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V tem poglavju obravnavamo prometno varnost s poudarkom na
vlogi sodobnih prometnonadzornih in informacijskih sistemov ter
njihovem pomenu za zagotavljanje varnosti otrok v vrtcih in
$olah. Namen dela je bil raziskati, kako se tehnologija,
infrastruktura in prometna vzgoja medsebojno povezujejo ter
kako razlicni delezniki (vzgojitelji, starsi, lokalne skupnosti in
strokovnjaki) zaznavajo njihovo ucinkovitost v vsakdanji
prometni praksi. Teoreti¢ni del temelji na sistematicnem pregledu
literature s podrocja prometne varnosti, prometne vzgoje,
vedenjskih  dejavnikov in  predvsem uporabe inteligentnih
prometnih sistemov. Empiricni del temelji na kvalitativni
raziskavi, izvedeni z metodo polstrukturiranih intervjujev.
Rezultati kazejo, da udelezenci prepoznavajo pomembno vlogo
tehnologije pri izboljfevanju prometne varnosti, hkrati pa
poudarjajo, da klju¢ni dejavnik Se vedno predstavljata prometna
vzgoja in ucinkovito sodelovanje med pristojnimi institucijami.
Ugotovitve izpostavljajo potrebo po celostnem pristopu, ki
povezuje izobrazevanje, infrastrukturo in tehnoloske resitve.
Zakljuéna misel in nase vodilo pri raziskovanju sta, da lahko
ucinkovito  vkljuCevanje in povezovanje teh elementov
pomembno prispeva k zmanjsanju prometnih tveganj ter k

dolgoroc¢nemu izbolj$anju prometne kulture.
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This chapter addresses road safety with a focus on the role of
modern traffic monitoring and information systems and their
importance for child safety in kindergartens and schools. The aim
of the study was to examine how technology, infrastructure, and
traffic education are interconnected and how different
stakeholders (educators, parents, kindergarten management, local
communities, and experts) perceive their effectiveness in
everyday traffic practice. The theoretical part is based on a
systematic literature review covering road safety, traffic
education, behavioral factors, and the use of intelligent transport
systems. The empirical part is based on a qualitative study
conducted using semi-structured interviews. The findings indicate
that participants recognize the important role of technology in
improving safety; however, they emphasize that the key factor
remains proper traffic education and cooperation between
institutions. The results highlight the need for a holistic approach
combining education, infrastructure, and technological solutions.
Overall, the findings suggest that integrating these elements
effectively can significantly contribute to reducing traffic risks and
improving long-term traffic safety culture.
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1 Uvod

Ce zelimo, da je varnost v prometu zagotovljena, moramo imeti dolo¢ena pravila in
red. To je v vsaki razviti drzavi tudi zakonsko pogojeno in utejeno. Z razvojem
informatike in tehnologije pa napredujejo tudi sodobni prometno nadzorni in
informacijski sistemi. To je pomembno zato, da lahko preventivno preprecujemo ali
vsaj zmanjsamo Stevilo nesrec in omejimo prometna kazniva dejanja. Pri tem nam
pomaga tehnologija, katere namen je lazje, boljse in bolj uc¢inkovito zivljenje (v tem

primeru na podrocju prometne varnosti).

Prometna varnost se ne nanasa zgolj na spostovanje pravil, temvec na celovit sistem,
ki vkljucuje clovesko vedenje, organizacijo prometa in delovanje §irSega druzbenega
okolja. Lahko bi rekli, da je prometna varnost interdisciplinarno podrocje, kjer se
povezujejo tehnicni, druzbeni in vzgojni vidiki ter zahteva stalno prilagajanje novim
razmeram v prometu. Za prometno varnost pa ni potrebna le tehnologija, saj gre za
preplet nacel in vzgoje druzbe, infrastrukture (s tem okolja) ter razlicnih ostalih
dejavnikov. Prav zato je promet tako kompleksna stvar, saj je dinamicna,

spreminjajoca se in odvisna od razlicnih dejavnikov.

V tem okvirju ima pomembno vlogo prometna vzgoja, saj predstavlja temel]
oblikovanja varnega vedenja v prometu ze v zgodnjem obdobju otrokovega razvoja.
S sistemati¢nim izobrazevanjem, ponavljanjem pravil in razvijanjem prometne
kulture prispeva k dolgorocnemu zmanjsevanju tveganj ter k vecji odgovornosti vseh
udelezencev v prometu. Namen tega dela je poudariti pomen prometne varnosti ter
vlogo sodobnih pristopov, zlasti tehnologij in prometne vzgoje, pri njenem

zagotavljanju.

Kot omenjeno je prometna varnost kompleksen sistem, v katerem se prepletajo
infrastruktura, vedenje udelezencev v prometu, institucionalni ukrepi in sodobne
tehnoloske resitve. Pregled literature bo pokazal, da imajo pri zmanjsevanju
prometnih tveganj pomembno vlogo tako prometno-nadzorni sistemi kot tudi
analiticna orodja za spremljanje prometnih razmer in napovedovanje prometnih
nesre¢. Poudarjen je pomen infrastrukturnih ukrepov, kot so umirjanje prometa,
izboljsevanje vidljivosti prehodu za pesce in uporaba razli¢nih tehnoloskih resitev za

za$cito ranljivih udelezencev v prometu.
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Zaceli bomo s pregledom literature, kjer se bomo posvetili vsem zgoraj omenjenim
dejavnikom. V ospredju bodo tehnologija, naprave in sistemi, dotaknili pa se bomo
tudi dejstev o prometu ter tveganjih v prometu. Neizogibna tematika so tudi razne
tehnoloske resitve, o katerih so mnogi Ze pisali in raziskovali, mi pa bomo to sestavili
v skupek dejstev. Treba je poznati tudi razlike med udeleZzenci v prometu. Prvi
dejavnik so zZe kultura, druzba in navade iz primarne druzine. Drugi dejavnik je
starost. Posebno pozornost je zato treba nameniti najmlajsim, ki se Se ucijo. Prav tu
do izraza prideta prometna vzgoja in izobrazevanje o cestnoprometnih pravilih, o

¢emer bomo pisali v poglavijih pregleda literature.

Nadaljevali bomo z zastavitvijo raziskovalnega dela, kjer smo nacrtovali opis
problema, namen in raziskovalna vprasanja. Na podlagi pregleda literature smo
sestavili nekaj raziskovalnih vprasanj in vprasalnike za intervjuvance. Raziskovalna
vprasanja so sestavljena za vec razlicnih skupin (vzgojitelje, starSe, otroke,
predstavnico obcine Trbovlje v vlogi lokalne skupnosti ter direktorja podjetja

Intermatic, d. o. o., Saso Zivkovica).

Sledijo diskusija in ugotovitve, zbrane v celoto in povezane s teorijo. Diskusija nam
bo pomagala priti do odgovora, kako razlicni dejavniki vplivajo na promet in
prometno varnost ter kak$no vlogo ima pri tem prometna vzgoja. Najprej bomo
pregledali posplosena mnenja znotraj posamezne skupine in odstopanja med
posamezniki znotraj skupine. Nato bomo primerjali odgovore, mnenja in razlage
med skupinami. Nazadnje bomo odgovorili se na prej zastavljena raziskovalna

vprasanja. Sledijo e povzetek, zakljucek in zahvala.
2 Pregled literature

Namen pregleda literature je analizirati obstojeca spoznanja s podrocja prometne
varnosti, pri cemer je posebna pozornost namenjena prometnonadzornim in
informacijskim sistemom ter njihovemu vplivu na zagotavljanje varnosti otrok. S
tem smo postavili tudi temelje za nadaljnjo raziskavo. Pregled literature ni bil
namenjen zgolj opredelitvi kljuénih pojmov, temve¢ tudi razumevanju
prometnonadzornih in informacijskih sistemov ter njihovega pomena na podrocju
vzgoje in izobrazevanja. Na podlagi pregleda smo ugotovili, kaj prometna varnost
sploh je, kako se zagotavlja, kako je to podrodje urejeno v Sloveniji ter kaksne prakse

in resitve se uporabljajo v tujini.
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Zanimale nas bodo tudi nove inovacije, ideje in zamisli na podro¢ju prometne
tehnologije preko analiziranja razlicnih $tudij. S tem bomo ugotavljali, katere
sodobne inovacije so dejansko uporabne za povecevanje varnosti peScev (in s tem

otrok) in ali imajo zgolj potencialno moznost za napredek cestnoprometne varnosti.

Na koncu se bomo posvetili tudi prometni varnosti v zvezi z vzgojo otrok (prometna
vzgoja, ang."road safety eduncation"), ostedotoceno na vzgojno-izobrazevalne institucije;
urejenost prometa v okolici stavb, kjer se nahajajo otroci; ter pristope in metode
poucevanja otrok o varnosti v prometu. Najbolj nas bo zanimalo, kako (ali kako bi
morali) sodobni prometno-nadzorni in informacijski sistemi vplivajo na varnost

otrok v prometu in na prometno vzgojo.
2.1 Prometna varnost in prometna vzgoja

Pojmovanje prometne varnosti se je v zadnjih nekaj letih nekoliko spremenilo, saj se
je spremenilo razmisljanje ljudi. Od logike »krivda posameznika« se je druzba zacela
pomikati proti bolj sodobnem konceptu, pri katerem gre za sistemsko razumevanje

tveganj (Evropska komisija, 2019).

Prometna varnost je v Sloveniji urejena tako, da je del sistema prometnega nadzora
in vzgoje. Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa in doloc¢eni zakoni
urejajo tako cestno infrastrukturo kot tudi prometno-nadzorne sisteme. Promet bi
tako lahko definirali kot sistem tveganj, ki ni le skupek pravil in signalizacije, temvec
dinami¢no okolje, kjer tehnologija, vedenje in institucionalni ukrepi delujejo

povezano med seboj.

Promet ni neka stalna struktura, saj se ves ¢as spreminja. Sestavljena je iz vozil in
pescev, kar ustvarja kompleksen sistem interakeij (ne le med ljudmi in vozili, ampak
tudi infrastrukturo in okoljem). Prometni sistem vkljucuje ceste in ostalo
infrastrukturo, vedenje udelezencev ter tehnoloske elemente nadzora. Prav ti pa
omogocajo, da lahko tveganja v prometu identificiramo oziroma prepoznamo,
preoblikujemo in analiziramo ter nato preventivno preprecujemo (Zavod Republike
Slovenije za Solstvo, 2023).



PROMETNA VARNOST V LOKALNEM OKOLJU:

330 .
PROBLEMSKO-UCNO SODELOVAN]JE Z INTERMATIC D.O.O.

Osnovna komponenta tveganj v prometu je vedenje udelezencev, ki skupaj
sooblikujejo dogodke. Razlicne odlocitve voznikov, pescev, kolesatjev in ostalih
udelezencev imajo neposreden vpliv na moznost nevarnosti v prometu. Njihovo
vedenje so v preteklosti analizirali predvsem s pomocjo statisticnih podatkov o
prometnih nesrecah in konfliktnih situacijah. Taksni tradicionalni pristopi pogosto
ne upostevajo dovolj kompleksnega vpliva okoljskih in vedenjskih dejavnikov. To
pomeni, da ima vedenje posameznika v prometu pomembnejSo vlogo pri nastanku

tveganj, kot se je predpostavljalo v preteklosti (Du et al., 2023).

To je za naso raziskavo pomembno zato, ker so otrokovi mozgani najbolj odprti za
nove informacije v predsolskem obdobju (Marjanovi¢c Umek in Zupanci¢, 2020).
Temelje prometne vzgoje je prav iz tega razloga treba zaceti graditi Ze pred vstopom
v osnovno $olo (seveda pa nadaljevati tudi v Soli). Pomemben element sta
informacijska in nadzorna infrastruktura, kar zajema tehnologijo za zaznavanje,
merjenje in posredovanje podatkov o prometnih razmerah, kar bomo podrobneje

spoznali v naslednjih poglavjih.

Najboljsa preventiva je zavedanje ljudi, kako se obnasati v prometu. Tu gre za
upostevanje prometnih pravil na podro¢ju prometne vzgoje in ozavescanje, kar se
mora zaceti ze v vrtcu. Prometna vzgoja je v Sloveniji vkljucena v kurikulum kot
medpredmetno podrodje, ki krepi znanje in spretnosti otrok za varno udelezbo v
prometu. Zgodnje prometno izobrazevanje dejansko pomembno vpliva na

(so)oblikovanje varnega vedenja otrok v prometu (Waring et al., 2024).

2.2 Sodobni prometnonadzorni in informacijski sistemi ter izdelki za
prometno varnost

Poleg prometnih znakov in ostale signalizacije v prometu uporabljamo tudi ostale
inteligentne prometne sisteme, ki omogocajo zbiranje podatkov v realnem casu.
Taksni sistemi temeljijo na raznih senzorjih, komunikacijskih omrezjih in
racunalniskih algoritmih (Sahraei in Al Mamari, 2025).

Video-varstvena metoda je del nove, napredujoce tehnologije. Poleg nadzornih
kamer, senzornih omrezij in specifiéne infrastrukture so pomembni tudi nacini

analiziranja podatkov. Za vse to pa so potrebne napredne tehnologije, kot so
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racunalniski vid, strojno ucenje in analiza podatkov v realnem ¢asu (Hnoohom et al.,
2024).

2.2.1 Tehnoloski sistemi za umitjanje prometa, analizo in preventivo

Tehnologki sistemi za umirjanje prometa, analizo in preventivo obsegajo razlicne
reSitve, namenjene izboljSanju prometne varnosti ter zmanj$evanju tveganj

prometu. V nadaljevanju bodo predstavljeni merilniki hitrosti, sistemi za zbiranje in
analizo prometnih podatkov ter naprave, ki omogocajo njihovo delovanje, pametne
resitve za za$cito pescev in povezava med tehnologijo ter prometno vzgojo. Na ta
nacin bomo spoznali moznosti, prednosti in pomen uporabe sodobnih tehnologij v

prometu.

Kljub stevilnim prednostim, ki jih imajo tehnoloski sistemi, se pojavijo tudi doloc¢ene
omejitve. Njihova ucinkovitost je namre¢ pogosto odvisna od pravilne vkljucitve,
kakovosti podatkov in na sprejemanja med udeleZzenci v prometu (Waqar et al.,
2023). Na slednje lahko deloma vplivamo s primerno izobrazbo, prvi dve nasteti
plati uporabe pa izbolj$ujemo preko studij, razvijanjem tehnologije in poglobljenimi

analizami.
2.2.1.1 Merilniki hitrosti

Merilniki hitrosti so prometnovarnostni tehnoloski pripomocki, ki v realnem casu
prikazujejo trenutno hitrost vozila. Njthov glavni namen je povecati zavedanje
voznikov o lastni hitrosti in jih spodbuditi k prilagoditvi voznje omejitvam hitrosti.
V urbanem okolju, ter Se posebej v okolici vrtcev in Sol, omogocajo varnost pescem,
kolesarjem in ostalim bolj ranljivim udeleZencem v prometu. Merilnike hitrosti lahko
razdelimo v tri skupine glede na njihovo delovanje: dopplerski merilniki hitrosti,
laserski merilniki hitrosti in stacionarni radatji (v ohisjih).

Merilniki hitrosti imajo pozitiven u¢inek na vedenje voznikov. Ceprav je raziskava
(Casey in Lund, 1993), ki se je ukvarjala z raziskovanjem le-tega, nekoliko starejsa in
so se statisticne informacije do danes spremenile, ostaja bistvo raziskave enako.
Proucevali so ucinkovitost mobilnih obcestnih merilnikov hitrosti pri nadzoru
hitrosti v mestnem prometu. Radar je bil za kontrolno skupino viden, za drugo

skupino pa ne. Ker vozniki druge skupine radarja niso mogli zaznati, to nakazuje na
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pristnost podatkov. Pokazala se je razlika med hitrostjo voznje glede na prisotnost
oziroma odsotnost radatja (Casey in Lund, 1993). Pri tem se zelo dobro pokaze vpliv

merilnika hitrosti na (prehitro) voznjo voznikov.

Naprava se je izkazala za posebej u¢inkovito v $olskih obmo¢jih, vendar pa je bil
njen ucinek omejen predvsem na cas, ko je bila dejansko namescena. Pomemben
dejavnik pri uéinkovitosti je tudi policijski nadzor, saj se ucinek merilnika s¢asoma
zmanj$uje, vendar lahko ob minimalni prisotnosti nadzora v njegovi blizini traja dlje
¢asa. Kombinacija tehnologije in prisotnosti izvrsilnega organa tako nakazujeta na

visoko ucinkovitost pri zagotavljanju varnejSega prometnega okolja.

2.2.1.2 Sistemi za zbiranje in analizo prometnih podatkov (in naprave,
potrebne za to)

Pomemben del preventive prometne varnosti je prepoznavanje vzorcev v prometu.
Za to so potrebna zanesljiva analiticna orodja, s katerimi lahko celo napovedujemo
prometne nesrece v smislu ocenjevanja tveganj. Metodoloski okvir, imenovan indeks
prometne varnosti (ang. "Road Safety Preformance Index"), zdruzuje razli¢ne kazalnike
prometne varnosti v poenoteno merilo za primerjavo med drzavami in regijami
(Shbeeb, 2022). Vkljuc¢uje podatke o vedenju udelezencev oziroma natancneje

voznikov.

Pri tem se upostevajo hitrost voznje, uporaba varnostnega pasu, zauzivanje alkohola
pred/med voznjo ipd. Poleg vedenja udelezencev indeks vkljucuje kakovost
infrastrukture in varnostnih znacilnosti vozil, ki sta prav tako pomembna dejavnika.
Pristop torej omogoca prepoznavanje $ibkih tock v prometu, s tem pa primerna

podrodja za izboljsavo, preventivo in zmanjsanje tveganj ter zrtev.

Ne gre torej le za sistem zbiranja podatkov in njihovo analizo, ampak za celoten
sistem, ki temelji na statisticnih modelih, kjer se povezujejo omenjeni kazalniki z
dejanskimi podatki o prometnih nesrecah. Indeks ne sluzi le kot deskriptivna analiza,

ampak omogoca razvoj instrumentov strateskega nacrtovanja.

Za taks$ne in drugacne napovedne modele prometnih nesre¢ se najpogosteje
uporablja tehnologija, ki se opira na napredne statisti¢ne in racunske metode. Prav

na tak$ne uceCe se naprave so se osredotocili Gaflan-Cardenas et al. (2026). Z
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uporabo algoritmov so naprave sposobne obdelovati velike kolic¢ine podatkov,
identificirati kompleksne vzorce in izboljsati natan¢nost napovedi. Pri tem je zopet
velik poudarek na preventivi in poskusih preprecevanja tveganih situacij. Modeli
njihove raziskave so posebej uporabni, saj lahko (za razliko od vecine drugih
sistemov) vkljucujejo ogromno ostalih spremenljivk, kot so tudi prometni tokovi,
geometrija ceste, vremenske razmere in celo zgodovinski podatki o nesrecah.
Najvedja razlika v primerjavi s tradicionalnimi pristopi je v tem, da vkljucujejo
strojno ucenje, ki je boljse in dosega natan¢nejse napovedne rezultate (Se posebej

takrat, ko so odnosi med spremenljivkami nelinearni ali nepovezani).

Nekatere raziskave (na primer: Gafian-Cardenas et al, 2026) uporabljajo
podatkovno vodene metode, ki poudarjajo pomen kakovosti in celovitih
podatkovnih baz. Nevarnosti analize podatkov so nezadostne ali subjektivne
evidence, kar vodi do napac¢nih zaklju¢kov, omenjene naprave in modeli pa
zmanjSujejo moznost taksnih napak. Za uspesne evidence je pomembno
povezovanje razlicnih virov podatkov, ki vkljucujejo tudi policijska porocila,
bolnidni¢ne zapise in (zelo pomembno) prometne senzotje. Vkljucevanje teh virov
omogoca celostno razumevanje dejavnikov tveganja in s tem izboljSuje zanesljivost

modelov.

Pri analizah ne smemo zanemariti infrastrukturnih dejavnikov, ki jih empiri¢ne
studije oznacujejo kot kljucne za doloc¢anje pogostosti in resnosti prometnih nesrec.
Analize (Mahmud et al., 2024) poudatjajo pomen pravilnega nacrtovanja, izgradnje
krizis¢, lo¢evanja prometnih pasov, varnostnih elementov in ostalih infrastrukturnih
elementov ter uporabo tehnologij in ukrepov za umirjanje prometa (na primer
dinamicni prikazovalniki hitrosti). Glede na njihovo raziskavo lahko izboljsana
infrastruktura ocitno zmanjsa Stevilo nesre¢ (Se posebej na odsekih z visokim

tveganjem).

Poleg infrastrukture visoko vlogo pripisuyjemo tudi vedenjskim dejavnikom
udelezencev v prometu kot »uporabnikom« infrastrukture (Shbeeb, 2022). Ceprav
navedeni clanek tega ne izpostavlja neposredno, je mogoce prej omenjene vedenjske
dejavnike, kot so neuporaba varnostnega pasu, prekoracevanje hitrosti in voznja pod
vplivom alkohola, zmanjsevati s kombinacijo zakonodajnih ukrepov, u¢inkovitega
nadzora, ozavescevalnih kampanj ter prometne vzgoje. Kazni in strozji nadzor ne

ptispevajo le k izboljsanju vedenja voznikov, temve¢ vodijo tudi do merljivih
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izboljsav prometne varnosti. Za uspe$no izvajanje tovrstnih ukrepov sta klju¢ni tudi

javna podpora in ustrezna komunikacija z javnostjo.

Veliko je bilo govora o sistemskih analizah, modelih, ukrepih, infrastrukturi ipd.
Vsega skupaj pa ne morejo upravljati zgolj naprave in podatki sami po sebi. Potrebni
so ukrepi. Za to so potrebne implementacije (ne zgolj analize) varnostnih strategij.
Pri tem ima pomembno vlogo sodelovanje med sektorji, prometnimi oblastmi,

zdravstvenimi institucijami in raziskovalnimi organizacijami.

Prepoznavno vlogo v prometu imajo razlicne nadzorne kamere. Podatke,
pridobljene iz posnetkov, je seveda treba analizirati, vendar kamera ostaja zelo
pomembna naprava za sistematsko zbiranje podatkov. Preko videonadzornih kamer
lahko spremljamo tudi interakcije med pesci in vozili (Hnoohom et al., 2024).
Namen raziskave je bil ugotoviti povezavo med kazalnikom TTC (¢as do trka) in
PET (¢asovni razmik po preckanju). Rezultati so pokazali, da lahko taksna
metodologija omogoca natanc¢no spremljanje prometnih interakcij in pomaga pri

prepoznavanju lokacij, kjer je tveganje za prometne nesrece vedje.

Niso pa le naprave tiste, ki spadajo med preventivha prometna sredstva. Poleg
kamer, merilnikov hitrosti, senzotjev itd. so omembe vredne tudi cestno-hitrostne
ovire oziroma pogovorno imenovani »lezeci policaji«, ki jih delimo na: dvignjene
ploscadi, blazinaste ovire, gumijaste kvadratne ovire, gumijaste blazinaste ovire in
ozke plos¢adi (Sari¢ et al., 2025). Pogosto se pojavljajo na podrogjih tveganj (med

drugim v okolici $ol in vrtcev).

Ce povzamemo ugotovitve glede sistemov za zbiranje in analizo prometnih
podatkov lahko trdimo, da je zmanjSevanje prometnih nesre¢ dolgotrajen in
sistematicen proces, ne enkratni ukrep. Pri tem nam zelo pomagajo naprave
(senzorji, merilci, kamere in ostala tehnologija). Kombinacija strateskih ciljev,
predstavljenih v nadaljevanju in povzetih po evropski strategiji »Vision Zerok,
predstavlja enega najucinkovitejsih pristopov k izboljsevanju prometne varnosti. Gre
za celovit pristop, ki zajema prepoznavanje in analizo prometnovarnostnih izzivov
ter izvajanje ustreznih ukrepov. Z uporabo analiticnih orodij ter implementacijo
konkretnih infrastrukturnih in vedenjskih ukrepov je mogoce dosegati visoke

standarde prometne varnosti. Pri tem pa ostajajo kljucnega pomena politicna in
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zakonodajna zavezanost, stabilno financiranje ter nenehno izbolj$evanje analiti¢nih,

podatkovnih in sistemskih resitev.
2.2.1.3 Pametne reSitve za zascito peScev na prehodih za pesce

Sistemi, ki lahko bolje opozarjajo voznike na blizino prehoda za pesce, niso le
obicajni prometni znaki. Nova tehnologija omogoca osvetljevanje le-teh na razlicne
nacine: LED svetilke, cestne svetilke z asimetri¢no optiko, utripalke s senzorjem, 3D
prehodi za pesce ipd. Lahko bi jih umestili tudi med infrastrukturne preventive, ki

smo jih spoznali v prej$njem poglaviju.

Razvoj inovativnega prehoda za pesce je predlagana resitev za vecjo varnost, katere
namen je izboljsati vidljivost (Dominguez et al., 2024). Prehod naj bi bil namre¢
izdelan iz materialov s fotoluminiscen¢nimi lastnostmi. To pomeni, da podnevi
absorbirajo svetlobo, ponoci pa jo oddajajo, kar poveca prometno varnost. Povrsina
prehoda pa ni le vidno opozorilo, ampak tudi zvo¢no. Na njem so namre¢ posebne
povrsinske strukture, ki voznika z vibracijami in zvokom opozorijo, da se vozilo
pelje ¢ez prehod za pesce. Podobne ideje so se sicer ze razvile prej, vendar so

raziskovalci v tej raziskavi stopili Se korak napre;.

Posebno zanimivi so 3D prehodi za pesce, ki izbolj$ajo vidnost in kratkoro¢no
vedenje voznikov (vedenje v smislu pozornosti med voznjo). Gre za iluzijo prehoda,
ki izgleda, kot da je tridimenzionalen (v resnici pa je zgolj narisan na cestis¢e). Na
udelezence v prometu delujejo preko psiholoskega odziva. Na voznike 3D grafike
vplivajo tako, da povecajo njihovo pozornost, ko zagledajo opti¢no prevaro fizicne
ovire na cestl. Pescem pa nenavadna zebra daje obcutek, da so bolj varni, saj je
prehod bolj viden voznikom. Uspeh je odvisen od posameznika, in sicer na nacin,
ali subjektivni obcutek varnosti vodi do dejanskega zmanjsanja tveganja (Siebert et
al., 2022).

Sodobni prometno-nadzorni in informacijski sistemi so prakti¢ni nacin izboljsave
prometne varnosti, saj omogocajo boljSe razumevanje prometnih tveganj in
ucinkovitejSe nacrtovanje prometnovarnostnih ukrepov. To je tudi pobudnica za
razvoj nadaljnje tehnologije na podrodjih, kjer je in bo to potrebno. Vloga tehnologij

ni omejena zgolj na infrastrukturo in nadzor, temvec se vse pogosteje povezuje tudi
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z izobrazevalnimi pristopi in prometno vzgojo otrok, kar bo podrobneje

predstavljeno v nadaljevanju.
2.3 Promet in otroci

Prometna vzgoja predstavlja pomemben element prizadevanj za izboljsanje
prometne varnosti, saj omogoca razvoj znanja, spretnosti in odgovornega vedenja
udelezencev v prometu. Pomembnost prometne vzgoje je za otroke in mladostnike
pomembna iz dveh razlogov. Prvi je, ker so ranljiva skupina v prometu. Kot drugo
pa, ker so v obdobju, ko je treba postaviti temelje za zavedanje v prometu. Prav
zaradi tega mora prometna vzgoja temeljiti na sistematicnem izobrazevanju, na
nacelu postopnosti in razvoju kompetenc. Pri tem otroke in mlade ozave$¢amo o
razumevanju prometnih tveganj, spodbujamo k varnemu vedenju in krepimo

kompetence za reSevanje prometnih situacij (Bisht, 2025).
2.3.1 Prometna vzgoja

Prometna vzgoja se v vrtcih integrira na podlagi Kurikuluma za vrtce (2025), ki je
osnovni strokovni dokument za predsolsko vzgojo. Prometna vzgoja je posredno
umescena med podrocdje druzbe, kjer med drugim nekateri cilji stremijo tudi k

privzgajanju varnega vedenja v razli¢nih zivljenjskih situacijah.

V izvedbenem kurikulumu (torej dejanskem delovanju) je pomembna tudi vloga
vzgojitelja ali vzgojiteljice oziroma ucitelja ali uciteljice (v nadaljevanju vzgojitelja).
Ti naj bi zavedanje o trajnostni mobilnosti v skladu s kurikulumom predajali
otrokom na nacin, ki je primeren njihovi starosti in razvojni stopnji. Preko razli¢nih
dejavnosti, ki jih vzgojitelj nacrtuje, naj bi otroci spoznavali znacilnosti prometa,
razlicna prevozna sredstva in varno vedenje v prometu (Ministrstvo za vzgojo in

izobrazevanje, 2025).

Prav iz tega vidika je ucinkovitost prometne vzgoje povezana tudi z ustreznim
usposabljanjem  uditeljev in vzgojiteljic, ki predstavljajo izvedbeni organ
izobrazevalnih programov. Pomembno je tudi skrbno nacrtovanje u¢nih programov
in razvoj kompetenc kot temelj razumevanja prometnih tveganj. Z neprestanim
spreminjanjem prometnih sistemov in prometnih razmer je treba redno posodabljati,

izboljSevati in spreminjati izobrazevalne vsebine (Bisht, 2025).
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Pomemben cilj prometne vzgoje je razvijanje sposobnosti za prepoznavanje
nevarnosti in pravilnega ravnanja v prometu. Otroci se na podro¢ju kognitivnih
(miselnih) sposobnosti Se razvijajo, zato imajo pogosto tezave pti ocenjevanju
hitrosti vozil in razdalje, kar lahko poveca tveganje za prometne nestece. Zaradi tega
je pomembno, da prometna vzgoja vkljucuje aktivnosti, ki spodbujajo razvoj
zaznavanja tveganj in varnega vedenja (na primer pri preckanju ceste) v prometnih
situacijah (Lee et al., 2025).

Otroci imajo pogosto omejene izkusnje s prometnim okoljem — ne glede na njihovo

vlogo v prometu (udelezenci kot pesci ali kolesarji) (Ye et al., 2012), kar lahko
nakazuje na §irSo problematiko. V Sloveniji je prometna vzgoja ne spregledan del
izobrazevalnega sistema, v naslednjem poglaviju pa tudi podrobneje spoznamo, kako
je na podro¢ju nase drzave urejena prometna varnost. V Sloveniji si torej
prizadevamo k ozavescanju o prometni varnosti, je pa to odvisno od izvedbenega
kurikuluma. Nevarnosti pri omejenih izkusnjah se pojavijo, ker to vodi v tezje

sprejemanje pravilnih odlocitev otrok v prometnih situacijah.

Prometna vzgoja ima pomembno vlogo tudi pri oblikovanju vrednot in druzbenih
norm, povezanih z varnim vedenjem v prometu. Izobrazevanje ne vkljucuje le
podajanja informacij o prometnih pravilih, temve¢ tudi oblikovanje osebnosti
posameznika (tudi za vedenje v prometu). Analize u¢nih gradiv (med drugim
ucbenikov) so pokazale, da prometne vsebine sicer obstajajo v izobrazevalnem
sistemu, vendar pogosto ne pokrivajo vseh pomembnih tem ali pa so obravnavane
precej povrsinsko (Miskolczi et al., 2023). Prometne vsebine v izobrazevanju se
pogosto osredotocajo predvsem na prometna pravila in signalizacijo, medtem ko so

prometno-nadzorne in informacijske tehnologije redkeje vkljucene.

Kadar otroke u¢imo o prometni vzgoji, je treba (tako kot pri vsaki drugi temi)
uporabiti primerne pristope in metode. Preko projekta »Cesta, robotki in ti«
(Brodari¢ in Cengija, 2025) so drugo$olce z naborom dejavnosti poucevali o
prometu. Uporabili so strategijo medpodrocnega povezovanja med programiranjem
(uporabili so robotke KUBO), algoritmi¢nem misljenjem in seznanjanjem s
cestnoprometnimi pravili. Njihov pristop dela je omogocil, da so ucenci skozi
prakticne aktivnosti spoznali prometne znake, pravila obnasanja v prometu in

pomen varne udelezbe v prometu. Z vidika primernosti dejavnosti za otroke in izbire
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oblik dela lahko taksen pristop obravnavamo kot primer dobre prakse pri

poucevanju o prometni varnosti.

Zasnove izobrazevalnega sistema so pomemben dejavnik k oblikovanju odnosa do
prometne varnosti (Tosi et al.,, 2025), zato je v poucevanje smiselno vkljucevati
druzine otrok in sodelovati z lokalno skupnostjo. Medtem ko je pristop (iz prejSnjega
odstavka) medpodrocnega povezovanja in ucenja skozi zabavo zelo primeren, je
hkrati pomembno vkljucevati tudi realne prometne situacije in predlagane resitve
avtorjev (torej vec govoriti 0 prometni varnosti, povezovati ozje in sirSe otrokovo
okolje). To omogoca boljse razumevanje nevarnosti in spodbuja odgovorno

ravnanje na cesti.

Skupaj te ugotovitve kazejo, da je prometna vzgoja kljucni element prometne
varnosti, saj omogoca pridobivanje kompetenc za ravnanje v prometnih situacijah.
Z zgodnjim zaCetkom izobrazevanja, sistematicnim pristopom in ustrezno
zasnovanimi programi je mogoce izboljati razumevanje prometnih tveganj in
spodbuditi varnejse vedenje na cestah. Prometna vzgoja tako ne predstavlja le
prenosa informacij o prometnih pravilih, temve¢ tudi pomemben proces oblikovanja

druzbene odgovornosti.
2.3.2  Urejenost okolic vrtcev in Sol iz prometnovarnostnega vidika

Urejenost okolice vrtcev in $ol z vidika prometne varnosti je kljuénega pomena za
za$cito otrok, ki sodijo med najbolj ranljive udelezence v prometu. Otroci zaradi
starosti, omejenih izkusenj in Se razvijajocih sposobnosti za zaznavanje pogosto tezje
prepoznajo prometne nevarnosti. Prav zato mora biti prometno okolje v njihovi
blizini nacrtovano $e posebej skrbno. Pri nacrtovanju prometne infrastrukture je
pomembno upostevati nacela preventivne varnosti, kot so ustrezna prometna
signalizacija, omejevanje hitrosti in nadzor prometnih tokov. Tak pristop lahko
bistveno zmanjsa tveganje za prometne nesrece in izboljsa varnost za pesce (Bisht,
2025).

Posebno pozornost je treba nameniti obmocjem, kjer se otroci pogosto zadrzujejo.
To so, kot omenjeno, sole, vrtci, pa tudi igri§¢a, parki ipd. Prometno okolje v blizini
teh okolij ima velik vpliv na varnost otrok, saj lahko neustrezno urejene ceste, slaba

preglednost ali pomanjkljivo oznaceni prehodi za peSce povecajo tveganje za
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prometne nesrece. Solske poti morajo biti zasnovane tako, da omogocajo varno
gibanje otrok in zmanjsajo njihovo izpostavljenost nevarnim prometnim situacijam

(Yu et al,, 2012).

Prometno okolje v blizini Sol zahteva posebno pozornost pri naértovanju
infrastrukture, saj lahko wustrezna signalizacija, omejitve hitrosti in dobra
pregledanost bistveno zmanj$ajo tveganje za prometne nesre¢e (D'Alberto in
Giudici, 2023). Pomembno vlogo pri zagotavljanju varnosti ima torej ustrezno
nacrtovana prometna infrastruktura, ki vkljucuje varne prehode za pesce, jasno
prometno signalizacijo in preglednost ceste (Trevifio-Siller et al., 2017; Tosi et al.,
2025).

Casovni razmak med raziskavami prejsnjih odstavkov sega kar do trinajst let, kar pa
po interpretaciji lahko pomeni ve¢ stvari, med drugim tudi, da je pomembnost
infrastruktur in oznak za varnost kljuéno pomembna. Stanje se skozi leta ni dosti
spremenilo (zato Se vedno potekajo raziskave in analize na tem podrocju), hkrati pa
je zelo pomembno poudarjati in nadgrajevati infrastrukturo glede na potrebe

sodobne druzbe.

Pomemben dejavnik prometne varnosti v okolici »kriticnih« podro¢ji je tudi
preglednost cestnega prostora. Parkirani avtomobili ob cesti lahko bistveno
zmanjsajo vidljivost in povecajo nevarnost za otroke, kje preckajo cesto. Taksna
obmodja se pogosto nahajajo na ozkih ulicah, kar dodatno povecuje tveganje za
prometne nesrece. Zaradi tega je nujno zagotoviti dobro preglednost cest, nadzor
parkiranja in ustrezno prometno infrastrukturo, ki omogoca varnejse gibanje otrok

(Lee et al., 2025).

Poleg infrastrukturnih ukrepov je pomemben tudi $irs$i koncept varnega okolja. V
stevilnih evropskih drzavah je prometna varnost povezana z zagotavljanjem varnih
poti v solo, ki vkljucujejo ustrezno prometno infrastrukturo in organizacijo prometa
v Solski okolici. Taksni projekti pogosto vkljucujejo tudi spodbujanje okolju
prijaznih nacinov prevoza, kot sta hoja ali kolesarjenje, ureditev parkirnih mest za
kolesa in sodelovanje lokalnih skupnosti pri izboljsanju prometne varnosti v okolju,

kjer se otroci vsak dan gibajo (Zagar, 2010).
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Neizogibno pomembno vlogo ima izobraZevanje otrok v prometni varnosti. V
uénem procesu je pomembno, da se prometne vsebine povezujejo z resnicnimi
situacijami iz okolja, v katerem se otroci vsakodnevno gibljejo. Otroci se namreé
najbolje ucijo skozi prakticne izkusnje. Ucenci na ta nacin lazje razumejo prometne
znake, pomen signalizacije in razvijajo zavedanje o varnem vedenju na cesti. Taksen
pristop omogoca, da otroci prometna pravila razumejo v kontekstu vsakdanjega
zivljenja in jih lazje uporabljajo pri svojem vsakodnevnem gibanju (Brodari¢ in
Cengija, 2025).

Kar se izobrazbe tice, je pomembno tudi zavedanje, da ucbeniki pogosto
predstavljajo osnovna pravila za pesce, kot je pomen semaforjev ali pravilno
preckanje ceste. Vendar pa teh vsebin pogosto ne razlagajo dovolj podrobno. Velik
del razlage je zato prepuscen uciteljem ali starSem, poleg tega pa ucna gradiva redko
upostevajo razlike med prometom v mestih in na podezelju. To lahko otezi
razumevanje prometnih situacij, s katerimi se otroci srecujejo v vsakdanjem zivljenju
(Miskolczi et al., 2023).

Skozi to poglavije smo torej ugotovili, kako pomembni dejavniki skupaj spletejo
mrezo odvisnih dejavnikov. Preplet infrastrukturnih ukrepov, signalizacije in
poucevanja otrok so osnove, ki bi se jih morali zavedati vsi odrasli, ki lahko (in bi

morali) to znanje prenasajo dalje na otroke in mlade.
2.3.3 Povezanost prometne vzgoje s prometno tehnologijo

Prometna vzgoja je v sodobni druzbi tesno povezana z razvojem prometne
tehnologije, saj napredni prometni sistemi zahtevajo nova znanja, analiti¢ne pristope
in ustrezno strokovno usposabljanje. Izobrazevalni programi so na podrocju
prometne varnosti vse pogosteje vkljuceni preko uporabe podatkov o prometnih
nesrecah, analiticnih metodah in razlicnih tehnoloskih resitev, ki pomagajo pti
razumevanju prometnih tveganj. Taksni pristopi omogocajo strokovnjakom in
raziskovalcem, da prepoznavajo nevarne prometne situacije, nacrtujejo varnejso
infrastrukturo ter uvajajo ucinkovite ukrepe za izboljsanje prometne varnosti (Bisht,
2025).
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Razvoj sodobnih tehnologij omogoca tudi nove nacine raziskovanja vedenja
udelezencev v prometu. Ena izmed tak$nih metod je uporaba virtualne resni¢nosti
(VR), ki omogoca simulacijo razliénih prometnih situacij brez dejanske nevarnosti
za udelezence raziskave. Z uporabo VR lahko raziskovalci analizirajo vpliv razliénih
dejavnikov — hitrost vozil, prisotnost parkiranih avtomobilov (na neustreznih
mestih) ali oblika prehoda za pesce (Lee et al., 2025). Pri tem gre za zaznavanje
(ne)varnosti in vedenja otrok pri preckanju ceste. Taksne simulacije omogocajo
boljse razumevanje prometnega vedenja ter prispevajo k izboljsanju prometne

vzgoje in nacrtovanju varnejsih prometnih resitev.

Sodobni pristopi k prometni vzgoji vkljucujejo tudi uporabo razli¢nih raziskovalnih
metod in tehnoloskih orodij za preucevanje vedenja otrok v prometu. Analiza
prometnih situacij in simulacij omogoca raziskovalcem in pedagogom boljse
razumevanje, kako otroci zaznavajo prometno okolje in kako sprejemajo odlocitve
v prometnih situacijah (npr. pri preckanju ceste). Taksne raziskovalne metode
uspevajo s pomocjo prometne tehnologije in informacijskih sistemov, rezultati pa
pomagajo razvijati uc¢inkovitejSe programe prometnega izobrazevanja in izboljsujejo
razumevanje prometnih tveganj (Yu et al., 2012). Nezanemarljiv pa je tudi pomen

analize vedenja otrok v prometnih situacijah (Trevifio-Sille et al., 2017).

Raziskave na podrocju prometne varnosti vse pogosteje uporabljajo sodobne
metode analiz vedenja udelezencev v prometu. Taksni pristopi omogocajo
podrobnejse razumevanje odlo¢anja otrok in mladih v prometnih situacijah in
pomagajo razvijati ucinkovitejSe strategije za izboljSanje varnosti. Na podlagi teh
raziskav je mogoce oblikovati izobrazevalne programe, ki temeljijo na dejanskem

razumevanju vedenja mladih udelezencev v prometu (Lee et al., 2023).

Sodobna prometna vzgoja vse bolj temelji na povezovanju izobrazevanja in
tehnologije. Uporaba simulacij, digitalnih orodij, interaktivnih u¢nih pripomockov
ter analize prometnih podatkov omogoca boljse razumevanje prometnih tveganj in
ucinkovitejse ucenje varnega vedenja. Taksen pristop prispeva k razvoju prometne
kulture ter izbolj$anju prometne varnosti med otroki, mladimi in drugimi udelezenci

v prometu.



PROMETNA VARNOST V LOKALNEM OKOLJU:

342 .
PROBLEMSKO-UCNO SODELOVAN]JE Z INTERMATIC D.O.O.

2.3.4 Seznanjanje otrok s cestnoprometnimi pravili

Priblizevanje cestnoprometnih pravil otrokom predstavlja klju¢ni del prometne
vzgoje, saj omogoca razvoj znanja in razumevanja prometnih situacij in oblikovanje
varnega vedenja v prometu. Ucenje prometnih pravil je najucinkovitejse, kadar
temelji na aktivnih uénih metodah ter vkljucuje sodelovanje otrok in prakticne
izkusnje. Taksni pristopi vkljucujejo resevanje problemov, projektno delo, uporabo
primerov iz realnega okolja, terenske oglede, simulacije in prikaze realnih prometnih
situacij, saj omogocajo boljSe razumevanje prometnih nevarnosti ter spodbujajo
razvoj ustreznega vedenja (Bisht, 2025; Yu et al., 2012; Moradi in Majdzadeh, 2017,
Brodari¢ in Cengija, 2025).

Raziskava, v kateri so sodelovali otroci, stari med osem in dvanajst let, je podrobneje
obravnavala otroske vidike udelezbe v prometu (Lee idr., 2025). Avtortji so poudarili,
da je pri ucenju prometnih pravil nujno upostevati razvojne znacilnosti otrok. Mlajsi
otroci imajo namre¢ pogosto tezave pri ocenjevanju hitrosti vozil, razdalj in
prometnih tveganj, zaradi Cesar se tezje prilagajajo prometnim situacijam. Starejsi

otroci pa nevarnosti praviloma prepoznavajo bolje in se nanje odzivajo previdneje.

To pottjuje tudi prej omenjena raziskava, izvedena z uporabo VR. Pokazala je
namre¢, da mlajsi otroci pogosteje preckajo cesto na neformalnih mestih, so manj
pozorni na prometne razmere in se slabSe odzivajo na ovire, kot so parkirana vozila.
Raziskava je prav tako pokazala, da oblika prehoda za pesce vpliva na vedenje otrok.
Medtem ko tradicionalni prehodi za pesce spodbujajo previdnejse preckanje, lahko
dekorativni vzorci povzrocijo bolj razprsene ali diagonalne poti. Jasno je, da
poskus$ajo z barvitimi vzorci pritegniti otrosko pozornost, narediti njim bolj

prilagojeno okolje ipd., vendar pa to nima vedno zelenega ucinka.

Pomembno vlogo pri uc¢enju prometnih pravil imajo u¢beniki in druga u¢na gradiva.
Ti vkljucujejo ilustracije, naloge in prakti¢ne primere. Ta gradiva otroku pomagajo
prepoznati prometne znake, nevarne situacije in pravila varnega vedenja. Sem ne
spada le pravilno preckanje ceste, temvec tudi uporaba odsevnih elementov. Poleg
tega obravnavajo razlicne vrste prometa (kopenski, vodni, zrac¢ni), znacilnosti
javnega prevoza ter vpliv prometa na okolje in zdravje, pri cemer poudarjajo pomen
trajnostnega prometa. Kljub temu Stevilne vsebine, zlasti sodobne tehnologije in

nove oblike mobilnosti, pogosto niso dovolj poglobljeno predstavljene, zato je vloga
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ucitelja klju¢na pri dodatni razlagi in razvijanju prakticnih prometnih spretnosti
(Miskolczi, 2023).

Ucinkovitost prometne vzgoje se dodatno poveca z uporabo interaktivnih metod,
kot so razprave, prakticne naloge in prikazi realnih situacij, saj ti pristopi omogocajo
globlje razumevanje posledic tveganega vedenja ter spodbujajo razvoj odgovornega
odnosa do prometne varnosti. Posebej pomembna so realisticna in custveno
prepricljiva sporocila, ki povecujejo pozornost in motivacijo otrok ter mladih za
varno vedenje. Izobrazevalni programi pomembno izboljSajo znanje, stalis¢a in
vedenjske namere, vendar se ti ucinki s ¢asom zmanjsujejo, zato je pomembno
kontinuirano izvajanje in ponavljanje vsebin. Pri tem imajo pomembno vlogo tudi
socialni in psiholoski dejavniki, kot je vpliv vrstnikov (Tosi et al., 2025; Waring et
al., 2024).

Povezovanje vsebin z aktivnim ucenjem in sodobnimi tehnologijami je prav tako
pomembno. Ucenci lahko na primer skozi naloge, kot so resevanje problemov,
prepoznavanje prometnih pojmov ali sestavljanje zaporednih ukazov, razvijajo
aktivno razmisljanje in povezujejo prometna pravila z realnim zivljenjem. Poseben
primer takinega pristopa je uporaba robotike in programiranja (Brodari¢ in Cengija,
2025), kjer ucenci programirajo gibanje robotka po omrezij, s tem pa razvijajo
algoritmi¢no misljenje in razumevanje zaporedja dejanj, kar je primerljivo z

razumevanjem prometnih pravil.

Poleg tega sodobna didakti¢na sredstva, kot so avdiovizualni materiali, racunalniski
programi in interaktivna ucna gradiva, pomembno prispevajo k bolj zanimivemu in
ucinkovitemu ucenju ter pomagajo ucencem bolje razumeti prometne situacije in
razviti ustrezne prometne spretnosti (Zagar, 2010). Kombinacija tehnologije,
prakti¢nih primerov in izobrazevanja omogoca simulacijo prometnih situacij ter

boljse razumevanje tveganih odlo¢itev (Tosi et al., 2025).

V naboru sodobnih pristopov k prometni vzgoji se v praksi pojavljajo tudi
tehnoloske resitve, namenjene izboljSevanju varnosti in vedji razumljivosti
prometnih situacij za otroke. Med taks$ne sodijo razlicni prikazovalniki hitrosti,
interaktivne prometne table in sistemi za oznacCevanje prehodov za pesce, ki
uporabljajo vizualne elemente — barve, simboli, svetlobni signali ali pa Custveno

obarvani prikazi (na primer smeski oziroma »emoiji-ji«). Taksne resitve so zasnovane
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tako, da na zanimiv nacin pritegnejo pozornost otrok in hkrati (Se posebej odraslim)
postedujejo povratno informacijo o njihovem vedenju v prometu. Na otroke taks$ni
prikazi vplivajo bolje, saj pridobijo njihovo pozornost, vendar pa lahko zmanjsajo
ucinkovitost odziva (Tosi et al., 2025).

Prometna vzgoja vkljucuje tudi sodelovanje razlicnih ljudi, kot so ucitelji, starsi,
policija, lokalne skupnosti in organizacije za prometno varnost. Otroci se tako
prometnih pravil ucijo skozi prakti¢ne vaje, projekcije in dejavnost, ki jim pomagajo

razumeti prometne nevarnosti ter razviti odgovorno in varno vedenje (Zagar, 2010).

1zobrazevalni programi, ki vkljucujejo realne prometne situacije, aktivno sodelovanje
in prakti¢ne primere, omogocajo prenos znanja v vsakdanje zivljenje ter izboljsujejo
sposobnost prepoznavanja nevarnosti in varnega vedenja pri hoji, preckanju ceste in
drugi dejavnostih v prometu (Trevifio-Siller et al., 2017; Lee et al., 2023).

Skupno lahko iz ugotovitev sklepamo, da ucinkovita prometna vzgoja temelji na
kombinaciji aktivnega in izkustvenega ucenja, starosti prilagojenih vsebin, uporabe
sodobnih tehnologij ter sodelovanja razliénih druzbenih oseb, ki imajo na otroka
vpliv. Taksen celostni pristop omogoca, da otroci ne usvojijo le teoreticnega znanja
o prometnih pravilih, temve¢ razvijejo tudi konkretne spretnosti, sposobnosti
zaznavanje tveganj in varne vedenjske navade, ki prispevajo k vecji prometni

varnosti.

2.4 Prometna varnost, prometni ukrepi in prometne tehnologije v
Sloveniji

V Sloveniji je prometna varnost urejena s kombinacijo zakonodajnih ukrepov,
nacionalnih strategij ter preventivnimi dejavnostmi, ki jih izvajajo razlicne institucije
na drzavni in lokalni ravni. Tudi v Sloveniji uporabljamo tehnologijo in naprave za

prometnoinformacijske pripomocke in analize.

Temeljno nacelo cestnega prometa je, da morajo udelezenci ravnati tako, da promet
poteka varno in nemoteno, k ¢emur pripomorejo razlicni merilniki hitrosti in
prikazovalniki hitrosti. Zakon o pravilih cestnega prometa (2010 s spremembami)

poudarja pravila, da udelezenci v prometu niso ogrozeni.
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V zadnjih letih se prometna varnost vse bolj povezuje tudi s konceptom trajnostne
mobilnosti, ki spodbuja uporabo okolju prijaznejsih nacinov prevoza, kot so hoja,
kolesarjenje in javni prevoz. Tehnologija ne pociva niti na teh podro¢jih, saj lahko
po Sloveniji opazimo veliko $tevcev kolesatjev, pa tudi Steveev pescev, ki omogocajo
analizo na podrocju teh nadinov trajnostne mobilnosti. Same po sebi te oblike
pripomorejo h kakovosti bivanja in prometni varnost, saj prispevajo k zmanjsevanju
prometnih obremenitev in izboljsanju prometne varnosti v urbanih okoljih z

zmanjSevanjem $tevila motornih vozil na cestah (Zavod RS za Solstvo, 2023).

Ker je Slovenija ¢lanica Evropske unije, pa ne sledimo le svojim strategijam (kot je
na primer Strategija za trajnostno mobilnost in izobrazevanje za trajnostni razvoj
otrok in mladostnikov v vzgoji in izobrazevanju do leta 2027), temve¢ tudi
evropskim pristopom. Ti sodobni pristopi k prometni varnosti temeljijo na
sistematskem razumevanju prometnih nesrec kot posledice delovanja infrastrukture,
vorzil, udelezencev v prometu in institucionalnih delovanj. Ta pristop je povezan s
konceptom 7gjje nii; ki prometne smrti obravnava kot nesprejemljive in
(najpomembneje) prepricljive dogodke (CINEA, 2022).

Prometna vzgoja ima tudi v Sloveniji pomembno vlogo in je visoko razvito podrodje.
Med strokovnimi delavci je namre¢ visoko zavedanje, da otroci zelo zgodaj
postanejo udelezenci v prometu — kot potniki v vozilih, nato kot pesci in kolesarji.
V zadnjih poglavjih bomo to temo podrobneje predelali in povezali s prometno-

cestnimi tehnologijami.
2.41 Podrocgje zakonov

Prometna varnost v Sloveniji temelji na ve¢ zakonih, ki dolo¢ajo pravila ravnanja v
cestnem prometu, usposabljanje voznikov in naloge institucij na podrodju varnosti
prometa. Doloc¢ena so osnovna pravila za vse udelezence v prometu, tudi otroke in
njihove starse. Poudatjena je posebna skrb za ranljive skupine. Vozniki morajo pri
srecanju z otroki ter v okolici vrtcev in $ol ravnati posebej previdno in jim omogocati
varno gibanje po prometnih povrsinah (Zakon o cestnih pravilih prometa, 2010 s

spremembami).
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Pomemben vidik varnosti otrok je tudi organizacija prevoza skupin otrok. Pravilnik
o spremljevalcih pri prevozu skupin otrok doloca, da mora imeti skupina otrok pri
organiziranem prevozu spremljevalca, ki sktbi za njihovo varnost. K prometni
varnosti postedno prispeva tudi izobrazevalni sistem. Med pomembnejsimi cilji
izobrazevanja je razvijanje odgovornega odnosa do druzbe, okolja in lastnega
zdravja, kar vkljucuje tudi odgovorno ravnanje v prometu (Zakon o osnovni $oli,

1996 s spremembami).
2.4.2  Cestnoprometne strategije

Poleg zakonodaje imajo izrazito vlogo pri izboljSanju prometne varnosti tudi
strateski dokumenti. Ti dolo¢ajo dolocene cilje in ukrepe za razvoj varnega in
trajnostnega prometnega sistema. Pomembno vlogo pa imajo tudi sveti za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu na lokalnih ravneh, ki sodelujejo pri
nacrtovanju programov za izboljSanje prometne varnosti ter pri izvajanju prometne

vzgoje in preventivnih dejavnostih.

Ogledali si bomo celostne prometne strategije treh slovenskih ob¢in (Ljubljane,
Kopra in Trbovelj) ter predstavili njihovo delovanje na podroéju varnosti otrok in
uporabe tehnologij. Vse tri strategije stremijo k izboljSevanju prometne varnosti s
kombinacijo infrastrukturnih resitev, organizacijskih ukrepov in tehnoloskih
sistemov. Ti ukrepi so posebej usmerjeni v izboljSanje varnosti v urbanih in

prometno tveganih okoljih ter v zascito ranljivih skupin.

V Mestni ob¢ini Koper (MOK) prometna strategija predvideva uporabo vec
razlicnih tehnoloskih in infrastrukturnih resitev za izboljSanje prometne varnosti.
Pomembno vlogo imajo naprave za spremljanje prometa, kot so merilci hitrosti, ki
so namesceni na posameznih mestnih ulicah in voznikom omogocajo sprotno
informacijo o njihovi hitrosti. Taksni sistemi vplivajo na vecjo prometno disciplino
in zmanjSujejo tveganje za prometne nesrece. Poleg tega obcina uporablja tudi
kolesarske stevce, ki belezijo Stevilo kolesarjev na posameznih odsekih in hkrati
prispevajo k ozavescanju pomenu trajnostne mobilnosti. V urbanih okoljih MOK
posebno pozornost namenja umirjanju prometa in izboljSanju infrastrukture za

pesce in kolesarje.
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Prometna strategija MOK vkljucuje tudi ukrepe, namenjene otrokom in $olarjem.
Med pomembnejsimi je projekt Pesbus, ki spodbuja organizirano hoje otrok v $olo
v spremstvu odraslih. Poleg tega ob¢ina izboljsuje infrastrukturo $olskih poti, uvaja

prometne omejitve in umesca hitrostne ovire v blizini $ol.

Podobno kot v Kopru tudi obéina Trbovlje v svoji prometni strategiji poudatja
pomen umirjanja prometa in izboljSanja infrastrukture za pesce in kolesarje. Eden
izmed klju¢nih ukrepov je uvedba obmodij z omejitvijo hitrosti 30 km/h v vedjem
delu mestnega obmocja. Posebna pozornost je tudi v Trbovljah namenjena prometni
varnosti otrok in mladih. V okolici $ol so bile urejene dodatne povrsine za pesce,

izbolj$ana je prometna signalizacija, uvedeni pa so tudi ukrepi za umirjanje prometa.

Mestna obcina Ljubljana (MOL) v svoji prometni strategiji prav tako poudarja
pomen trajnostne mobilnosti in varnosti ranljivih udelezencev v prometu. Eden
izmed pomembnih ukrepov je uvedba rumenih pasov za javni potniski promet. V
urbanih obmogjih Ljubljana uvaja tudi $tevilne fizicne ukrepe za umirjanje prometa,
kot so dvignjeni prehodi za pesce, zozenje vozi$¢a in Siritev obmocij za pesce.
Poseben poudarek je namenjen tudi prometni varnosti otrok. Strategija predvideva
omejitve hitrosti in zapiranje ulic v okolici ol v ¢asu prihoda in odhoda ucencev. S
taksnimi ukrepi se zmanjsuje prometna obremenitev v $olskih obmoc¢jih in omogoca

varnejSe gibanje otrok.

Primerjava vseh treh obcinskih strategij kaze, da se sodobna prometna varnost ne
zagotavlja z enim samim ukrepom, temve¢ z usklajenim delovanjem razli¢nih resitev.

Te vkljucujejo tehnoloske sisteme za spremljanje prometa in ustrezno izobrazbo.
2.4.3 DPrometna vzgoja in varnost otrok ter peScev

Otroci so ena izmed najbolj ranljivih skupin udelezencev v prometu. Prometna
vzgoja se zacne ze v druzini, kjer otroci preko zgleda starSev pridobivajo prve
izku$nje in znanja o varnem ravnanju v prometu. Primarna in sekundarna

socializacija sta torej kljucnega pomena za izobrazevalni vidik prometne varnosti.

V okviru strategij trajnostne mobilnosti se vse bolj spodbuja tudi samostojna in
aktivna mobilnost otrok, predvsem hojo in kolesarjenje. Taksne oblike mobilnosti

imajo Stevilne pozitivne ucinke, saj iz prometnega vidika prispevajo k zmanj$evanju
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prometne obremenitve in povecujejo prometno varnost v urbanih obmocjih (Zavod
RS za Solstvo, 2023).

3 Raziskava

V raziskavi nas bo zanimalo mnenje oseb z razlicnimi vlogami v prometu in druzbi
o prometni signalizaciji ter tehnologijah, ki prispevajo k zagotavljanju varnosti v
okolici vrtcev in $ol. To podrocje predstavlja osrednji raziskovalni problem. Poleg
tega bomo proucevali tudi njihove poglede na organizacijo prometne vzgoje in
prometno ureditev v njihovem lokalnem okolju, konkretno v Trbovljah in Kopru.
1z raziskovalnega problema izhaja temeljno raziskovalno vprasanje: kako razli¢ni
dejavniki, kot so prometna vzgoja, infrastruktura in tehnologija, vplivajo na

prometno varnost v okolici vrtcev in Sol?

Raziskovalna vprasanja (glede na intervjuvance):

—  RV1: Kako se prometna vigoja in prometna varnost odragata v vrtib (v navezavi na
vzgojiteljice)?

—  RU72: Kako vrtci na organizacijski ravni 3agotavijajo prometno varnost in ixvajajo prometno
vzgojo (v navezavi na vodstvo vrtca Trbovije)?

—  RU73: Kako prometno varnost otrok v okolici vrtcev in $ol zagnavajo starsi?

—  RU4: Kako otroci ragumejo prometno vgojo in prometna pravila?

— RV Kako obéine zagotavijajo prometno varnost v okolici vricev in 5ol (v navegavi na Obéino
Trbovlje)?

—  RV6: Kako prometne tehnologije prispevajo k gagotavijanju prometne varnosti (v navezavi
na podjetje Intermatic, d. o. 0.)?

31 Metoda

Pri sestavi, interpretaciji in diskusiji se bomo oprli na raziskave in strokovno
literaturo iz pregleda literature. Slo bo za kvalitativno analizo, za katero bomo
potrebne odgovore pridobili s polstrukturiranimi intervjuji. V raziskavo bodo
vkljuceni razliéni delezniki (vzgojitelji, vodstvo vrtca, starsi, otroci, predstavniki

obcine in (tehnoloski) strokovnjaki).
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prometni v3g0ji otrok

Potek intervjujev bo izgledal tako, da se bomo predstavili (vse intervjuje in pogovore
z otroki je izvedla Tjasa Camplin), jim opisali namen intervjuja in vlogo intervjuvanca
ter orisali potek intervjuja. Povedali jim bomo tudi, da bo pogovor zvoéno posnet.
Zastavljali bomo spodaj zapisana vprasanja iz vnaprej pripravljenih vprasalnikov in
po potrebi dodajali podvprasanja ali dodatna vprasanja. Pri intervjuju z otroki bo na
voljo tudi vizualno gradivo, s pomocjo katerega bodo lazje priklicali v spomin

podobe prometnih znakov, naprav ipd.

Zbrane podatke bomo obdelali s pomocjo kvalitativne analize vsebine. Postopek bo
potekal v ve¢ zaporednih korakih. Najprej bodo izvedeni polstrukturirani intervjuji
z izbranimi intervjuvanci, ki bodo nato v celoti transkribirani. Transkripcije bodo

predstavljale osnovo za nadaljnjo analizo.

Sledilo bo veckratno prebiranje intervjujev z namenom poglobljenega razumevanja
vsebine in prepoznavanja ponavljajocih se tem ter klju¢nih poudarkov. Na osnovi
tega bo izvedena »tematska kategorizacijak, pti kateri bodo odgovori razvrsceni glede
na posamezne skupine (torej starsi, vzgojitelji, predstavniki lokalne skupnosti,

strokovnjaki).

V okviru analize bodo identificirani vzorci strinjanj, razlik in dopolnjevanj med
posameznimi intervjuvanci znotraj istih kategorij, nato $e »kategorije« med sabo. V
naslednjem koraku bodo izvedene primerjalne analize med kategorijami
intervjuvancev, pri ¢emer bomo ugotavljali povezave in razhajanja med stalisci
sodelujocih. Posebna pozornost bo namenjena preucevanju, v koliksni meri se
staliSca posameznih skupin med seboj ujemajo oziroma razlikujejo in kako se med

seboj dopolnjujejo.

3.1.1 Seznam vpraSanj za intervjuje

Pripravili smo Sest locenih vprasalnikov glede na skupino deleznikov. V nadaljevanju
predstavljamo vprasalnike za vzgojitelje, ob¢ino oziroma predstavnika lokalne
skupnosti, starse, otroke, vodstvo vrtca in direktorja podjetja Intermatic, d. o. o.

Vprasalnik za vzgojitelje je vseboval naslednja vprasanja:

—  Kako v vrtcu izvajate prometno vigojo pri otrocih?
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Navezujoc se na Kurikulum in kako splosno?

—  Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vasega vrtca?
—  Se vam zdjjo prometni znaki, oznake ipd. prilagojent otrokom (da jib pritegne, da vburijo
ganimanje v njih)?

—  Katere prometne nevarnosti za otroke opagate najpogosteje?
Se jim labko izognejo?

—  Kako otroci ragumejo prometna pravila glede na vase izkusnje?
—  Ali pri delu uporabljate kaksne sodobne pristope ali tehnologije (npr. simulacije, interaktivne
metode)?

—  Kako bi ocenili niinkovitost trenutne prometne vgoje?
Kaj bi po vasem mmenjn labko izboljsali na podrodiu prometne varnosti in vgoje?
Vprasalnik za ob¢ino je vseboval naslednja vprasanja:

—  Kako obiina naclrtnje in gagotavija prometno varnost v okolici vrtcev in Sol?

—  Katere nkrepe za umirjanje prometa uporabljate v teh obmodjih?

—  Kako vkljutujete prometne tehnologije (npr. merilniki hitrosti, signalizacija) 3a ixboljsanye
varnosti?

—  Kako ocenjujete ucinkovitost teh ukrepov v praksi?

—  Ali sodelujete 2 vrtci, Solami ali drugimi institucijami pri prometni vzgoi¢

—  Katere so najveije tesave pri zagotavijanju prometne varnosti 3a otroke?

—  Kaksne izboljsave ali nalrte imate 2a pribodnost?
Vprasalnik za starse je vseboval naslednja vprasanja:

—  Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vrtca ali sole, ki jo obiskuje vas otrok?
—  Katere nevarnosti 3a otroke v prometu opagate najpogosteje?

—  Kako pogosto se z otrokom pogovarjate o prometni varnosti?

—  Ali otrok tudi sam kae zanimanje 3a promet in varnost v prometu?

—  Kako dobro po vasens mnenju otrok razume prometna pravila?
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— Al menite, da vrtci in Sole namenjajo dovolj pozornosti prometni v3goji?
—  Kako ocenjujete prometno infrastrukturo (prehodi, signalizacija, prometni regim)?

—  Kaj bi po vasem mnenju izboljsalo varnost otrok v prometu?
Vprasalnik za otroke je vseboval naslednja vprasanja:

—  Kako prides v vrtec ali solo?
= Alives, kako pravilno preikas cesto?

Kako to naredis? Kaj naredis; ko vidis v bligini avto?

— Vs, kaj bi pomenilo »prometna vigoja«?

— Al si se v vrten ali Soli néil/ a o prometnih pravilih?
Kaj si si zapommnill a? So te kaj naulili tudi starsi?

—  Ali se ti 2di promet okoli tebe varen ali nevaren? Zakaj?

—  Kaj ti je pri prometu najbolj tegko razumeti?

— i kdaj %e opazil] a kaksne zabavne stvari na prometnib znakih? Katere? Cemn mislis, da
stugijo?

—  Kaj bi pomagalo, da bi bil promet bolj varen zate?

Vpradalnik za vodstvo vrtca je vseboval naslednja vprasanja:

—  Kako vrtci nacrtujejo in izvajajo prometno v3gojo?

—  Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vasega vrtca?

—  Ali sodelujete 3 0béino ali drugimi institucijami na podrodju prometne varnosti¢
—  Katere ukrepe izvajate 3a povecanje varnosti otrok?

—  Kako vkljutujete sodobne pristope ali tehnologijo v prometno vigojo?

—  Katere so najvecie omejitve pri gagotavijanju prometne varnosti?

—  Kaj bi bilo treba izboljsati na sistemski ravni?
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Raksen vpliv imate labko pri tem vi kot institucija?

Vprasalnik za podjetje Intermatic, d. o. 0., je vseboval naslednja vprasanja:

—  Katere prometne tehnologije razvijate ali ponujate a izboljsanje prometne varnosti?
—  Kako te tebnologije delujejo v praksi (npr. merilniki hitrosti)?

—  Kako utinkovite so po vasib izkusnjah pri spreminjanju vedenja voznikov?

—  Kako se vase resitve uporabljajo v okolici vrtcev in Sol?

—  Menite, da imajo prepognaven uiinek?

—  Katere so glavne omejitve ali iz36vi teh tebnologis?

—  Kako vidite razvof prometnib tebnologij v pribodnosti?

—  Kako tebnologija trenutno prispeva k varnosti otrok?

—  Kako bi labko tehnologija se bolje prispevala & varnosti otrok v pribodnje?

3.2 Vzorec

Uporabili smo metodo polstrukturiranega intervjuja. Za vzorec smo izbrali prej
omenjene skupine ljudi. Na zalost pa ni bilo odziva s strani vodstva vrtca, ki smo ga
prosili za sodelovanje. Vzorec vzgojitelijev je vecinoma iz Vrtca Koper (tri
vzgoijiteljice), dve pa delata v razli¢nih ljubljanskih vrtcih. Intervjuvani otroci so prav
tako iz Kopra, medtem ko je vzorec starsev razprsen — najvec jih je iz Trbovelj, nekaj
iz Kopra, pojavijo pa se tudi iz Medvod in Domzal. V intervjuju z Obcino Trbovlje
jo je predstavljala Urska Pajk Ucakar.

Intervjuja s Saso Zivkoviéem in Ursko Pajk Ucakar sta bila izvedena preko video
klica. Intervijuji s starsi so potekali preko telefonskih pogovorov ali v zivo (odvisno
od razpolozljivosti). Intervjuji z vzgojiteljicami iz Kopra so potekali med prakti¢nim
usposabljanjem Tjase Camplin, prav tako pogovori z otroki. Intervijuja z

vzgoijiteljicama iz Ljubljane sta potekala preko aplikacije Zoom ali videoklica.
4 Diskusija

V' nadaljevanju predstavljamo in interpretiramo kljucne izsledke raziskave,
pridobljene z intervijuji razlicnih intervjuvancev na podrocju prometne varnosti in
prometne vzgoje. Osrednji namen diskusije je poglobljena analiza zbranih podatkov

in njihova umestitev v $irs$i kontekst raziskovalne problematike.
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prometni v3g0ji otrok

V nadaljevanju so rezultati razvréceni po tematskih sklopih in intervjuvancih, pri
¢emer se osredoto¢amo na prepoznavanje glavnih ugotovitev, razmerij med stalisci
ter podobnosti in razlik med posameznimi skupinami. Posebna pozornost je
namenjena tudi povezovanju ugotovitev med razlicnimi intervjuvanci, saj to

omogoca celovitejSe razumevanje obravnavane problematike.

Diskusija tako ne predstavlja zgolj povzetka odgovorov, temvec njthovo
interpretacijo in primerjavo z vidika raziskovalnih vprasanj ter medsebojnih vplivov

med posameznimi skupinami.
4.1 Pogledi posameznih skupin

Prvi del nase diskusije bodo predstavljali pogledi posameznih skupin, ki smo jih

strnili iz odgovorov intervjujev s posamezniki. Vsi intervijuji so v poglavju Priloge.
4.1.1 Pogled otrok na promet in prometno varnost

Otroci so v pogovorih pokazali osnovno razumevanje prometnega okolja, ki temelji
predvsem na izkusnjah iz vsakodnevnega gibanja v prometu ter ucenju pravil v vrtcu
in doma. Njihovi odgovori razkrivajo, kako dojemajo prometno varnost, pravila

vedenja v prometu in lastno vlogo pri zagotavljanju varnosti.

Otroci v promet najpogosteje vstopajo kot potniki v avtomobilu ali kot pesci, $e
posebej na poti v in iz vrtca. Manj pogosto pa uporabljajo kolo, skiro ali rolko.
Pojavljajo se tudi kombinacije ve¢ prevoznih sredstev in prevoznih sredstev ter hoje.
To kaze, da imajo dokaj raznolike in neposredne izkusnje z aktivno udelezbo v

prometu (seveda ob prisotnosti odraslih).

Pri vprasanju o pravilnem preckanju ceste so otroci vecinoma navajali preprosta in
ponavljajoca se pravila, ki so v vrtcu tudi najbolj poudarjena in Ze rutinska. To so na
primer dvig roke, ustavitev pred cesto in ¢akanje na ustavitev avtomobila. Nekateri
so poudarili tudi prepoved tekanja cez cesto in pomen hoje po prehodu za pesce.
Njihovi odgovori kazejo, da pravila razumejo predvsem kot zaporedje konkretnih
dejanj, ki so jih usvojili skozi rutinsko ponavljanje, ne pa kot SirSe razumevanije

prometnega sistema.
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Pojem prometna vzgoja otrokom ni poznan. Na to vprasanje niso znali samostojno
odgovoriti, kar kaze, da abstraktni strokovni izrazi niso del njihovega aktivnega

besednega znanja, ¢eprav vsebino teh pojmov deloma poznajo skozi izkusnje.

Otroci so povedali, da so se prometnih pravil ucili tako v vrtcu kot tudi doma. V
vrtcu omenjajo predvsem ucenje dviga roke, pravilnega preckanja ceste in osnovnih
prometnih znakov. Starsi pa so jih ucili predvsem prakti¢nih opozoril, kot sta drzanje
za roke in prepoved metanja predmetov na cesto (zoga ipd.). Iz odgovorov je
razvidno, da otroci znanje v prometu pridobivajo iz ve¢ strani, pri ¢emer se deloma

prekrivajo, deloma pa dopolnjujejo.

Vecina otrok se v prometu pocuti varno. Nevarnost zaznavajo predvsem kot nekaj,
kar se prepreci z upostevanjem pravil ali prisotnostjo odrasle osebe. Pomemben
dejavnik obcutka varnosti je spremstvo vzgojitelja, starsa ali pa prijatelja (ko gredo
na sprehod in so s prijateljem v paru). Nekateri otroci nevarnost prepoznavajo
abstraktno, vendar jo hitro nevtralizirajo z idejo pravilnega vedenja — nprt. avto se

mora itak ustaviti.

Pri prepoznavanju prometnih znakov in prometnih tehnologij so otroci pokazali
omejeno predznanje in slabo prepoznavanje. Vecina jih sprva ni opazila ali
prepoznala, tudi ob dodatni razlagi pa so tehnologije (na primer prikazovalnike
hitrosti) prepoznavali le delno. Zanimivo je, da so si zapomnili prometne znake ali
tehnoloske naprave, ki so imele njim interesantne podobe, na primer: podobe otrok
na znaku ali veseli obrazi/dvignjen palec na prikazovalcih hitrosti. Hkrati so nekateri
otroci sami od sebe zaceli pripovedovati o ostalih prometnih tehnologijah in
napravah, ki jih nisem omenjala, na primer merilce hitrosti (»radarji«). Te so znali
tudi dobro opisati, saj poznavanje prihaja iz notranje motiviranosti, pokaze pa se tudi

vpliv sodobnega prometnega okolja.

Otroci odgovornost za varnost v prometu delno pripisujejo sebi oziroma pescem
(npr. paziti moram, da ... ), delno pa voznikom in pravilom. Nekateri poudarjajo, da
je promet varen, e se vsi pravilno vedejo, ali pa celo menijo, da spremembe niso

potrebne, ker se Zze pocutijo dovolj varne.
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prometni v3g0ji otrok

Analiza odgovorov otrok kaze vec¢ skupnih znacilnosti. Med najpogostejsimi je
posploseno, razvojno podkrepljeno dejstvo, da je razumevanje prometne varnosti v
predsolskem obdobju konkretno in vezano na izkusnje. Pravila so osvojena kot
zaporedja dejanj. Obcutek varnosti je mocno povezan s prisotnostjo odraslih.
Prometne znake prepoznavajo omejeno in pogosto intuitivno, kadar nekaj pritegne
njithovo pozornost, ne gre pa dejansko aktivho opazovanje okolice. Hkrati se
pojavljajo tudi razlike v zaznavanju prometnega okolja, predvsem glede

izpostavljenosti prometnim situacijam in individualnim izku§njam.
4.1.2 Pogled starSev na prometno vzgojo in prometno varnost otrok

Analiza intervjujev s starsi kaze, da prometna varnost otrok predstavlja pomembno,
vendar razli¢no interpretirano temo, pri kateri se prepletajo izkusnje iz lokalnega
okolja, osebna stali§¢a in zaznava ucinkovitosti izobrazevalnih institucij. V splosnem
star$i prometno vzgojo prepoznavajo kot pomemben del otrokovega razvoja, vendar
se njihova ocena njene izvedbe in ucinkovitosti razlikuje glede na kraj bivanja in

vsakodnevno izpostavljenost razmeram.

Vecina starsev izraza pozitivno stali¢e do vkljuéevanja prometne vzgoje v vrtce in
sole. Pogosto poudarjajo, da otroci ze zgodaj usvajajo osnovna pravila, ki jih vrtcu
ponavljajo. To so na primer pravilno preckanje ceste, uporaba odsevnih teles, hoja
v paru in upostevanje semaforjev. V bolj organiziranih krajih se izpostavlja tudi
sistematicno delo vrtcev, ki vkljucuje sprehode v prometnem okolju, ucenje skozi

prakticne situacije in kasnejse (Solske) aktivnosti, kot je kolesarski izpit.

Kljub temu se pojavljajo razlike v oceni intenzivnosti in ucinkovitosti vzgoje.
Nekateri starsi menijo, da je prometna vzgoja ustrezno zastavljena in celo boljsa kot
v preteklih generacijah, drugi pa opozarjajo, da je prevec teoreti¢na ali omejena na

okolico vrtca, da ni dovolj raznolikih izkusenj v realnem prometu.

Posebej izstopa pogled starsev iz Trbovelj, ki poudarjajo omejenost gibanja otrok
zunaj vrtca zaradi organizacije skupin (prevec heterogene oziroma prevelik starostni
razpon) in podobnih omejitev. To lahko zmanjsuje moznost ucenja v pristnih
prometnih situacijah. V nasprotju s tem starsi iz Kopra izpostavljajo bolj
strukturirane in pogoste aktivnosti zunaj vrtca, kar dozivljajo kot pomembno

prednost.



PROMETNA VARNOST V LOKALNEM OKOLJU:

356 .
PROBLEMSKO-UCNO SODELOVAN]JE Z INTERMATIC D.O.O.

Pomemben del skrbi se nanasa na infrastrukturo. Stardi iz razlicnih okoljj
izpostavljajo naslednje nevarnosti: pomanjkanje plo¢nikov, slaba osvetlitev cest,
neustrezno oznaceni prehodi za pesce in pa nevarna blizina parkiris¢ in cest v
neposredni okolici vrtcev. V urbanih okoljih se dodatno pojavlja problematika
gostega prometa in nepreglednih krizi§¢. V manjsih ali obrobnih obmocdjih paizstopa

predvsem fizicna neurejenost infrastrukture.

Najpogostejsa skrb starSev se nanasa na neustrezno vedenje voznikov, predvsem
prehitro voznjo, neupostevanje omejitev in pomanjkanje pozornosti v blizini $ol in
vrtcev. Poleg tega se kot izrazit problem pojavljajo elektricni skiroji, mototji in
kolesarji, ki pogosto ne upostevajo pravil ali se pojavljajo v nepredvidljivih situacijah

(npr. voznja po ploc¢nikih ali v napacni smeri).

Star$i se v prometno vzgojo otrok vkljucujejo predvsem neformalno in
vsakodnevno. Najpogosteje gre za spontano, sprotno opozatjanje na nevarnosti,
razlago pravil med hojo, uporabo varnostnih pripomockov in ucenje z lastnim
zgledom. Nekateri star$i porocajo o zelo aktivnem vkljucevanju, kjer otroka
sistemati¢no ucijo in spremljajo, drugi pa priznavajo, da je njihovo vkljucevanje
intenzivnej$e predvsem v zgodnejsih letih, kasneje pa upade, ko otrok pridobi

osnovno znanje oziroma postane bolj samostojen.

Zanimiv je tudi razkorak v dozivljanju otrokove samostojnosti: nekateri starsi
opazajo visoko stopnjo odgovornosti in zanimanja pri otrocih, medtem ko drugi
navajajo, da otroci ne kazejo posebnega zanimanja za prometne teme in jih je treba
k temu aktivno spodbujati. Nekaj starsev pa je omenilo, da otroci zanimanje kazejo
zgolj iz strahu, da bi se jim kaj pripetilo oziroma bolje re¢eno: so notranje motivirani

za ucenje o prometni varnosti zaradi preventive pred nesreco.

Nasprotno pa je v drugih okoljih, zlasti v bolj razprsenih ali infrastrukturno man;
razvith obmo¢jih. Tam starsi opozatjajo na izrazite pomanjkljivosti, kot so
neosvetljene ceste, pomanjkanje ploc¢nikov in slaba prometna oznacenost. V teh
primerih smo zaznali tudi pogostej$a mnenja, da njihovi otroci v prometu niso varni,
kar je logi¢na povezava med dvema dejavnikoma: varnost v prometu in prometno

okolje.
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Ocene prometne infrastrukture so mo¢no odvisne od lokalnega okolja. V nekaterih
primerih starsi infrastrukturo ocenjujejo kot dobro urejeno, predvsem tam, kjer so
prisotni ukrepi, kot so lezeci policaji, omejitve hitrost, signalizacija in zascitne ograje.
V teh okoljih starsi pogosto poudatjajo, da je sistem varnosti zadovoljiv in primetljiv

z drugimi evropskimi okolji.

Primerjalno gledano se kaze jasna razlika med urbanimi in bolj razprsenimi okolji. V
urbanih obmodjih (npr. Ljubljana in okolica) starsi pogosteje izpostavljajo problem
gostega prometa, hitrosti voznikov in nevarnih prehodov, vendar hkrati zaznavajo
tudi ve¢ infrastrukturnih ukrepov. V Kopru je zaznana vedja vpetost prometne
vzgoje v vsakodnevne aktivnosti otrok in bolj pozitivha ocena organiziranosti. V
Trbovljah pa izstopajo predvsem infrastrukturne omejitve, kot so osvetlitev,
razprsena poselitev in manj moznosti za izvajanje §irsih prometnih aktivnosti zunaj

vrtca.

Rezultati kazejo, da starsi prometno varnost otrok razumejo kot kombinacijo treh
kljuénih dejavnikov: vedenja voznikov, ustreznosti infrastrukture in kakovosti
vzgoje. Kljub relativno visoki stopnji zaupanja v delo vrtcev in $ol ostaja obcutek,
da je najvec izboljSav potrebnih na ravni SirSega prometnega sistema, predvsem v
smislu nadzora hitrosti, fizicne infrastrukture in vecje varnosti v blizini vzgojno-
izobrazevalnih ustanov. Hkrati pa podatki kazejo tudi, da ima lokalno okolje
pomemben vpliv na percepcijo varnosti. Starsi iz razlicnih krajev ne ocenjujejo
varnosti le objektivno, temve¢ skozi vsakodnevne izkusnje, ki mocno oblikujejo

njihova stalid¢a in prioritete.
4.1.3 Pogled vzgojiteljev na prometno vzgojo v vrtcu

Odgovori vzgojiteljev kazejo, da prometno vzgojo razumejo kot pomemben del
vsakodnevnega dela z otroki oziroma dnevne rutine, predvsem v povezavi z
razvijanjem osnovnih vedenjskih vzorcev in varnega gibanja v prometu. Njthovi
odgovori so pogosto temeljili na prakti¢nih izkusnjah iz vsakodnevnih sprehodov,

preckanja cest in organiziranih dejavnosti izven vrtca.

Vzgojitelji prometno vzgojo razumejo kot pomembno podrocje ucenja predsolskega
otroka, ki ga je treba zaceti ze pri najmlajsih, ko se na primer Se vozijo v vozicku.

Izpostavljajo predvsem pomen zgodnjega usvajanja osnovnih pravil, kot so pravilno
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preckanje ceste, hoja ob robu ceste, drzanje za roke in opazovanje prometnega
okolja. Najbolj pogosto uporabljeno navodilo (ki si ga otroci tudi najbolj zapomnijo)

je: »Dvignite roko.«

Prometna vzgoja je po njihovem mnenju pomembna predvsem zato, ker otroci Se
nimajo razvitega obcutka za nevarnost in ker se ne zavedajo dejavnih posledic
neustreznega vedenja v prometu. Posebej poudarjajo, da otroci veliko vedenj
prevzemajo z opazovanjem odraslih, zato je dosledno ponavljanje pravil in biti dober
zgled klju¢nega pomena. Otroci pogosto sami povedo, ko starsi kdaj prekrsijo
kaksno pravilo, kar je lahko dobra izkusnja ali pa jih zmede. Zato je treba vedeti: ¢e
star§i sami ne upostevajo pravil, otroci tezje razvijejo dosledno razumevanje

prometne varnosti.

Pri mlajsih otrocih je poudarek predvsem na osnovnem vedenju in varnem gibanju
v skupini. Pri starejsih pa se vkljucuje tudi zahtevnejsa raven dejavnosti, kot so
voznja s kolesom, samostojnejSe opazovanje prometa in razumevanje prometnih
pravil. Nekateri vzgojitelji so izpostavili tudi pomen izkustvenega ucenja, saj otroci

prometna pravila lazje razumejo v konkretnih situacijah kot zgolj skozi razlago.

Vzgojitelji opazajo, da otroci osnovna prometna pravila ve¢inoma dobro usvojijo, se
posebej ob rednem, rutinskem ponavljanju. Otroci pogosto vedo, da je treba pred

prehodom dvigniti roko, pogledati levo in desno ter pocakati, da se vozilo ustavi.

1z odgovorov je razvidno, da se prometna vzgoja v vrtcih izvaja predvsem skozi
prakticne dejavnosti in vsakodnevne situacije. Med najpogostejsimi so naslednje
dejavnosti/aktivnosti: sprehodi, spoznavanje prometnih znakov, ucenje pravilnega
preckanja ceste, uporaba odsevnih jopicev, voznja s kolesi (po igri$¢u) in opozatjanje
na nevarnosti v prometu. Kljub temu vzgojitelji opozarjajo, da otroci nevarnosti
pogosto $e ne razumejo v celoti. Njihova pozornost hitro prehaja med razliénimi

drazljaji, zaradi ¢esar lahko pozabijo na pravila in se odzovejo impulzivno.

Vzgojitelji so izpostavili ve¢ tezav pri izvajanju prometne vzgoje. Ena izmed
pogostih tezav je prometna infrastruktura, predvsem pomanjkanje plocnikov,
nepregledni prehodi, hitra oziroma prehitra voznja voznikov in elektri¢ni skiroji ter
motorji. Nekateri opozarjajo tudi na organizacijske omejitve znotraj vrtcev, kot so

starostno mesane skupine, zaradi katerih je tezje izvajati zahtevnejse dejavnosti ali
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daljse izlete. Mlajsi otroci namre¢ omejujejo moznost samostojnejSega raziskovanja
prometnega okolja za starejse otroke. Pojavlja se tudi problem omejenih prakti¢nih
izkuSenj otrok z razli¢énimi oblikami prevoza. Vzgojitelji menijo, da bi morali otroci
pogosteje uporabljati avtobus, vlak ali druga prevozna sredstva, saj bi tako pridobili

sirSe prometne izkusnje.

Iz odgovorov je razvidno, da vzgojitelji pomembno vlogo pripisujejo sodelovanju s
starsi. Veckrat je bilo poudarjeno, da prometna vzgoja ni odgovornost samo vrtca,
temve¢ tudi druzinskega okolja. Nekateri vzgoijitelji opozarjajo, da starsi vcasih s
svojim vedenjem zmanjsujejo ucinek prometne vzgoje, saj otrok ne opozotijo na
nepravilno vedenje ali pa celo sami ne upostevajo prometnih pravil. Po njihovem
mnenju otroci hitro zaznajo neskladje med pravili, ki jih slisijo v vrtcu, in vedenjem
odraslih v vsakdanjem zivljenju, kar pa zna biti konfuzno.

Poleg sodelovanja s starsi vzgojitelji omenjajo tudi sodelovanje z drugimi
institucijami ter vklju¢evanje otrok v dejavnosti izven vrtca, ki omogocajo dodatne
izkusnje in stik z resnicnim prometnim okoljem, najbolj priljubljen pa je obisk
policije. Med vzgojitelji se pojavlja precejsnje strinjanje glede pomena zgodnje
prometne vzgoje, prakticnega ucenja in vloge zgleda odraslih. Vecina meni, da vrtci
prometni vzgoji namenjajo dovolj pozornosti in da otroci osnovna pravila

postopoma dobro usvajajo.

Razlike med odgovori se kazejo predvsem pri oceni prometne infrastrukture in
moznostih izvajanja dejavnosti. Nekateri vzgojitelji ocenjujejo prometno ureditev
kot ustrezno, drugi pa opozarjajo na Stevilne nevarnosti, povezane s hitro voznjo,
nepreglednostjo cest in pomanjkljivo osvetlitvijo. To je odvisno tudi od kraja, kjer
vzgojitelj dela — ljubljanski vzgojiteljici sta poudarili ve¢ nevarnosti kot vzgojiteljice,
ki delajo v centru Kopra. Razlike se pojavljajo tudi pri moznostih vkljucevanja otrok
v prakti¢ne dejavnosti izven vrtca, kar je pogosto povezano z organizacijo skupin,

lokalnim okoljem in dostopnostjo razlicnih prometnih oblik.
4.1.4 Pogled lokalne skupnosti oziroma predstavnice Obcine Trbovlje
Odgovori predstavnice obc¢ine kazejo, da je prometna varnost otrok v lokalnem

okolju obravnavana kot dolgoro¢na stvar, ki je vecplastna, saj vklju¢uje prometno

infrastrukturo, prometno vzgojo, sodelovanje z razliénimi izobrazevalnimi in
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ostalimi institucijami ter spodbujanje trajnostne mobilnosti. Iz intervjuja je razvidno,
da obcina prometno varnost nacrtuje sistemati¢no, vendar hkrati opozatja tudi na

stevilne omejitve in tezave pri zagotavljanju popolnoma varnega prometnega okolja.

Utrska Pajk Ucakar je izpostavila, da ob¢ina deluje na podlagi obcinske celostne
prometne strategije (OCPS), ki predstavlja osnovni dokument za nacértovanje
prometnih ureditev in izboljsav na podroc¢ju prometne varnosti. Od prej$njega, ki je
veljal od leta 2017 dalje, se novejsi OCPS razlikuje v tem, da je precej nadgrajen in
sluzi kot dopolnitev obstojecih usmeritev skladno s spremembami zakonodaje in
sodobnimi pristopi trajnostne mobilnosti. Njen pomen je poudaril tudi Miskolczi
(2023). Novi OCPS velja od leta 2024 dalje pa vse do leta 2030. Poleg tega imajo
posamezne Sole izdelane elaborate, imenovane »varna pot v $olo«, v katerih so

opredeljene poti otrok in potencialno nevarne tocke.

Iz odgovorov je razvidno, da obcina prometno varnost povezuje predvsem z
dolgoroc¢nim naértovanjem infrastrukture, zmanj$evanjem prometa v blizini Sol in
vrtcev (oziroma vsaj omejevanjem hitrosti na teh delih preko raznih ovir) ter
spodbujanjem hoje in kolesarjenja. Kot najpogoste;jsi ukrepi za izboljSanje prometne
varnosti so bili omenjeni: cona 30 v sklopu projekta »Furam 30«, hitrostne ovire
oziroma »lezeci policaji«, prometna signalizacija, kazalniki hitrosti, osvetljeni prehodi

za pesce, Siritev plocnikov, kolesarske steze, talne in taktilne oznacbe.

Posebej je bila izpostavljena ureditev cone 30 na dolocenih delih Trbovelj, med
drugim v blizini nekaterih $ol. Ob¢ina to ureditev ocenjuje kot uspesen ukrep za
umirjanje prometa. Po mnenju intervjuvanke se je na dolocenih obmocjih promet
po uvedbi ukrepov opazno umiril, saj kombinacija prometnih znakov, merilnikov
hitrosti in prisotnost policije (ki je merila hitrost voznikov ob uvedbi novih omejitev

hitrosti) doseze zeleni ucinek.

Kljub temu interviju razkriva tudi omejitve nekaterih tehnicnih resitev. Pri osvetljenih
prehodih za pesce je bilo na primer ugotovljeno, da lahko mocna svetloba ob
vecernih urah voznike tudi moti. Pokaze se dilema, ali je potem ta ukrep dejansko
varnostno uperjen ali gre bolj za oviro. Se ena tezava, ki se pojavlja, je vzdrzevanje
in skrb za tehnologije, ki so del drzavnih cest, saj se to ne po¢ne dovolj redno, zato

razni merilniki hitrosti izgubijo svojo funkcijo.
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Pomemben del prometne varnosti predstavlja sodelovanje med ob¢ino, vrtci, Solami,
policijo in drugimi organizacijami. Intervju razkriva, da so vrtci in Sole aktivno
vkljuceni v evropski teden mobilnosti ter druge dejavnosti, ki so povezane s
prometno vzgojo. Poleg omenjenega sodelovanja s policijo se za otroke in mlade
nacrtujejo in izvajajo Se: spremljanje otrok na zacetku Solskega leta, izvajanje
delavnic, skupni obhodi varnih poti v $olo (bolj novost) in spodbujanje hoje in

kolesarjenja.

Intervjuvanka je veckrat poudarila pomen trajnostne mobilnosti. Med
pomembnejsimi projekti so bili omenjeni: evropski teden mobilnosti, PesBus (ki se
e ne izvaja, obstaja pa zanimanje), kolesarske steze, spodbujanje hoje, uporaba
javnega prevoza in sistemi izposoje e-koles. Vse to lahko povezejo skupaj z mladimi

zaradi dobre povezanosti obcine z vrtci in Solami.

Kljub $tevilnim ukrepom intervju razkriva vec tezav, ki jih obc¢ina zaznava pri
zagotavljanju prometne varnosti otrok. Kot pri vseh ostalih skupinah intervjuvancev
se izpostavi problematika neprilagojene hitrosti voznikov oziroma, bolj splosno,
neustrezna kultura voznikov (tudi na odsekih cest v Trbovljah, ki veljajo za manj

pregledne).

Zaradi prostorske omejitve prihaja tudi do parkiranja na plocnikih, kar za pesce ni
varno. Poleg tega so nekateri prehodi za pesce nepregledni, $e posebej pri eni izmed
sol, kar spada med $irSo problematiko (nevarne tocke ob $olskih poteh). Nekatere
ceste so preobremenjene, vendar se je to resevalo s spreminjanjem ulic v enosmerne.
Poleg prej omenjenih tehnoloskih omejitev pa se pojavljajo tudi infrastrukturne v
smislu pomanjkanja prostora za Siritev potrebnih povrsin (na primer parkirisca). Pri
slednjem gre za vecplastno problematiko, ki pa se z naso temo povezuje na nacin,
da parkirani avtomobili na plo¢nikih ovirajo hojo pescev, kar povzroca vecjo

nevarnost za le-te.

V prejsnjem odstavku omenjeno problematiko lahko podpremo tudi s teoreti¢cnimi
ugotovitvami, predstavljenimi v poglavju pregleda literature. Neustrezno urejene
ceste, slaba preglednost in premalo oznaceni prehodi za pesce namre¢ lahko
povecajo tveganje za prometne nesre¢e. Omenjene nevarne tocke ob solskih poteh
bi morale biti zasnovane tako, da bi na vseh poteh omogocale varno gibanje otrok

(Yu et al,, 2012). Omenjene prometno-cestne strategije si prizadevajo za izboljSanje
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varnostl. Predstavnica ob¢ine posebej poudarja, da tehnicne resitve same po sebi
niso dovolj u¢inkovite, Ce se ne spremeni tudi vedenje voznikov. Po njenem mnenju

je prav prometna kultura eden najvedjih izzivov pri zagotavljanju varnosti otrok.

1z odgovorov je razvidno tudi, da intervjuvanka meni, da naj bi otroci osnovna
prometna pravila ve¢inoma morali dobro poznati, saj jih vrtci in $ole redno ucijo
pravilnega vedenja v prometu. Otroci naj bi znali uporabljati prehod za pesce,
dvigniti roko in upostevati osnovna pravila, vendar to samo po sebi Se ne zagotavlja
popolne varnosti. Prometna vzgoja je zato predstavljena predvsem kot pomemben
podporni dejavnik, ki pa mora biti dopolnjen z ustrezno infrastrukturo in

odgovornim vedenjem odraslih prometnih udeleZencev.

Intervju razkriva tudi ve¢ nacrtov za prihodnji razvoj prometne infrastrukture in
mobilnosti. Med njimi so (nekako najpomembnejse) nadaljnje Sirjenje obmocdij
umirjenega prometa (obmocje 30), izboljSanje ploc¢nikov, ozelenitev povitsin,
nadgradnja kolesarskih povezav (steze, aplikacija za uporabnike ipd.) in izboljsanje
dostopnosti javnega prevoza. Posebna pozornost je namenjena tudi izboljsanju

dostopnosti za pesce, invalide in druge ranljive skupine.

Ce se malo bolj usmerimo na prometno tehnologijo, so najbolj v uporabi
prikazovalniki hitrosti in stevci kolesarjev, medtem ko radarji oziroma merilci hitrosti
in ostala tehnologija, povezana s hitrostjo vozil, ni tako »popularna«. Nadgradnje pri
prehodih za pesce zajemajo le dodatno LED osvetlitev, ki se ne izkazuje za najbolj
ucinkovito resitev. Tehnologija na splosno je omejena zaradi dejavnikov, kot je

delitev cest na obcinske in drzavne, ter zaradi finan¢nih sredstev.

Odgovori predstavnice obcine kazejo, da lokalna skupnost prometno varnost otrok
razume kot podrodje, ki zahteva stalno prilagajanje, sodelovanje razlicnih institucij
in dolgoroc¢no nacrtovanje. Intervju razkriva razmeroma dobro organiziran sistem
prometne varnosti, vendar hkrati opozarja na omejitve infrastrukture, financénih
sredstev ter predvsem na problem prometne kulture in vedenja voznikov.
Pomemben poudarek je namenjen povezovanju prometne vzgoje, infrastrukture in
trajnostne mobilnosti, saj ob¢ina prometno varnost razume $irse kot zgolj tehni¢no

urejanje cest.



T. Camplin, S. Zivkovié, M. Marié: VVloga prometnihy tebnologiy pri prometni varnosti in 363

prometni v05i otrofk

415 Vloga podjetja Intermatic, d.o.o0., oziroma sodobnih
prometnoinformacijskih sistemov pri prometni varnosti (otrok)

Intervju s Saso Zivkoviéem, direktotjem podjetja Intermatic, d. o. o., kjer razvijajo
prometnovarnostne tehnologije in sisteme za nadzor prometa, kaze, da imajo
sodobni prometno-informacijski sistemi pomembno vlogo za izboljSevanje
prometne varnosti. Se posebej v blizini $ol, vrtcev in drugih obmodij, kjer se v
promet vkljucujejo otroci. Iz odgovorov je razvidno, da podjetje prometno varnost
razume kot povezavo med tehnologijo, prometno infrastrukturo, vedenjem

voznikov in prometno vzgojo.

Intervjuvanec je pojasnil, da podjetje razvija tako preventivne kot represivne
prometne sisteme. Preventivni sistemi so namenjeni predvsem opozatjanju
voznikov in zmanjSevanju nevarnega vedenja v prometu brez neposrednega
kaznovanja. Mednje sodijo prikazovalniki hitrosti, opozorilni sistemi in interaktivne
naprave za oznacevanje in osvetljevanje prehodov za pesce. Represivni sistemi pa
vkljucujejo predvsem stacionarne merilnike hitrosti in sisteme za zaznavanje
prometnih prekrskov. Njihov namen je nadzor nad spostovanjem prometnih pravil
in zmanjsevanje prehitre voznje, ki predstavlja enega klju¢nih dejavnikov prometnih

nesrec.

Odgovori poudarjajo pomembnost obeh vrst sistemov, predvsem zaradi skupnega
vpliva na vedenje voznikov. Iz analiz, ki jih nudijo analiti¢ni sistemi in tehnologije,
je lahko povedal, da za nekatere voznike zaleze le denarna kazen (ali pa $e to ne) in
zato skus$ajo Se bolj izboljsati tehnologijo v napravah za povecanje previdnosti. Za
vecino voznikov pa medtem zaleze ze zgolj prisotnost merilnika hitrosti, kar se
sklada z raziskavo o pozitivnih ucinkih merilnikov hitrosti na vedenje voznikov
(Casey in Lund, 1993).

Tehnoloske resitve in delovanje sistemov so zajemali vecino nasega pogovora, saj je
bil poseben poudarek na razumevanju tehnologije, njenega pomena in delovanja.
Intervjuvanec je predstavil radarske in laserske merilnike hitrosti ter razli¢ne sisteme
za Stetje in zaznavanje prometnih udelezencev. Med uporabljenimi tehnologijami so
bili omenjeni: radarski senzorji, laserski sistemi, induktivne zanke, infrardeci senzotji,

videodetekcija in sistemi umetne inteligence.
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Omembe vredna je videodetekcijska tehnologija, ki je bila predstavljena kot eno
izmed najhitreje razvijajocih se podrocij prometne tehnologije. Omogoca zaznavanje
razlicnih prometnih udelezencev, kot so pesci, kolesatji, motoristi, elektricni skiroji
in osebna vozila. Intervjuvanec poudarja, da sodobni sistemi omogocajo vedno bolj
natanéno spremljanje prometa ter zbiranje podatkov, ki ob¢inam pomagajo pti

nacrtovanju prometnih ureditev in izbolj$anju prometne varnosti.

Pomemben del intervjuja se, kot omenjeno, nanasa na vpliv prometnih sistemov na
vedenje voznikov. Intervjuvanec je poudaril, da vecina voznikov ne razume
tehni¢nega ozadja naprav, temvec se predvsem odziva na njihov ucinek. Po njihovih
opazanjih preventivni prikazovalniki hitrosti vplivajo na velik delez voznikov, ki ob
opozorilu zmanjsajo hitrost voznje. Pri voznikih, ki opozoril ne upostevajo, imajo
vedji ucinek represivni sistemi, kot so radarji in stacionarni merilniki hitrosti.
Intervjuvanec prometno tehnologijo dojema predvsem kot sredstvo za spreminjanje

prometnega vedenja in zmanj$evanje nevarnih vozniskih navad.

Posebej poudarjena je bila uporaba prometnih sistemov v okolici ol in vrtcev.
Intervjuvanec je izpostavil, da se v zadnjih letih povecuje zanimanje obcin za
postavljanje prikazovalnikov hitrosti, opozorilnih sistemov in dodatno osvetljenih
prehodov za pesce. Taksni sistemi so namenjeni predvsem zmanjSevanju hitrosti
voznikov, izbolj$anju vidnosti otrok, opozarjanju na prisotnost pescev in s tem vedji
varnosti na Solskih poteh. Podjetje posebno pozornost namenja zasciti otrok kot eni

najbolj ranljivih skupin v prometu.

Veckrat je bil poudarjen pomen statisticnega spremljanja prometa. Sistemi namrec
ne sluzijo zgolj opozarjanju voznikov, temve¢ omogocajo tudi zbiranje podatkov o
prometnih tokovih, hitrosti voznje in Stevilu posameznih prometnih udelezencev.
Po mnenju intervjuvanca so prav podatki kljuéni za ucinkovito nacrtovanje
prometnih ukrepov, saj obéinam omogocajo: prepoznavanje nevarnih tock,
spremljanje ucinkovitosti ukrepov, naértovanje novih prometnih ureditev,

prilagajanje prometne infrastrukture dejanskim potrebam.

Kljub napredku tehnologije intervju razkriva tudi dolocene omejitve prometnih
sistemov. Najvecjo obremenitev predstavlja redno vzdrzevanje sistemov, saj gre za
vedno nedokoncano delo. Prav tako na te naprave oziroma na njihovo delovanje

vplivajo vremenske razmere. Pomembno je tudi znanje in na¢rtovanje ob postavitvi
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teh tehnologij. Nepravilna postavitev namre¢ zmanjsuje ucinkovitost sistemov.
Omejitve bi lahko podkrepili tudi z raziskavo (Wagar et al., 2023), s katero
ugotavljajo, da je u¢inkovitost naprav pogojena s pravilno vkljucitvijo tehnologije v
vsakdan, kakovostjo pridobljenih podatkov in odzivi ljudi kot udelezencev v

prometu.

Posebej poudarja, da prometna varnost ni odvisna zgolj od tehnologije, temvec tudi
od prometne kulture, prometne vzgoje in kakovostne infrastrukture. Sama
tehnologija ne more v celoti prepreciti neodgovornega vedenja voznikov. Prav zato
je bilo med intervjujem veckrat izpostavljeno, kako pomembno vlogo ima prometna
vzgoja, saj se iz tega razvije tudi prometna kultura. Po mnenju obeh je zelo
pomembno sodelovanje med starsi in izobrazevalnimi ustanovami kot tudi preplet
okolja. Med slednje spadajo primerne (varne in prilagojene) infrastrukture ter jasne

prometne signalizacije.

Prometna varnost otrok je po njegovem mnenju rezultat kombinacije razlicnih
dejavnikov, pri cemer imajo pomembno vlogo tako tehni¢ne resitve kot vzgoja in
zgled odraslih. Posebej zanimiva je tudi prilagoditev nekaterih sistemov otrokom, saj
podjetje pri prikazovalnikih hitrosti uporablja vizualne simbole, barve in prikaze, ki

jih otroci lazje razumejo in zaznavajo.

V intervjuju je bila veckrat omenjena tudi problematika elektri¢nih skirojev in
motoristov v mestnih srediscih. Intervjuvanec opisuje uporabo video nadzora in
avtomatskega zaznavanja krsitev v urbanih obmodjih, kjer prihaja do voznje po
obmogdjih z omejitvami prometa. Taksni sistemi omogocajo ucinkovitejsi nadzor nad

prometom in zmanj$evanje nevarnega vedenja v mestnih sredis¢ih.

Analiza intervjuja kaze, da sodobni prometnoinformacijski sistemi predstavljajo
pomemben podporni element pri izboljSevanju prometne varnosti otrok, predvsem
v blizini $ol in vrtcev. Intervju razkriva, da tehnologija omogoca ucinkovitejsi nadzor
prometa, zbiranje podatkov in vplivanje na vedenje voznikov, vendar sama po sebi

ne more zagotoviti popolne prometne varnosti.

Pomemben dejavnik nadaljnjega razvoja prometnoinformacijskih = sistemov
predstavlja tudi razvoj in uporaba umetne inteligence. 1z intervjuja je razvidno, da

sodobni sistemi postajajo vse bolj sposobni samostojnega prepoznavanja razlicnih
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prometnih situacij. Uporaba umetne inteligence omogoca boljso in natancnejso
sistemsko analizo, hitrejSe prepoznavanje potencialnih in realnih prometnih situacij
in s tem ucinkovitejSe prilagajanje prometnih tehnologij za dejansko dogajanje na
cestah. TaksSen razvoj predstavlja pomemben korak k bolj fleksibilnemu in

preventivno usmerjenemu varnostnemu upravljanju prometa v prihodnosti.

Kot klju¢ne poudarke intervjuja bomo omenili: pomen preventivnih sistemov;
potreba po kakovostni infrastrukturi; dolgoro¢no nacrtovanje prometne varnosti na
podlagi zbranih prometnih podatkov; vpliv prometne kulture in povezovanje

tehnologije z vzgojo.
4.2 Primetjava pogledov med skupinami/delezniki

Analiza intervjujev z razliénimi skupinami deleznikov razkriva kompleksno mrezo
vidikov prometne varnosti. Pri iskanju optimalnih resitev se staliS¢a pogosto
dopolnjujejo in kazejo visoko povezanost ter strinjanja glede ve¢ problematik.
Pojavljajo pa se tudi doloc¢ena razhajanja oziroma nekoherentnost med
pricakovanjem javnosti (v naSem primeru star$i) in realnimi infrastrukturnimi ter

tehnoloskimi zmoznostmi.
4.21 Glavna skupna tocka

Temeljno strinjanje je, da sta prometna kultura in vedenje odraslih klju¢na. Vse
vprasane skupine odraslih se enotno strinjajo, da predstavlja najvecje tveganje za
prometno varnost otrok neustrezno vedenje voznikov. Starsi najpogosteje izrazajo
skrb zardi prehitre ali brezglave voznje, ki vkljucuje neupostevanje omejitev in
pomanjkanje strpnosti, solidarnosti in pazljivosti. Pomanjkanje pozornosti se pojavi
tudi v okolici vrtcev in $ol, enako opazajo tudi vzgojitelji. Se posebej v centru Kopra,
kjer dela vecina intervjuvanih vzgoijiteljic, so izpostavljena mobilna sredstva, kot so

elektri¢ni skiroji in skuterji.

Seveda ima tudi infrastruktura svoje pomanjkljivosti in prostor za izboljsave, vendar
pa jedro problema ostaja v [judeh kot udelezencih v prometu. Tako pottjujeta tudi
lokalna skupnost in direktor kot tehnoloski strokovnjak. Predstavnica obcine
izpostavlja prometno kulturo kot enega najvecjih problemov pri zagotavljanju

varnosti otrok in opozarja, da tehni¢ne resitve same po sebi ne morejo v celoti
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spremeniti vedenja voznikov. Do podobnih zakljuckov pa smo prisli tudi v intervjuju
z direktorjem podjetja Intermatic, d. o. o., ki potrdi, da tehnologija le pomaga, olajsa
in izboljsa, ne more pa prepreciti neodgovornega vedenja voznikov — varnost je torej

mocno odvisna od prometne kulture in vzgoje.

Vzgojitelji ob tem dodajo pomemben pomislek: zgled odraslih, Se posebej starsev.
Ti pogosto sami ne upostevajo pravil preko dejanj, ¢eprav z besedami govorijo, kaj
je prav. Otroke, ki se razvojno gledano ucijo z opazovanjem, rutino in prakti¢nim
delom, to lahko zmede in zmanjsuje u¢inke prometne vzgoje. Zavedati se je treba,
da otroci dojemajo pravila zelo konkretno in obcutek varnosti na¢eloma vezejo na
prisotnost odraslih. Ce starsi (kot pesci ali vozniki) in ostali udeleZenci v prometu

odpovejo kot vzorniki in zgled, se porusi temelj otrokove varnosti.
4.2.2 Nepovezanost v razumevanju infrastrukture in tehnologije

Medtem ko star§i mocno kritizirajo fizicno urejenost infrastrukture, v Trbovljah na
primer slabo osvetlitev cest in pomanjkanje plo¢nikov, pa pogledi obcine in
tehnoloskih strokovnjakov pokazejo, da za to obstajajo razlogi. Ob¢ina se na primer
infrastrukturnih omejitev zaveda in poskusa ukrepati na razlicne nacine, vendar pa
ni vse tako lahko, kot se zdi. Najprej je treba zagotoviti finanéna sredstva in pridobiti
ustrezna dovoljenja, pri cemer se postopki razlikujejo glede na to, ali gre za ob¢inske
ali drzavne ceste. Drugi izziv predstavljajo prostorske omejitve, saj Siritev plocnikov
ali ureditev dodatnih parkiris¢ marsikje ni izvedljiva. Tretji pomemben vidik sta
vzdrzevanje in razmejitev pristojnosti, saj nekatere tehnologije zaradi pomanjkljivega

ali nerednega vzdrzevanja scasoma izgubijo svojo funkcionalnost.

Pomanjkanje parkirnih mest smo Ze izpostavili kot enega izmed klju¢nih izzivov v
vecini cestnoprometnih strategij. Potencialna tveganja nastanejo, ko parkirani
avtomobili zasedajo ploc¢nike, saj ovirajo gibanje pescev in zmanjsujejo preglednost

cestnega prostora. Na pomen tega problema opozarjajo tudi Lee idr. (2025).

To se nekako poveze tudi z odgovori direktorja tehnoloskega podjetja, ki pojasnjuje,
da je najvecja obremenitev sodobnih sistemov med drugim tudi njihovo vzdrzevanje.
Prav tako pa na delovanje vplivajo vremenske razmere in znanje pri sami postavitvi.
Napacno postavljen radar ali prikazovalnik hitrosti nima Zelene ucinkovitosti. Ta

dejstva jasno pojasnjujejo, zakaj starsi v lokalnem okolju vcasih opazajo nedelujoco
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ali neucinkovito infrastrukturo, prav zato pa se vloga odraslih zgledov $e dodatno

povecuje.

4.2.3 Prilagajanje tehnologije otroski recepciji in njihovemu razvoju na
splosno

Zanimiva sticna tocka so odgovori otrok in strokovna razlaga tehnoloskega
strokovnjaka. Pogovor s slednjim je namre¢ zasel tudi na temo, kako bi lahko
otrokom priblizali prometno tehnologijo in kako jo najmlajsi zaznavajo. Intervjuji z
otroki so pokazali, da tehnologijo ob cesti prepoznavajo slabo ali delno oziroma sele,
ko jo nekdo izpostavi z namenom, da jo otrok opazi. Izjema pa so naprave, ki imajo
otrokom zanimive podobe, na primer obrazi (na merilnikih hitrosti), ljudje (na
prometnih znakih, semaforjih) in ostale »slike«, sploh v primerjavi z »nezanimivimi«

¢rkami, Stevilkami in oblikami na ostalih znakih.

Na tem mestu se pojavi tudi ideja vzgojiteljice, da bi bili otroci aktivneje vkljuceni v
promet, ¢e bi bila prometna infrastruktura in tehnologija bolj prilagojeni njihovim
potrebam. Kot primer je navedla prometne znake, namescene na visini otroskih oci.
To idejo lahko razumemo po analogiji s prilagajanjem prometne signalizacije
razlicnim uporabnikom: tako kot so semaforji za voznike osebnih avtomobilov
namesceni na drugaé¢ni visini kot semaforji za voznike tovornjakov ali avtobusov, bi
bilo smiselno dolocene prometne elemente prilagoditi tudi otrokom. S tem bi
izboljsali njihovo zaznavanje prometnih informacij in prispevali k vecji varnosti,

zlasti v kriziscih.

Po podobnem konceptu bi bilo smiselno prometne elemente prilagoditi tudi
otrokom. V pedagoski praksi namre¢ velja nacelo, da se z otroki pogovarjamo na
njihovem nivoju o¢i — odrasli se zato sklonimo, po¢epnemo ali usedemo ob njih. Pri
najmlajsih je ta vidik Se posebej pomemben. Poleg tega imajo otroci razvojno
pogojeno slabse razvit periferni (stranski) vid, kar se vzgojiteljice pri svojem delu
dobro zavedajo. Na tveganja v prometu, ki izhajajo iz te razvojne znacilnosti,
opozatjajo tudi Lee in drugi (2025). Prav zaradi teh razvojnih posebnosti so lahko
otrokove prometne izkusnje omejene, ¢e odrasli teh dejavnikov ne upostevajo in jih

nacrtno ne vkljucujejo v poucevanje prometne varnosti.
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Kljub temu neke prilagoditve ze obstajajo. Izpostavljena je bila uporaba vizualnih
simbolov, slik in prikazov kot sistemov, ki so ciljno usmerjeni k prilagajanju otrokom
za lazjo zaznavo in razumevanje. Tehnologija na ta nac¢in ni namenjena le voznikom,
temveC aktivno nagovarja vse udelezence v prometu s tem, da pritegne njihovo
pozornost in jih preko pozitivnih ali negativnih ikon uci o pravilnem oziroma

nepravilnem ravnanju v prometu.
4.3 Preverjanje hipotez oziroma odgovori na raziskovalna vprasanja

Nase temeljno raziskovalno vprasanje, ki nas je vodilo skozi celotno raziskavo, se je
glasilo: Kako raglicni dejavniki (vgoja, infrastrukinra in tebnologija) vplivajo na prometno
varnost v okolici vrtcev in Sol? To vprasanje zajema kljucne dejavnike, ki vplivajo na
varnost otrok v prometu, hkrati pa je bilo nanj mogoc¢e odgovoriti na podlagi

intervjujev z izbranimi sogovorniki.

Odgovor na raziskovalno vprasanje je bil v diskusiji veckrat nakazan. Ugotovili smo,
da je za zagotavljanje prometne varnosti klju¢na medsebojna povezanost vseh treh
obravnavanih dejavnikov — vzgoje, infrastrukture in tehnologije. Nobeden od njih
sam po sebi ne zagotavlja optimalne prometne varnosti, temve¢ morajo delovati
usklajeno in se medsebojno dopolnjevati. Vsak ima svojo specifi¢no vlogo, ki jo je
treba tudi v prihodnje nenehno nadgrajevati, razvijati in prilagajati spreminjajo¢im

se potrebam druzbe ter razvoju prometnega okolja.

Sledilo je $e Sest raziskovalnih vprasanj, ki se nanasajo na vsako skupino deleznikov

lo¢eno. Preko intervjujev smo lahko pridobili odgovore, ki sledijo v nadaljevanju.

Pri prvem raziskovalnem vprasanju smo se sprasevali, kako se prometna vgoja in
prometna varnost odragata v vricih. Pri obravnavi tega raziskovalnega vprasanja smo
izhajali predvsem iz odgovorov vzgojiteljic. Z njimi smo zeleli ugotoviti, kako se v
vrtcih izvaja prometna vzgoja ter na kaksne nacine se zagotavlja prometna varnost
otrok. Intervju je bil zasnovan tako, da je zajemal njihovo splo$no poznavanje
podro¢ja prometne varnosti, razumevanje prometne varnosti z vidika pedagoskega
dela, njihove pristope k poucevanju otrok, opazanja o prometnih nevarnostih v
okolici vrtca ter oceno obstojecega stanja prometne varnosti. Posebno pozornost

smo namenili tudi njihovim izku$njam z razumevanjem prometa prti otrocih,
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predvsem temu, kako otroci dojemajo prometna pravila, prometno okolje in svojo

vlogo v njem.
Strnjeni odgovori podajajo splosne ugotovitve:

— kot vsako ucenje mora tudi prometna vzgoja biti prakticna in izkusenjsko
usmetrjena;
— ucenje mora biti postopno in v skladu s starostjo in razvojno stopnjo otroka;

—  potekati mora preko metode igre in tudi realnih prometnih situacij.

Pri drugem raziskovalnem vprasanju smo se sprasevali, £ako je prometna varnost otrok
v okolici vrtcey zaznana s strani starsev. To vprasanje je pomembno, ker lahko pokaze
subjektivne, a realne vsakodnevne nevarnosti. Ugotovili smo, da so te nevarnosti
najpogosteje neprilagojena hitrost oziroma prehitra voznja, vse pogosteje pa tudi

neodgovorna voznja manjsih prevoznih sredstev, kot so elektri¢ni skiroji.

Kot najpomembnejse spoznanje izpostavljamo pomen lokalnega okolja, saj starsi
svoje ocene prometne varnosti oblikujejo predvsem na podlagi lastnih, subjektivnih
izkuSenj. Tudi znotraj istega kraja se lahko stopnja zadovoljstva oziroma obcutka
varnosti bistveno razlikuje glede na znacilnosti prometne infrastrukture v neposredni
okolici vrtca ali Sole. Rezultati intervjujev kazejo tudi, da starsi prometni tehnologiji
praviloma pripisujejo vecjo ucinkovitost in vecji prispevek k prometni varnosti kot
sami prometni infrastrukturi, predvsem kadar presojajo njen neposredni vpliv na

zmanj$evanje tveganj v prometu.

Pri tretjem raziskovalnem vprasanju smo se sprasevali, kako otroci razumejo prometno
vzgojo in prometna pravila. Ce so otroci med najranljivejsimi skupinami v prometu, je
pomembno, da razis¢emo tudi njihov vidik in preverimo njihovo (pred)znanje.

Vprasanja, ki smo jih zastavili otrokom, so bila prilagojena njihovi starosti.

Vseeno smo ugotovili, da so bila nekatera vprasanja zanje pretezka. Iz tega lahko
sklepamo, da bi bil zanje primernejsi preizkus, ki bi zdruzeval prakticni in teoreticni
del, saj bi le tako lahko zares ugotovili njihovo razumevanje. S prometno tehnologijo
naceloma niso preve¢ dobro seznanjeni, prometna pravila pa poznajo predvsem na

rutinski ravni. Vloga odraslih v vrtcu je ustrezno izpolnjena, saj otrokom
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predstavljajo dober zgled (k cemur jih zavezujeta tudi poklicna izobrazba in
odgovornost). Otroci se v vrtcu naucijo vecine pomembnih pravil varnega vedenja

v prometu. Ozavescanje starSev pa bi moralo biti vecje oziroma ucinkovitejse.

Odgovor na cetrto raziskovalno vprasanje, kako obiine gagotavijajo prometno varnost v
okolici vrtcev in Sol, smo sicer iskali na primeru samo ene ob¢cine, Obcine Trbovlje,
vendar gre v vedji meri za razumevanje koncepta. Specifi¢ni ukrepi dodajo vrednost
temu raziskovalnemu delu. Pomembno je zavedanje, da se mora obcina, ¢e Zeli
pridobiti financ¢na sredstva (naj bodo drzavna ali evropska), zelo aktivno udelezevati
projektov in stremeti k napredku, za c¢imer stoji ogromno dela in nacrtovanja.
Pomembne so OPCS, ki prikazujejo tako naérte za prihodnost kot tudi belezijo
napredek. Odvisno je tudi, ali je ob¢ina mestna ob¢ina ali ne. Projektov je mnogo,
povezani pa so z razlicnimi institucijami in drustvi. Med najbolj u¢inkovitimi ukrepi

je uredba »Furam 30k, ki je bila tudi svetovno prepoznana in priznana.

Kako pa dejansko skrbijo za prometno varnost v okolici vrtcev in $ol? Predvsem s
pomodjo ustrezne prometne infrastrukture in tehnologije. Med najpogosteje
uporabljenimi ukrepi so leze¢i policaji, merilniki hitrosti ter zagotavljanje varnih
Solskih poti, ki smo jih podrobneje opisali ze v prej$njih poglavjih. Poleg
infrastrukture in tehnologije pomembno vlogo predstavlja tudi tesno sodelovanje z
vzgojno-izobrazevalnimi ustanovami in drugimi pristojnimi zavodi, saj se le s
skupnim delovanjem vseh deleznikov lahko ucinkovito zagotavlja prometna varnost

otrok.

Pri petem raziskovalnem vprasanju smo preverjali, £ako sodobne prometne tehnologije
prispevajo R zagotavljanju prometne varnosti, predvsem v povezavi z zas¢ito otrok in
ranljivih skupin prometnih udelezencev, kar je pomembno zaradi vse vecje uporabe
tehnoloskih resitev pri nadzoru prometa, umirjanju hitrosti ter izboljsevanju varnosti

v blizini vrtcev, $ol in drugih prometno izpostavljenih obmocij.

Na podlagi lastne raziskave ugotavljamo, da prometne tehnologije pomembno
prispevajo k izboljSevanju prometne varnosti predvsem z zmanjSevanjem hitrosti
voznikov, opozarjanjem na nevarnosti, izboljsanjem vidnosti peScev in zbiranjem
podatkov za nacértovanje prometnih ukrepov. Posebej ucinkoviti so preventivni
sistemi, kot so prikazovalniki hitrosti, opozorilne naprave in sistemi za osvetlitev

prehodov za pesce. Raziskava je pokazala tudi, da sama tehnologija ne zadostuje za
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zagotavljanje prometne varnosti, temve¢ mora biti povezana s kakovostno prometno
infrastrukturo, prometno vzgojo in odgovornim vedenjem vseh prometnih

udelezencev.

Menimo, da bo imel nadaljnji razvoj umetne inteligence in naprednih
prometnoinformacijskih sistemov pomembno vlogo pri prihodnjem razvoju
prometne varnosti. Smiselna bi bila Sirsa implementacija preventivnih tehnologij
predvsem v blizini Sol, vrtcev in drugih obmodij z ve¢jo prisotnostjo otrok ter
nadaljnje povezovanje tehnoloskih resitev s prometno vzgojo in nacrtovanjem

varnejSe prometne infrastrukture.
5 Zakljucek

Prometna varnost predstavlja kompleksen in dinamicen sistem, v katerem se
prepletajo vedenje udelezencev v prometu, infrastruktura, zakonodaja, prometna
vzgoja in sodobne prometne tehnologije. Izhajali smo iz sklepanja, da tehnologija ne
more zagotoviti popolne prometne varnosti, temve¢ da mora biti povezana z
ustrezno prometno vzgojo, preventivnimi ukrepi in sodelovanjem skupnosti.
Namen raziskave je bil raziskati, kako sodobne prometno-nadzorne in informacijske
tehnologije prispevajo k prometni varnosti otrok ter kako njihovo ucinkovitost

zaznavajo razli¢ni delezniki.

V teoreticnem delu smo ugotovili, da se sodobno razumevanje prometne varnosti
vse bolj odmika od preprostega pripisovanja odgovornosti posameznikom in prehaja
k sistemskemu razumevanju tveganj. Promet ni zgolj skupek pravil, prometnih
znakov in infrastrukture, ampak dinamicen sistem interakcij med ljudmi, vozili,
tehnologijo in okoljem. Pri zagotavljanju prometne varnosti pa imajo pomembno
vlogo prometno-nazorni sistemi, razli¢ne analize podatkov, preventive za umirjanje
prometa in seveda prometna vzgoja. Ta predstavlja enega klju¢nih preventivnih

mehanizmov.

Pregled literature je pokazal, da sodobne prometne tehnologije omogocajo
ucinkovitejSe spreminjanje prometnih razmer in prepoznavanje tveganj. Posebej
pomembni pa so naprave in sistemi za merjenje hitrosti, videodetekcija, senzotji za
zaznavo prometa ter sistemi za zbiranje in analizo podatkov. Raziskave kazejo, da

lahko tehnologije pomembno vplivajo na vedenje voznikov, predvsem pri
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zmanjSevanju hitrosti v okolici vrtcev in $ol. Hkrati pa razli¢ni avtorji opozatjajo, da
ucinkovitost tehnologij ni odvisna samo od njihove tehni¢ne zmogljivosti, ampak
tudi od nacina vkljuCevanja v promet, vzdrzevanja, zakonodajne podpore in

sprejemanja med udelezenci v prometu.

Pomemben del raziskave je bil namenjen tudi prometni vzgoji otrok. Ugotovili smo,
da je zgodnje izobrazevanje o prometu zelo pomembno, saj otroci zaradi razvojnih
znacilnosti pogosto tezko ocenijo hitrost vozil, razdaljo med objekti in nevarnosti v
prometu. Prometna vzgoja zato ne sme temeljiti zgolj na predajanju pravil, temvec
na postopnem in sistematicnem razvijanju prometne kulture, odgovornosti in
sposobnosti prepoznavanja tveganih situacij. Pri tem imajo pomembno vlogo tako

vzgojno-izobrazevalne ustanove kot tudi starsi in SirSe druzbeno okolje.

Raziskovalni del je temeljil na kvalitativni metodologiji in tudi izvedbi preko
polstrukturiranih intervjujev z vzgojitelji, starsi, otroki, predstavnico lokalne

skupnosti in strokovnjakom s podrocja prometnih tehnologij.

Vse skupine intervjuvancev se zavedajo, da se prometno okolje spreminja in da ga
je treba nadgrajevati in soustvarjati. Tako starsi kot tudi vzgojitelji so kot nov, izrazit
problem omenili elektri¢ne skiroje in kolesatje, ki pogosto ne upostevajo pravil in
ustvarjajo nevarne, nepredvidljive situacije. Po intervjuju z direktorjem Intermatic,
d. 0. 0., lahko recemo, da tehnologija Zze vstopa na to podrocje kot resitev za to

problematiko.

Celovita primerjava kaze, da prometne varnosti otrok (in vseh ostalih udelezencev v
prometu) ni mozno zagotoviti samo z enim elementom. Prometna vzgoja v vrtcih
in druzinah ostaja temelj, vendar vseeno brez ustrezne kulture voznikov ostaja
presibka. Sodobna informacijska tehnologija in infrastruktura pa sta kljuéna
podporna mehanizma oziroma pripomocka v razvoju. Njuna vloga je dvoplastna. S
preventivnimi in represivnimi sistemi (prvi so na primer prikazovalniki hitrosti, drugi
so na primer radarji) opozarjajo ali prisilijo voznike k strpnejsi in previdnejsi voznji,
hkrati pa obcinam zagotavljajo podatke za pametno nacrtovanje cestnoprometnih

strategij.
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Popolne varnosti ne moremo doseci, se ji pa priblizamo, ¢e tehnologija deluje v
okolju, kjer se povezeta prometna kultura odraslih in dosledna prometna vzgoja.
Kljucni dejavnik tako ostaja clovek s svojim vedenjem in odgovornostjo. Prav zato
imajo prometna vzgoja, zgodnje ozavescanje otrok in sodelovanje med starsi,
vzgojno-izobrazevalnimi institucijami, obcinami ter strokovnimi institucijami

klju¢no vlogo.

Za zakljucek lahko poudarimo, da prometna varnost otrok ni odgovornost le
posameznika ali ene same institucije, ampak je skupna odgovornost druzbe. Le s
povezovanjem znanja, tehnologije, preventive in pa vzgoje lahko (so)ustvarimo
prometno okolje, ki bo varnejSe za vse udelezence v prometu. Zlasti pa za otroke

kot ene najranljivejsih skupin.

Zahvala
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sodelovanje z Intermatic, d.o.o". Operacijo sofinancirata Republika Slovenija, Ministrstvo za
izobrazevanje, znanost in mladino ter Evropska unija iz Evropskega socialnega sklada plus (ESS+) v
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Priloga

V nadaljevanju podajamo transkripcije intervjujev s posamezniki. Pogovorov z
otroki nismo snemali, smo si pa zapisovali njthove odgovore (klju¢ne besede) in iz
tega naredili zaokroZzeno celoto, opisano v diskusiji. Vse intervjuje in pogovore je

izvedla Tjasa Camplin.
5.1 Intervju 1

Prvi intervju je bil izveden z vzgojiteljico iz vrtca v Ljubljani, ki trenutno dela v

skupini otrok, starih med dve in $tiri leta.

»[AZ: No, prvo vprasanje. Kako igvajate prometno vzgojo pri otrocih? Tore, vegano na
kurikulum in tho na splosno.

VZGOJITELJICA: Ammm, predvsem skog, vsakdanje situacije, torej igro in pac na cesti. Ce
Sledamo 2dej vitec, ne. Tut ni, da direkt razlagamo pravila, ampak bolj, emmm, tho preizkusmo
v praksi ... sprebodi, preckange ceste, hoja pac na, po plocnikn. Gledamo tut promet v okolici
vrtea. Tako ...

JAZ: Kaj pa Kurikulum? Glede na to, da je prenovijen, ne, nov. Se kej spreminja?

VZGOJITELJICA: Ja, s¢f vse to gor je e vezano na kurikulum, bi rekla. Je to izkusenjsko
ucenje, ne, R se otroci uiijo skos izkusnje, pa igro. Pogovor, opagovanje. Ammmm, prometno vgojo

pol tut povegemo 3 dejavnostmi ... razlicnini dejavnostmi.
JAZ: Na primer ...?

VZGOJITELJICA: Ja gibanje, recimo, je ful popularen ta poligon. Majo pol kolesa, pesce,
prometne nake ... s kredo, da se narise. Pol mamo umetnost, ne vem, smo tut e risal prometne
gnake. Jezik, itak je graven. Se pogovarjas . .. nabirajo besediste, besedni zaklad na tem podrodn
... Ne vem, se pogovarjamo, kaj je rdeca luc, kaj pomeni Zelena lué; kje mormo bodit, pac pesci.

Tut, kako varno preckano cesto. Meli smo pogovor, zakaj se pripnemo v avtn.

JAZ: Aba ...
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VZGOJITELJICA: Pol tut smo se pogovarjali, zakaj v prometu ... ammm. Recimo gakaj ne
smemo hitet al pa skakat. Zakaj se ne igramo na cesti pa tko ... Mel smo tut, no smo se igral to
... 1gro vlog. So se postavli v razlicne vioge. Pol tut slikanice, pesmice seveda. Pa igrice, ko gremo
na sprebod, da isiejo prometne gnake, sprebodi na splosno so ... tko fini, k so praktitne izkusnje,

JAZ: ]a.

VZGOJITELJICA: Glavni namen nekako nam je, v bistvu, da otroci pocas, poias dobijo nek
Jeeling ... dobijo obiutek, kako se varno obnasat pa vedit v prometu, na cesti ... Da to postane

neki vsakdanjega, ne pa sam neki, da se nekak ... nauljo na pamet al tko nekafk.

JAZ: Da ponotranjijo.

VZGOJITELJICA: Tako, ja.

JAZ: Mhm. Kako pa bi ocenili prometno varnost? Ce govorimo 3dej samo v okolici vasega vrtea.
VZGOJITELJICA: Ammm, ja. Je sicer zagotovijeno, delamo tut mi na tem. Znaki so, ognake
50 tudi vidne. Ampak niso pa nic, da bi rekla, prilagojeni za otroke. Nas vrtec je tut tho raven
ceste, pac v mestnem okolju. Moramo bit kr Zlo, me vgojitice, pogorne ... ammm, pa da pazgino

na varnost otrok. [ih tut vs las opominjamo . ..

JAZ: Klasika. Se nekak potem tut e napeljemo naprej, na te nevarnosti. Katere bi rekli, da so
najpogostejse?

VZGOJITELJICA: Js misim ...
JAZ: Pa kako se jim labko se izognemo, Se to. Ce se da ...

VZGOJITELJICA: Ja, prva stvar je, da otroci niso Se tok pogorni ne. In tut nimajo Se tko
razvitga vida. Se rece periferni vid, stranski, ce si Ze kdaj slisala. No, ne vidijo tok u Sirino, nimajo
Sirsega stranskega vida in pol tegko ocenjo nekako to hitrost. Recimo bitrost, s katero se pribliguje

nek avto.

JAZ: Ja, normalno.
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VZGOJITELJICA: Velikrat tut pal so, kako da recem ... v elementn. Se na primer igrajo,
pa pozabjo. Niti pol ne razmislajo na neke mogoce potencialne nevarnosti, da bi se lahko nardila
nesreca, ne. Za izogibanje ... tuki mamo mi veliko vlogo. Pac je ves las prisotna vsaj ena odrasla
oseba, vzgojitelca. Mora, kokr sm Ze rekla, non-stop opozarjat, tut na spremembe dogajanja pa
tko. No pa ne sam vgojitce, bi se tut doma mogl ... Pal da se vzgoja doma in v vricu dopolnjujeta.
Da se pogovarjano in da so pol res sexnanjeni s temi pravili varnega vedenja pa, ammm, ravnanja

v prometu.
JAZ: Ja ... In kako bi pol rekli, da otroci razumejo ta prometna pravila? Glede na vase izfusnje.

VZGOJITELJICA: Mlajsi bolj simpl, preprosto. Na primer rdeta je stoj, zelena poment, da loh

gres.
JAZ: Osnove, ja. Pa starejsi?

VZGOJITELJICA: Oni pa e bolj razumejo. Tut recimo to zavedange ... Recimo, akaj je
pomembno to vedit. To, da avto jib mogoce ne more vidit pa da mormo bit previdni. Znajo tut
povedat neka pravila. Sicer to je sam v teorifi, ne. | praksi jine mormo Se vedno opozarjat pa bitr

Jih kej zamoti ... Tko.

JAZ: No, le smo Ze pr teoriji ... A pri delu, no tut pr praksi ... Uporabljate kaksne posebne,
sodobne pristope al pa tehnologije, dej, ko to pribaja v vrtce ... ¢

VZGOJITELJICA: Ja, metoda igre je vedno. Te interaktivne metode, na primer igra vlog,
poligoni, pogovori ob shikice jim damo. Pol tut 2godbice ... Konkretni primeri iz okolice vrica, ko
gremo na sprebod ...

JAZ: Aba, okej ...

VZGOJITELJICA: Popoldne recimo, popoldanska igra . .. takrat jim na igrisce damo razlicne

prometne sitnacije véasih. Na primer cesto, prehod, semafor ... ammm, prometni Inaki.
JAZ: Pa tebnologije?

VZGOJITELJICA: Bol tko risanke. Al pa pac videe na to, ammm, tematiko.
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JAZ: Okej, kaj pa uiinkovitost tega? Pac uiinkovitost trenutne prometne vzgoje glede na
Kurikenlnm in vse. Oziroma tut kako, predvsem kaj bi labko po vasem mnenju izboljsal na

podrodu prometne varnosti? In vzgoje.

VZGOJITELJICA: Po moje ... Trenutna prometna varnost je kr uiinkovita, je v redu. Ker
otroci jo itak zaznavajo prek prakse pa izkusenj, Rokr smo ge povedale. Ammm, igboljfala bi
pol sam Se to, da bi se malo vec povezoval ... Na foro, da bi vec sodeloval Se 3 drugimi institucijami

in to. Na primer, da bi policisti prisli v vrtec.

JAZ: Ja pri nas v Trbovljah to mamo, ampak mogoc je tut lagyi Jorganizirat, ker pac je manysi

kraj, a ne.

VZGOJITELJICA: Ja, potem je verjetno mal drugac:
JAZ: Ja. No, potem je pa to to. Hyala.«

5.2 Intervju 2

Drugi interviju je bil izveden z vzgojiteljico iz vrtca v Ljubljani, ki trenutno dela v

skupini otrok, starih med stiri in pet let.

»[AZ: Prvo vprasanje je, kako v vricu igvajate prometno vg0jo pri otrocih?
VZGOJITELJICA: Okej, ammmr ... Meli smo vedno une plakate, kako pa kaj ... Pa za
gnake prepognat — a stop je recimo vedno. Pa neki shike stogcev pa semaforja. Taksne vizualne
stvari. V'sakié, ko gremo na sprebod, mislim, preden smo i na sprebod, smo se pogovarjali, kako
hodijo. In pol jib opozgarjamo Se vmes, ko hodimo. Plus, une semaforje smo delal, tko, dvakrat
umes.

JAZ: Lgreo semaforji?

VZGOJITELJICA: Ja tut, ampak smo prav tko mel semafor in so pol ugotavial, kdaj je fej.

JAZ: Kako to zgleda, ta semafor?

VZGOJITELJICA: Pai sprintan semafor je bil.
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JAZ: A, jag sem misnla da je bla neka skatla . ..
VZGOJITELJICA: Aja, ne to ne.
JAZ: Kaj pa, ko greste s skupino (ez cesto — a dvignete roko al ne?

VZGOJITELJICA: Pri nas v Lijubljani ... Ko sem bila se na praksi po navadi nismo, 3day
pa ja. VVéasih ne, viasih ja. Vecinoma nismo prey.

JAZ: Drugo vprasange, kako ocenjujete prometno varnost v okolici vasega vrica?

VZGOJITELJICA: Ammm ... na$ vrtec je blig ene tako bolj od teh glavnih cest. Tako da
mormo kar pazit. Mislim, je prebod tho dost avarovan, sam mormo usejn paziti, ker otroc so

otroc.
JAZ: Semafor?

VZGOJITELJICA: Ne, samo prehod je za pesce, na drugi strani je bil pa pol semafor. Tko
trinca je na eni strani, je lih thko 400 metrov razlika po mojem. Na eni strani je sam prehod in
na drugi je pa prehod s semaforjem. In pol je odvisno, kdaj smo hodil na kirga.

Ampak na drugi strani je pa pol Se en, ampak je listo tho ozka nlica, ker se je lib enosmerna pa
Se vozi po par avtoy na dan — lib starsi, ¢e je e. Tako da je bolj varno ...

JAZ: Kaki prometni znaki ali pa oznake na tleh so v okolici? Ce je dosti oznaceno, da pac je tam

vrtec in da ... ne vem, karkoli.
VZGOJITELJICA: Ni, mislim tist znak za Solo je povod. Uni, & so na steblih.

JAZ: Toref so klasicni 3naki, niso nobeni uni, da bi pritegnili otroke? Na primer uni smajliji, ki

se smejijo pa svetijo geleno, e vogis dosti pocasi.
VZGOJITELJICA: Aja, te znaki ...

JAZ: Ni namenjeno otrokom, ampak je pa nekak prilagojeno otrokom, ker jih labko malo bolj
zanima, Rolikor pa tam nek nakljucen natk.
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VZGOJITELJICA: Na nasi cesti ni tega.
JAZ: Katere prometne nevarnosti 3a otroke opagate najpogosteje — na splosno?

VZGOJITELJICA: Ne vem, zadnje lase jib ne opagam specificio ... Zato ker avti, le greno
mi na prebod za pesce, se takoj ustavjo. Drugal pa e bi e blo kej, bi bli kolesarji pa te skiroji
3.

JAZ: Kako bi se pa labko izognili tem nevarnostim. Je res, da ni glib od nas odvisno ...

VZGOJITELJICA: Ja, tegko bi se izognu temn, ker da jib ne peljes ven, spet ne mores. Ja.
Druge ceste okol nasega vrica pa so itak je povsod, tako da so kolesarji. Cist povsod okrog. Tako

da prou igognt se ne 1015,
JAZ: Mbm ... Kako otroci ragumejo prometna pravila glede na vase izkusnje?

VZGOJITELJICA: Dejansko ta moja adnja skupina, te dost sodlenjejo. Tho drijo se za
roke vedno, pa pol vedno pazjo, da je zelena, pa vsi hitrej pol lez hodjo. Tako da razumejo vse,
kako finkcionira pa se drijo tega.

JAZ: A pol tudi ko so gledali prometne znake, na plakatib, k si prej rekla ... So si pol tut
zapomnli?

VZGOJITELJICA: Ja, £ 5o jib itak tokrat vodil, da $e vejo tocno, kaj pomen.

JAZ: Ja, sej logicno potem: ... Ali pri delu uporabljate kaksne sodobne pristope ali tehnologije?
Na primer, mi smo imeli Kubota, robotka. Je v vasem vricu Se kaj drugega, kej podobnega al pa

novega? Kaksne simulacije al pa interaktivne metode .. .?

VZGOJITELJICA: Jaz velinoma uporabljam samo uno igreo semafotjev, to je pa na to. Nekaj

druzga pa nimamo tako nic za prometno varnost.
JAZ: Okej. Kako bi ocenili ucinkovitost trenntne prometne v3goje?

VZGOJITELJICA: Se mi zdi, da je blo v starem kuriknlumn boljs opisan vse. Sej ozavestamo
vzgojiteljce tho prdelu ... Na splosno, pa ne vem. Recimo, da ja. Mislim, sej je dobr, sam tko ...
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JAZ: Recimo potem v 50li imajo kolesarski igpit ... Morajo dejansko Ze dobr poznat prometne
gnake, v vrtcu pol verjetno bolj, Rar je na sprebodih, in da se prepozna prometne znake in elena
Iné. To je to.

VZGOJITELJICA: Ja, je tko.

JAZ: Kaj bi po vasem mnenju labko igboljsali na podrodju prometne varnosti in pac vzgoje za

otroke, Za prometno varnost?

VZGOJITELJICA: Hm ... Am, edin, da govorimo tako ful na splosno bolj kot ne, da jim
damo primer, kaj se labko 3godijo, le ne pazis. V'edno je tho: dvigni roko al pa pejt, ko je zelena
éez. Ni pa prou tho specificno, da bi vedl posledice al pa kej. Ceprav mogot bi blo to Ze mal kruto
ampak vseen.

JAZ: Okgj, kaj pa na podrodin prometne varnosti¢ Torej, ne vem, ga ozavestanje vognikov?

VZGOJITELJICA: Edino, kar mi 3daj pa pamet je, da das ved znakov Se pol, da so Se v vrte
okrog. Lob bi dal tut vel kazalnikov hitrosts, radarjev pa merilnikov v blizino vrtca.

JAZ: Se kakrinakol pripomba glede prometa vzgoje, prometne vzgoje, signalizaciji, oznak ...?
VZGOJITELJICA: Da bi se mogl bol ozavestati o prometni vzgoji.

JAZ: Koga? Torej otroke?

VZGOJITELJICA: Ma realno vse, ker nekaterim vgojitelcanm je to Se ful samonmevno vse.
JAZ: Kaj pa starsi? Ker pomoje ...

VZGOJITELJICA: Ab, oni pa itak ne sledijo. Ce mi, vzgojitelji, dvigamo roke, pa to starsi
skor zib ne bojo delal. Thkoda bi tut za njib pol mogl met neke delavnica fora al pa vsaj tako

Plakate. In ozavesiane.

JAZ: Dajmo s to mislijo 3dej zakljncit.«
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5.3 Intervju 3

Tretji intervju je bil opravljen z vzgojiteljico iz Vrtca Koper, ki trenutno dela v

skupini otrok, starih med enim in $tirimi leti.

»[AZ: Prvo vprasanje, kako v vricu igvajate prometno v3g0jo 3 0troci?
VZGOJITELJICA: Ammm ... V" biston skog podroda.

JAZ: Na sprebodu?

VZGOJITELJICA: Na sprehodn v bistvu, ampak tudi v igralnicab, pripovedovanju 3godbab.
Ammm ... V glavnem igri, skozi igro: vozila, prometni ammm tepib ... 1 glavnen ...

JAZ: Kjer je medpodrocno povezovange.
VZGOJITELJICA: Ja.
JAZ: In tudi v kurikulumn je del o prometni vigoji in se to pol izpolnjuje.
VZGOJITELJICA: Se tudi tako. Tako, tako.
JAZ: Ammm ... Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vasega vrtca, torej te enote?
VZGOJITELJICA: Ma jaz, sem mnenja, da je kr varno. V" bistvu, da je e 3 omejitvami, ki.
Zelo malo tndi prevoznib sredstev v bistvn ni. Tako da plocniki so tudi dovolj, so Siroki. In mislim,
da je zelo varno.
JAZ: Prometni znaki in oznake, e so pri prilagojene ofrokom. Toref da bi otroke pritegne.
VZGOJITELJICA: V' bistvu tako tako.

JAZ: Torej bolj ne. More se otroke usmerit, da tako pol aine ...

VZGOJITELJICA: Tako, tako. Navajamo vpogled v standardne prometne znake — stop,
prebod za pesce ...
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JAZ: Mbmm ... Katere prometne nevarnosti 3a otroke opagate najpogosteje?
VZGOJITELJICA: To, da v bistvu ko kksn nepredvideno presekanje pac poti, to. Motori,

Skiroji ... in tako.
JAZ: Kaj pa nacrtovana hoja ez, cesto? Glede na to, ok so oni samozavedni?

VZGOJITELJICA: Ma mislim, da nismo imeli nobene take igkusnje, da ne bi bili. Mislim,
da so ljudje, ki so prometni udelesenci, da so dovolj pogorni. Oni u bistvu, ko Fe vidjjo, da se
sprebajamo po ploinikn, nekako pocastijo, tako da mislim, da je, da so.

JAZ: Okej ... Kako pa bi se Se labko dodatno izognlo teh potencialnib prometnibh nevarnostie
Mislim, le se da splob.

VZGOJITELJICA: Ja, s¢ v bistvu je ... mal vec ognaceno bi moralo bit, to da, je mognost pac

otrok na cesti al pa ... sef sama ne vem, Rako ... Mislim ...

JAZ: Pa sej tuki je kar v redu, recimo v Trbovijab je e spet malo drugate, je takoj cesta recimo.

Rako otroci razumejo prometna pravila glede na vase izkusnje?

1 ZGOJITELJICA: Mislim, da kar. Ze iz drusine prinasajo, tudi povejo po resnici, da prebitro
vozit ni okef in da je tudi kazen a to velika, gato tako dalje. Po moje so velikokrat prisotni kar
Sajn izkusnye iz drugine od domay, to da vejo, ne. Tut mislim, da se jib 3lo 3godaj zacnemo navajat
na to, ne, da to ni ... To je proces. Odkar otok vstopil v vrtec, bom refla, s temi sprebodils, s temi
trakovi, kar naprej, poudarjamo kar naprei. Roke gor, poglej levo in poglej desno, posiusaj, a gre

ksno vozilo.

JAZ: Tudi sami recejo, Ce recimo bi $li zdaj na sprebod in ne bi rekli »dvignite roke«, da bi se kdo

spommnu?
VZGOJITELJICA: O ja, se. S, se ...

JAZ: Ali pri delu uporabljate kaksne sodobne pristope ali tehnologije? Na primer simulacije in
10.
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VZGOJITELJICA: Ja, véasih smo imeli tudi kar v bistvn, ko si skrit 3a paravan in uprigarjas,
mislim potem otrokom dajes’ te zvocni signal, da prepognajo v bistvn. Na primer trobla, sirena,

tudi pisk ali fvigg policaja ... ja, ja.

JAZ: Aaa, zanimivo, to Se nisem stisala za to. Mi smo delali Kubo robotka, ki je robotek in gre
v biston Za algoritmicno misljenje in da ga programirajo na nek nacin, ampak je tudi cesta in
prometni 3naki in tako, ampak to Se nisem slisala a to. Mi je vsec. Kako bi pa ocenili ncinkovitost

trenutne prometne vgoje?

VZGOJITELJICA: Jaz mistim, da je kar, kar zlo visoko, no. Ocena moja bi bla res po moje

visoka.
JAZ: Kaj pa bi se labko potem izboljsalo, ce je splob kej?

VZGOJITELJICA: Kaj js vem ... Mogoce, da smo na kaksnem, ne, okolju ... V" bistvn, v
katerem Zivimo, da gremo nekam, gres igven tega oRolja in potem, da tam vidis, kako otroci tam
odreagirajo. Mogole na poteh, ki jib ne pognajo. Al pa .. Imamo igkusnje, v bistvu tudi, ko gremo
kamorkoli drugam, ne, ko so 1i Zakljucni izleti al take, kako gres kam. Mislim, ne skacejo na
cesto in da so otroci zelo ... ko se gre 3 avtobusi. Ko se vozi, ko ... ne vem. Se mi di, da majo
res to varnost in pravila in spostovanje pravil in am ... tako da ne vem. V' bistvn bi se labko

mogoce Se dvignlo.

JAZ: Vel dejavnosti? Izobragevanja mogoce starsev?

VZGOJITELJICA: Tako, tako. Ampak mi imamo ogromno primerov. Tudi obisk policijske,
obisk policajev, obisk gasilcev, obisk ... Tako da mislim, da smo prepleteni s temi dejavnifki,
ammm. Mislim, da otroci v Fivo vidijo.

JAZ: Izkustveno uienje, haba.

VZGOJITELJICA: Izkustveno uéenje. Tocno tako, tocno tako.

JAZ: Evo, to je to. Hvala.«
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5.4 Intervju 4

Cetrti intervju je bil izveden z vzgoijiteljico iz Vrtca Koper, ki trenutno dela v skupini
otrok, starih med tri in $tiri leta.

»[AZ: Prvo vprasanje je, kako se v vricu igvaja prometna vzgoja pri otrocib?
VZGOJITELJICA: Pal tekom dneva, tako vsakdanjib stvari, bi jag rekla na sprebodib ...
Ko dvigne roko in to, da pac gleda znake, v dololenib situacijah pogleda cez, cesto. Mogoce predsolski
tudi imajo tako kaksnimi dejavnostmi ... Cesta recimo, ko je preproga ali pa tndi znak, da gledajo.
Pa zunaj s poganjalik:.

JAZ: Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vasega vrica?

VZGOJITELJICA: Dobro, ker imanmo 2aprto cesto, e govorimo to neposredno okolico?

JAZ: Kako se vam dijo prometni gnaki, oxnake in podobno prilagejeno otrokom, torej, da tudi
otroke pritegne, da vZbudi zanimanje otrokom?

VZGOJITELJICA: Ce jih #i ne gpozoris, ne. Ne bi rekla. Recimo tam pri osnovni soli znake
in prometne nake. 1o je 1o, kajne? Razen, le jib opogoris ali pa tam, ko so te table jib prometni
gnaki ne ganimajo.

JAZ: Katere prometne nevarnosti 3a otroke opasgate najpogosteje?

VZGOJITELJICA: Skuteri, ki neprilagojeno vozijo. Avti, ki vozijo po ulicab, kjer ne bi smeli
voit, ker naceloma je 3aprt promet ...

JAZ: Kako se otroci labko izognejo oZiroma kako se labko mi iognemo tem nevarnostin?

VZGOJITELJICA: Da si gelo pogoren tudi tam, kjer naj ne bi bil, ker naj bi bilo varno. 1~

neki o3k ulici moras’ biti gelo pozoren.

JAZ: Kako otroci razumejo prometna pravila glede na vase izkusnje?
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VZGOJITELJICA: Haba, siabo. Pal tisto, kar se ponavija vsak dan — pazi prebod za pesce,
glej levo desno ... pa se to niso pozorni. Ceprav poves, ko gres ez cesto, 1o poves ... Verjetno ne

bi sami dyignili rok, ne bi niti pogledali levo, desno. Govorim za svojo skupino.

JAZ: Ali pri delu uporabljate kaksne sodobne pristope ali tebnologije, na primer simulacije,

interaktivne metode?

VZGOJITELJICA: I prometu ali nasploh?
JAZ: Glede prometa.

VZGOJITELJICA: Ne, ki so mesana skupina, tudi pri starejsib nimanmo nic.

JAZ: Niso nikoli prisli nasi Studenti v vaso skupino in predstavili recimo Kubo robotke?
VZGOJITELJICA: Da bi jaz vidla, ne. No, ampak to je tako, ko je meSana skupina ...
JAZ: Kako bi pa ocenili ucinkovitost trenutne prometne vgoje? Tudi v soli labhko.
VZGOJITELJICA: Labko bi se ved poudarka dajalo. V" 5oli se veé, ker jib po moje tudi $e
uis o tem, ne samo v praksi. Ampak po moje bi se labko dalo vel. Je res, predsolski otrok ne bo
sam Sel po cesti ...

JAZ: Ampak gre za zavedange, ne . ..

VZGOJITELJICA: Ja, labko bi se vec.

JAZ: Kaj pa bi po vasem mnenju labko izboljsalo na podrolju prometne varnosti in vzgoje?
VZGOJITELJICA: Labko bi se ful vec omejevalo. Za skuterje, 3a skiroje, to bi se ful labko
omejilo ... Na podrodjih, kjer so Sole, vrtci, kjer otroci se sprebajajo vsakodnevno, bi se lahko ful
omejili.

JAZ: 1V teoriji je pa v redu?

VZGOJITELJICA: 1V teoriji pa mogote tudi malo vel pondarka na to.
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JAZ: Bolj strukturirano?

VZGOJITELJICA: Ja, sicer je recimo furl poudarka na vseh ostalih sibkib podrogih. To izpade
potem izpade, ne. In & pogledas’ to je vsakodnevno, to je firl nevarnost.

JAZ: Ja, logicno da je. Okej ... to 50 vsa vprasanja. Se kaksna pripomba? Mnenje ...
VZGOJITELJICA: Ma ... ne.«
5.5 Intervju 5

Peti interviju je bil opravljen z vzgojiteljico iz Vrtca Koper, ki trenutno dela v skupini

otrok, starih med enim in S$tirimi leti.
»[AZ: Kako v vricu izvajajte prometno v3gojo pri otrocih?

VZGOJITELJICA: V" bistvu se acne 3 varnostjo, e na samib ulicab, na sprebodih. Pri ta
mlajsib hoja 2 vrvico, ammm, osvesianje, kje so nevarnosti, kako preckamo cesto. Opazujento,
i$temo prebhode za pesce, prometne nake ... Tudi otrok, ki je prvi v koloni, ima nekako skupaj 3
vzgojiteljen, da opozorijo otroke: ez cesto gremo, dvignemo roke ali pa kaj naredinmo, ko gremo ‘ez,
cesto ... Tako da mlajse je treba malo vet opozarjat, starejsi pa pol kar hitro se 3a to avzansejo.
Je pa potens odvisno tudi od same pogornosti otrok, potem koliko so Zbrani, kolko bitro odreagirajo.
Véasib se zaklepetajo, pa se spozabijo, kaj je treba narediti. Tako da dodatna beseda ni nikoli

odpec

JAZ: Kaj pa brezrokavniki? Tu Se nisem videla ... Naleloma ja al naceloma ne?
VZGOJITELJICA: il imamo, ko smo res v prometu, prometu. Da bi res dolg prebod meli, pa
Plocniki. Tle gre naceloma za preckanja dveb prebodov. Naceloma pa pri najstarejsih vedno

uporabljajo — prva dya pa zadnja dva v koloni odsevne jopice. Ja, jib imamo.

JAZ: Mbm. Zdaj sicer ne vem, kako tocno je v kurikulumu, 3daj v ta novem ... Pac promet,
ampak vem, da je v prejSujens je blo, in je blo kakor medpodrocno.

VZGOJITELJICA: Bi bilo prav pogledat, no.



T. Camplin, S. Zivkovié, M. Maric: 1 loga prometnib tehnologij pri prometni varnosti in
prometni vg05i otrok

391

JAZ: Bi blo za pogledat, e so prav napisani cifji. So pa verjetno neki napotki — se lahko rece, da

se tudi vezano na Rurikulum igvaja.

VZGOJITELJICA: Eeee, ja. Definitivno je pomembna stvar, ki mora biti v vrtcu pokrita —
tako g druginske strani kot vgoinega osebja. Zdej pri predsolskih je tudi del priprave na solo. To,
da se nautijo preckat, polakat, pogledat, ponovit pogled. 1V elikokrat se povesemo tudi s policijsko
postajo. Potem policisti pokagejo, Se nagovorijo otroke. Pol v $oli itak imajo to Se dodatno
nadgradnjo, pa Se kolesarstvo in to. Je pa res vedno vec teh nevarnib trenutkov, ko so ta kolesa,
skiroji. Tudi tle po mestnib nlicah. No, kaj ne bi bilo to tega, kar pridivjajo.

JAZ: Hitro pridejo in e bitri so.

VZGOJITELJICA: Tako, pa niti ... Pal vidijo, da so otroci, pa ne znigajo ece... bitrosti
zaradi tega, tako da malo. Strpnosts, strpnosti obojestranske ...

JAZ: Ja, navezujoc se na naslednje vprasanje — kako ocenjujete prometno varnost v vasi, v okolici

vasega vrtea.

VZGOJITELJICA: Naceloma, splanirano kar v redn. So pa vedno prekrskaryi in vedno bojo.
Zato je, kot sem rekla prej, ta dodatna beseda, spodbuda, slusna pozornost, da niso otroci preglasni
da s5lisijo, ce se nek- nekdo ali nekaj pribliguje. Zdaj pri kolesib, kar drijo tega, da pa zvonikljajo,
Ppreden grejo ece mimo. Ni pa vedno tako, ne. Tej skiroji, eleketricni, pa se jib itak ne skisi. Ze pri
avtomobilih otroci ne zaznajo elektricno vogilo, ko je ga nami, thko da je potrebna, mogole, neka
nadgradnja pri sami vgoji, tega res ... tegko slisijo. In spet po mojem, to slusno pozornost, da so
res malo tisfe, tisJi in bolj pogorni na dogajanja okoli sebe.

JAZ: In mogoce tudi da se mi odrasli nismo Se (st navadli na te elektricne avte, da bi slisali recimo

da pribaja avto.

VZGOJITELJICA: Ma, naceloma vsaj prvi in gadnji so malo bolj pozgorni, je pa odvisno ...
Nasa kombinirana skupina je tako ... Odvisno, kdo je zadaj. Zadaj so po navadi Mojea in
dojentki in pol me vedno tudi opozarjamo nanje. Ne lakamo, da samo otroci, ampak smo tudi me

tolko pozorne, da pravolasno odreagiramo. Sploh ker bhodimo brez vrvice, ne.

JAZ: Ja. Prometni znaki in oznake prilagojene otrokom, tore da pritegnejo, da vibudijo

ganimanje ga prometni Inak.
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VZGOJITELJICA: To mislis zunaj, al?
JAZ: Ja.

VZGOJITELJICA: Labko bi bili na visini otrok, da otrok lagje to vidi. To bi bila neka
ganimiva spodbuda. Pa tudi mogoce drugace, da kaj bolj ven igstopa — te 3D variante, ko 3day
uporabljajo za prebode. Tega, na primer pri nas v mestu nimamo, pa mogoce bi blo . ..

JAZ: Ja, v Luciji vem da je eden . ..

VZGOJITELJICA: Ja, Luciji je ta 3D, pa te merilniki. Sam prebod za pesce, no te nake
poznajo. Pa stop tudi poznajo, splob tef starejsi. Ammm ... Prebod za pesce pa mislim, da tudi,
da smo tolko po mestu in da tolko naokoli hodimo, da so to stvari, ki jib obvladajo.

JAZ: Je pa neki kar ni prilagojeno otrokom, ampak pac otroci samo poznajo, ker morjo.
VZGOJITELJICA: Tako, tako.

JAZ: In bi mogoce se labko tudi prilagodilo ...

VZGOJITELJICA: Ena varianta 3D, pa tudi znaki na visini otroskib odi.

JAZ: Mbm ... Katere prometne nevarnosti 3a otroke opazgate najpogosteje?
VZGOJITELJICA: Motorje in skirgje. Neprilagojeno bitrost.

JAZ: Kar se pa izogniti pac ne da. Bi mogli oni biti bojj ...

VZGOJITELJICA: Kakor kdgj, da smo $e bili tndi v nevarnib situacijab. Pray tukaj graven

vrtca.
JAZ: To vejo verjetno, da je vitec tukay.

VZGOJITELJICA: Itak vidijo. Pac vidis, da je otroska kolona. Takrat mislin, da smo bili se
3 vrvico, pa je lib uspel tako mimo nas, pa Siroka, Sirok ovinek je bil tako, da mognosti je imel it

bolj pocasi in bi bilo vse okej. To pa je bilo potems malo slabe krvi.
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JAZ: Joj ... ja. Kako pa otroci glede na vase izkusnje razumejo prometna pravila?

VZGOJITELJICA: Mab, mislim, da jib, ampak tako, kot sem rekla, ne. Ta pogornost je
kljucna v prometu, tako da razumejo jib po mojem tudi to, ko preckajo, da morajo pogledat, da se

morajo prepricati, da so avtomobil ustavu, preden gredo cez, dvignjena roka ... Ampak ...
JAZ: Ampak teorija ja, praksa ne.

VZGOJITELJICA: 1V praksi so, se zaklepetajo, so medent, se gagledajo in v bistvn bolj pol
brezgsmiselno. Otroci nimajo nekih stresnib dogodkov in dejanj — oni, ko so na sprehodu, so na
sprebodu in malo kot da odklopijo, no. Tako da, véasib je treba pogornost viect, splob v trenutkibh,
ko preckamo ... Eeee, na primer, ko je dyojni prebod za pesce, ko je Stiripasovnica, na primer
tukay pri osnovni Soli, pa ta semafor pri osnovni Soli gelo kratek ias traja. Mi kolono ne gremo, e
se prej prigge rdeca lu; ne. Okey, vogila stojijo tako, da tukaj ni nekaj spornega. Tam bi bi bin
labko malo dalj éasa, al pa da sploh ni semaforje pa da pal tako preikas, ne. Itak avtomobili
ustavijo, ker levo in desno od Sole ni semaforja, sam tam prisli preckamo ne. Tako da je bolj
nevarno, véasibh na semaforju, kot pa na tem navadnem. Tam te avto opazi, roke dvignemo vsi in

se ustavijo in pocakajo.
JAZ: Ja, je res. Ali pri delu uporabljate kaksne sodobne pristope ali tehnologije?

VZGOJITELJICA: Za spoznavanje prometa niti ne. Ragen, o se igramo in uvajamo
kolesarjenje, ko imamo testiranje predsolskih. Kar pogosto pa naredimo poligona igristn pa
nariSemo prebod ga pesce, pa mlajsi so pesci, ostali kolesaryi, tako da so pozorni eden na drugega.
Pa enako, ne, se nstavimo. Ce 50 kolo ustavi, se nstavi, pa véasih tudi pogovor, potem raven, kaj
Je blo in kaj ni v redu, splob, ko se godijo na primer prekrski. Da se na primer kolesar ne bi
ustavil, pa je tam pesec, ki drgi roko. Se potem ob tem pogovor.

JAZ: To boste zdaj recimo delali. V" maju?
VZGOJITELJICA: Ja. To pol celo igriste vkijucimo.

JAZ: Mbm, kako bi ocenili ucinkovitost trenutne prometne vgoje ... na ravni drgave —

dokumentov v tem smishu?
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VZGOJITELJICA: Ma kar v redu ... tako kot sem rekla prej, bi labko bile za otroke
prilagoditve. Da malo bolj butnejo v ospredje in kot sem rekla, da bi bili na nivoju, malo nizje.
No, da so bolj opazni tndi za najmlajse.

JAZ: Bom sporodila dalje, ¢ se bo dalo, haha.«

5.6 Intervju 6

Sesti intervju je bil izveden s starSem, ki #ivi v Domzalah.

»[AZ: Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vrtca ali Sole, ki jo obiskuje vas otrok?
STARS: Ammm, prometna vamost v okolici vrica je po mojems mnenju emmm slaba.

JAZ: Mbm, zakaj?

STARS: Ker okolica ni dost nrejena in pregledna ... da bi se ... pac za varno gibanje otrok, ne.

JAZ: Aba, potem katere nevarnosti pa potem najpogosteje opagate?

STARS: Ja najpogostej je ... bi js rekla, da je slaba oznacenost, glede na to, da v blini je vrtec.

Pat so neustrezno urejent te prehodi, prebodi za pesce. Pa premal je plocnikow, niso dosti . ..
JAZ: Ja, infrastruktnra pa opogorilni Inaki, je res?

STARS: Ja.

JAZ: Je pa pomembno tut to, kok se g otrokom pogovarjamo ne. Kako pogosto se pa vi¢
STARS: Ja vsakodnevno zih. Ko hodmo, mu razlagam na primer, &je hodmo in kje je varno
preckat cesto ... pol tut, kako se obnasamo v prometu, ne. Da ne skacemo na cesto, da ne smeno
tec. Tudi da ne stecemo nenadno, no ... na cesto. Ammm, ni pa da bi bil posebi interes. Sam ne

pokage zanimanja, anmpak ga pa spodbujan . ..

JAZ: Aba, ammmm ... Vezano na to potem, kako dobro otrok razume prometna pravila? Po

vasem mnenju?
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STARS: Pa mislim, da tko ... srednje dobro. Razume, ga je treba opominjat ... ée razlois, pol
razume pa se tut drsi, ne.

JAZ: Kaj pa s strani vitca? Da je dovolj pozornosts, uenja, opominjanja pac namenjeno ucenju
prometne v3goje?

STARS: Se mi 3di, da bi labk vrtci nardili malo ve¢ ... Ammmm, malo vec pac na podrodu

promeetne varnosti pa vgoje.
JAZ: Vel teorije al kako?
STARS: Da bi lahko vec uéils ... Dals ve¢ poudarka, no ...

JAZ: Aha. Ok, okej ... No, pa prometna infrastruktura? Glede na prejsnje odgovore sklepanm,

da ni prevel dobra oziroma da je se ...
STARS: Prostor za izboljsavo ...
JAZ: Ja, tako.

STARS: Ja v nasi okolici, pri nas na splosno je zelo slaba ... Tudi vrtec. Ni prav oznateno, ni
dosti, pa vogniki ...

JAZ: No pa iz tega potens — kaj bi pa labko izboljsalo prometno varnost otrok v prometn?

STARS: Ammmm, Semaforyi in to ... prometna signalizacija. Pa jasne oxnalitve obmody, splob
pri vrtcn. Prebodz, plocniki in to ...

JAZ: Raj specificno g njimi?

STARS: Ja da bi bili urejeni, varni prehodi. Niso ravno trenutno. Pa izgradnja plocnikov na

splosno, pri nas ...

JAZ: Pa vozniki, ne.
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STARS: Ja, pomembno. Da bi blo vec nadzora nad hitrostjo voznikov emmmm v okolici vrtca
splob.

JAZ Ja. Se kaksne pripombe?

STARS: Sem povedala vse, kar sem se spomnila zdej.«

5.7 Intervju 7

Sedmi intervju je bil izveden s starSem, ki zivi v Medvodah.

»[AZ: Kako ocenjujete prometno varnost v okolici vrtca ali Sole, ki jo obiskuje vas otrok?
STARS: Ja okej, bi loh bio bols:

JAZ: Kaj pa?

STARS: Ja da bi bin §irs ploénik, reémo. Bolj za hitrost preverjan, pa to.

JAZ: Aba, infrastruktura pol recimo. Kaj so pa najveije ... ne, najpogostejse nevrnosti, pac 3a
otroke, k jib opagate najpogoste).

STARS: Da prehit vozjo. Pac vozniki. Pol, kokr sm rekla prej, da so ploiniki ful ozfki. 1ok bi
dal kake cone 2a pesce, bi blo boljs. Pa da bi se jib pol drial. Ammmm . ..

JAZ: Se kei?

STARS: Mogoé, ta ... norenje. Pai ragposajenost otrok, no. Da se bojis, ce pogab pa skoc na
cesto al kej tho.

JAZ: Aba, ja ...
STARS: Pa to, no ... Ja.

JAZ: Pa se pogovarjate o tem 3 otrokom? Pal o prometni varnosti, ée se, pa kok pogost.
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STARS: Pa ... bi rekla tho, prilognostno, ne.
JAZ: Kako?

STARS: Pac ko gremo éez cesto. Ni da se usedemo pa pogovarjamo pol o tem, ne. Bolj tko, sprot.
Al pa recimo, k vidmo nekoga, k bitr vozg. Prebitr. Ammmmm . ..

JAZ: Pa kage tut sam thko ... interes? Pal zanimanje ga promet in varnost v prometa.
STARS: Ma, js ne bi rekla da. Cepron ... Maa ne, ne pretirano.

JAZ: A, ni pol ta interes ... okej. Razume pa?

STARS: Eeeee ...

JAZ: Pai je vprasange, kako dobro po vasem mnenju otrok razume prometna pravila.

STARS: Ja js mam dva, ne. Miajsa, stara je itiri. Ona tko mal slabij bi rekla. Starejsi pa boljs.
Pac se vid raglika med leti ne. Pa pol izkusnje, starejsi ital boljs tako ... pozna, & je starejsi, ne.

JAZ: Ja, logicno ... ést razvoino. Kaj pa sole, vrtci ... Ce namenjajo dost pozornosti. Pat za
prometno vg0jo ...

STARS: Ja. Js bi rekla ja. Dost jib ujjo, pac pravila ... tko ...

JAZ: V redu ... Kaj pa prehod, signalizacija in to? Prometna infrastruktura, e posplosimo.
STARS: Na splosno?

JAZ: Ma naceloma v okolici vrtca in 5o, ampak labko tudi splosno, ce je kej za igpostavit.

STARS: Ja, bi rekla da v okolici vricev in 5ol je to primerno. in prehodi, signalizacija ... Plocniki
bolj tako ...

JAZ: Pa prometni regim tako?
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STARS: Ja, tudi. No, pa hitrost Soferjev pa to ...

JAZ: No zadnje vprasange je pa, kaj mislite da bi pa se se lahko izboljsalo? Pac po vasem mnenju,

da bi izboljsalo varnost otrok v prometu na splosno.

STARS: Najprej sprememba obnasanja voznikov, ne. Pac hirosti, kot sm Se rekla. Ammmm
mogole pol da bi ble strogje omejitve in s tem visje kazni tudi ... Tko ...

JAZ: No s¢j, to je pa odgovor vecine.

STARS: Ja.

JAZ: Hyala.«

5.8 Intervju 8

Osmi interviju je bil izveden s star§em, ki zivi v Ljubljani.

»[AZ: Kako bi ocenili prometno varnost v okolici vrtca oziroma sole, ki jo obiskuje vas otrok?

STARS: Ja, men se 3di kar v redu, no. Paé signalizacija je dobra, prebodi so tut dost vidni ...
tud tisti ammm legeli poleaji ful pomagajo, da ljindje vozjo pol mal bol pocas, ne.

JAZ: Aba, kar v redun. Katere nevarnosti pa najpogostej opazite v prometu?

STARS: Mmmm ... Vozniki, stargjsi vozniki. Najbolj starejsi vozniki na prehodih za pesce,
Ja. Viasib se mi zdi, da prepozn opazjo [udi, pac pesce ... otroke. Niti se ne ustajo dost hitr.

JAZ: Aha, zanimivo. Ta odgovor sem 3dej prvic dobila ampalk je smiselno izpostavt. Kako pogosto

pa se 3 otrokom potem pogovarjate o emmm prometni sig- . .. ne, prometni varnost.

STARS: Jah, sproti, no. Recimo, ko preckava cesto pa ji vedno pol povem, da mora gledat v obe

smeri ... da gleda levo, desno. Pa da more bit previdna . ..

JAZ: Mhm. Kok je stara?
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STARS: Tri leta.

JAZ: Aba, ja no potem neke osnove. Pa tut sama kage kej zanimanja? Interes ga promet pa . ..

enmm prometno varnost?

STARS: Ne, ravno, ne. V'tasibh, je res, sama rece am ... da moramo bit previdni. K tok

opozarjamo. Sam drugal pa da bi sama ... ne.

JAZ: Ja, ni interesa . ..

STARS: Ja pac ne govori nic sama o tem, al pa da bi kej ... to.

JAZ: Oki. Kaj pa razumevanje? Da po vasem dobro pozna prometna pravila?

STARS: Mah, ne se najboljs. Je, kokr sm rekla, stara tri. Pai neke osnove ammm ja to e

dojame, samo velik stvari tut se ne, no.

JAZ: Ja, s¢j. Povezano s starostjo pa vse ... Pa bi rekli amm. Sam malo ... Ja, se vam 3di, da

vrtei pa Sole posvelajo, namenjajo dovolj pozornosti tef prometni vgofi¢

STARS: Ja, men se zdi da ja. Vsaj, no, kar jaz vidin. Dost gpozarjajo pa nekak otroke uiijo

to ... snov. Povejo, opozorijo. .. tako.
JAZ: Spet, neke osnove, ne. S¢j 3a to starost ...
STARS: Ja.

JAZ: Kaj pa prometna infrastruktura? Loref mislim prebode, signalizacijo paaa amm prometni

regin ...

STARS: Ja. Kar ... Men se zdi kar dobr urejeno, iskreno. Ni ravno perfeketno, ne, sam naceloma
Je ok

JAZ: Kaj pa, recimo, bi labk blo boljse? Kaj bi labko Se izbolisalo prometno varnost otrok v

prometu?
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STARS: Mogoce kaksni pametni prebodi ...

JAZ: Ja, js sm 3dej Sele, & sem raziskovala, zasledila te ... 3D prebode in to. Prej splob nisem
vedla, da to obstaja.

STARS: Ja ... pa bolj, bolj moéna signalizacija. Za voznike mislim.
JAZ: Aba ...

STARS: Ja, da res ... da bi res takoj gpazil prehod, pa otroke, pesce ... tho mislim, predvsem
na prebodih ga pesce da bi se dalo Se izboljsat.

JAZ: Ja, s tehnologijo in vsem. No, to je to. Hvala. «
5.9 Intervju 9
Deveti intervju je bil izveden s star$em, ki Zivi v Kopru, Smarjah.

»[AZ: Prvo vprasanje je ... aba a starse — kako ocenjujete prometno varnost v okolici vrica ali

Sole, ki jo obiskuje vas otrok?

STARS: Moj otrok je v Smarjah v $oli. Prometna varnost ... Ne vem, on se vozi 3 avtobusom,
tako da v bistvu gre tam je avtobusna postaja pospremi jib . .. naj bi jib en ucitelj. Enmm . ..

JAZ: Prva triada?

STARS: Ne, mislin ja eden je v tretjem razredu, eden je pa v petem razredn. Tako da kaj dosti

... ne vem. Je pa res, da je cesta lsto tam ob soli. Kolko je varno?

JAZ: Kaj pa oznake? |V erjetno so ... ¢

STARS: Ja s0 ja.

JAZ: Okey. Kaj pa ta vrtec (kjer ona dela, je vzgojiteljica) je v redu, kar se tite tega?

STARS: Tukaj itak je zaprta cesta, mislim morajo imeti dovolilnice za it. Ja.
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JAZ: Ja, nekaj jibh je reklo te motorji in skirofi, ki so zdej. 1V Casib je to malo nevarno.
STARS: Ja dobro motorji ... So, itak gredo vsepovsod tako da ... Je pa res ja, da vecinoma so

tem milajsi, ki niti po mojem se ne zavedajo nevarnosti in potem kar ... Nevarno je, ko pridejo 3

ovinka, ne. (e kdo ...
JAZ: Po teh ozkib ulicab, ne . ..
STARS: a.

JAZ: Katere nevarnosti za otroke v prometu opagate najpogosteje? Labko iz prakse al pa pac

svoje otroke?

STARS: Da ni plocnika. Tako je pri nas doma — pac mi imamo avtobusno je 500 metrov stran
od hise. Eeee, cesta je neosvetljena, brez plocnika. 1o, no ja — da ni osvetljeno. Eeeem ja, drugace.
JAZ: Kaj pa prebitra vonja?

STARS: Absolutno! Ampak dobro to, ker se ne drsijo omejitev, ne.

JAZ: Ampak so omejitve na tapravih delih? Tudi tukaj po mestu. Naceloma so je 30. In to.
STARS: Ja, ja pri nas omejitev je 50, vozijo pa 70 in vec:

JAZ: Bo treba radar, bom predlagala haba. Ammm, kako pogosto se 3 otrokom pogovarjate o

prometni varnosti?

STARS: Ma zdaj niti ne vec toliko, bolj na zacetkn smo si no, ko so zaiels hoditi 3 avtobusom.
Res da jib, opozoris, da hodijo na, ob robu ceste. 1 edno smo jim dali te kresnicke po torbab, da
50 bili, splob Zjutraj no, dobro vidni. Ammm ...

JAZ: Nimajo 3daj kmalu uno za kolo izpit?

STARS: Je Ze imel. Ta stargjsi je imel Se lani, 10 50 ... Imel je letos potem §e ta to prakso, na
praktitni del. Ja, on je Ze.
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JAZ: Pol je podvprasanje — ali otrok tudi sam kage zanimanje 3a promet in varnost v prometa.

STARS: Ja, zelo. Skozi sparsuje kaj pomeni kaksen prometni znak, potem tudi i 50 se v soli

ucili o temn pove tudi sam, tako da ja ful.
JAZ: Em ... Kako dobro po vasen mnenju otrok ragume prometna pravila?
STARS: Moj razume haha

JAZ: Ja no sej, razlicno. Ali menite da vrtci in Sole namenjajo dovolj pogornosti prometni vgoji?
Na podlagi drzave, tipo kurikulum, kolko majo to zajeto noter in tut pol v prafksi.

STARS: Jaz mislim da ja. Tudi mi v vrtcn, ko imamo te predsolske skupine ... Dobro pri
wilajsib e, ko gremo na sprebod, vedno opozorimo, da pred prebodom se dvigne roka, pogledas levo
in desno. Ze takrat jih uéis. Pri predsolskib, pa potem imajo se to vosnjo 5 kolesom. Tako da jaz
mislim, da je.

JAZ: Ja, ja. Da se tudi medpodrocno potem povezuje. Okej, kako pa ocenjujete prometno

infrastrukturo? Toref prehodi, signalizacija, prometni regim? Tle v Kopru, recimo v centru.
STARS: Jaz, mislim, da je v redn urejeno, no.

JAZ: Ja, tam pri Soli, recimo imajo legece policaje, imajo tudi oni Inak. ...

STARS: Ja.

JAZ: In ja, signalizacijo. Okej. Kaj bi po vasem mnenju izboljsalo varnost otrok v prometu?
STARS: Ammm ... Kaj pa vem ...

JAZ: Ozavesiange, dodatni ukrepi ... ?

STARS: Prevzgojiti starse, ker dostikrat 5o starsi zagovorniki otrok. Mislim tudi, ko nekaj ne

naredgjo pray jib oni potem agovarjajo, namesto da bi jim povedali, kaj je prav. To, ja. Ma drugace

mislim da se ozaveséa dovolj. Predysem to no, ta vzgoja, ker pac, vsak misl, da je sam na cesti in
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JAZ: Strpnost in to, kar ucjjo Ze pri CPP-ju in se krsi, da bi dejansko se tudi v praksi bolf
iZvajal.

STARS: Ja, ja ...

JAZ: Okej. No evo, to je to.«

510 Intervju 10

Deseti interviju je bil izveden s star$em, ki zivi v Trbovljah.

»[AZ: Prvo vprasanje je, kako ocenjujete prometno varnost v okolici vrtea ali Sole, ki jo obiskuje

vas otrok?

STARS: A to mamo od ena do ...

JAZ: Ne, ne opisno le labko. Opisno, kaj je v redu in kaj ni.

STARS: Parking je preve¢ bliz, kar se tie vrtca. Ker v bistvi takoj, & grejo iz igralnic, gredo éez
ograjo, pa je e pac parkiriste, ki vodi takoj na glavno cesto. Aammm ... kar se pa tice dyorista,
1grisia majo pa v redu avarovan majo pac visoke ograje.

JAZ: Se kaj?

STARS: No tisti predsolski, recimo moj sinko, je zdaj predsolski ... Labko doseZe kljnko, pa
i pal odpre, ne vem pa, (e to aklepajo. Glede tega pa nisem sexnanjena, (e to glavni vhod

zaklepajo. Tudi pri vratih iz vrtca je pa tist knof, za prisnit. To ne dosesefo.

JAZ: Aha, ja ja. Katere nevarnosti ga otroke v prometu opagate najpogosteje? Torej pac prometne

nevarnosti, na splosno?
STARS: Na splosno ... A okrog vrtca ali nasploh?

JAZ: Pa karkoli haha
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STARS: Jah, prevelko divjanje teh miadih. Skuterji, elektricni skirgji ... pa pac divjanje po
parku s skirgji pa 3 elektritnimi skirofi, tudi po plocnikn ... Ammm vognja s kolesom pac v
kolesarski, na kolesarski glib v kontra smer, voZnja s skuterji po kolesarski, pa s skiroji ...
Ammm pa po cesti v bistvi tut divjanje 3 avti in u bistvi s tem tudi nepreglednost pol teh prebodov

za pesce, ne.
JAZ: Em, kako pogosto se 3 otrokom pogovarjate o prometni varnosti?

STARS: Za moje pojme premalo, dokler ne bo sel v $olo iskreno. Ker zdaj zaenkrat gre itak
vedno g mano, tut u solo &k bo Sou se bo vozu. Tkoda jag mislim, da se premal pogovarjamo. Pal
Ja, razlozis mu vedno ko gres ez cesto, ampak nisi tok pozoren, kakor pol ko bo dejansko sam
zacel hodit.

JAZ: Mbm. Kaj pa paé; da je iz otrokove strani zanimanje 3a promet in varnost v prometu?

STARS: Em zanimanje bolj v smisiu ... straba. Ni tako, da bi ga pac prou zanimal, 3akaj
moranm, ampak pal strab, da bi se mu kej 3g0dil.

JAZ: Aba, zanimivo ... Ammm, kako dobro, pa po vasem mnenju pa otrok razume prometna

pravila, v tem primern tista, ki pac jib Ze pogna?

STARS: Ammmm, dobro. Ja, razume pac semafor kako deluje, kaj pomenijo lucsi, razume tut
kaj je prebod za pesce. Slabse so pa te kolesarske steze. Te stvari so mu pa slabse, no. Pa tut to,
sicer ve, da se testo precka samo na prehodih, ampak ker mi starejsi gremo 3 njimi tudi kdaj ez

cesto, kjer ni prehoda in pol vedno vprasa: tuki pa ni prehoda, ne?

JAZ: No pol je pa usejn vsaj neko zavedanje in to ...

STARS: Ja, ja.

JAZ: Ali menite, da vrtci in Sole namenjajo dovolj pogornosti prometni vgoji, toref ogavesianju?
STARS: Mmmm, ja. Zarad tega, & hodijo na kake dejavnosti, sploh v Trboulih, & i3 tega vrtca
morajo prebodit skor cele Trboule do ne vem delavskega doma in jib zelo dobr, no obveséajo o tem.

Dajo tut tiste odsevnike, kako morjo se ubnasat in tut predno so $li. Okej daj okej, ko so starejsi

veckrat grejo, ampak ko 5o bli manjsi so imeli pa prej ... prav so se mogl uliti in so tut najprej
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okrog vrtca hudil pa se pal uil, kako motjo hodit, za roke se driat ali pa za tisto verigo, (isti
mlajsiin ... tako da to je lepo poskrbljen.

JAZ: Ja je res, kaj pa prometna infrastruktura — tore prehodi, signalizacija, prometni regim.
Labko na splosno za Trbovije ali pa neko doloceno obmodje.

STARS: Ja, mogoie edino osvetlitve je problem. Pac ne vem jutranja ne, ker se pac zgodi v vrtec,
da niso dost osvetljena. Ammm ja mogole osvetliter, drugal pa tko tle n Trbonlib ne vidim neki.
Je tut dost teb prebodov, pa ... Ne vem mogol s to kolesarsko, da majiken je iziv no, ampak

naceloma pa ne.

JAZ: Ja, k& je tut bolj tho na nove, ne ...

STARS: Ja, ja. Zaradi tega.

JAZ: Zadnje vprasane je sam Se, kaj bi po vasem mmnenju izboljSalo varnost otrok v prometu?

STARS: Predvsem veije nkvarjanje starsev, ammmm ... da so otroci mogoie mal bol samostoji.
Pac se s tem pol tut vec zavedajo te nevarnosti. Ammmm, ka pa vem. Mogoce vecje obiskovanje pal
nekily zunanjib dejavnosti vrtcev v smisly, da gredo kam. Pri nas so, ne vem ... primer dam,
sodelavka, njibovi pac fet, njeni otroc i3 vrtca hodijo konstantno. Al kam 3 avtobusom al 3 viakom.
Se mi 2di, da so pol ved pa bitreje naniijo, kakor pr ns, ko se gibajo sam okrog vitca pal najdjje
do delavskega doma.

JAZ: Ja js sm bla letos na praksi v Kopru in so hodil 3 avtobusom v Bernardin in pac jim ni bilo
dist nié novega, medtem ko si ne predstavijam kateregakoli trboveljskega vrtca, da pac bi se spravljali

na avtobus.

STARS: Ja ne, in pol je tut problem, ko je dost, so mesane skupine in je Sl maghnib. Ne vem je
skupina od 4 do 6 in so avtomatsko otroci omejen, da ne morejo iti te starejsi nikamor ato, ker
S0 tisti Stiriletniki premaghni ne morejo tako veliko hodit pa to in je to tedava, ki niso 3a moje
pogme ... Je to k niso neki smiselno oblikovane skupine in pol tudi omejujejo pac, da kam grejo.
Recimo Nega, k je stara 4 leta, so Sele letos zaceli hodit izven vrtca, ne. Ampak da bi imeli pa
kak izlet, to pa splob ni. Tako da sigurno tudi tako, da se ved ndejtvujejo $e v predsolskenm obdobju
ali jib teh izletov oziroma voZnje 3 avtobusi, spognavanj drugih prevoznib sredstev pa thu naprey.



PROMETNA VARNOST V LOKALNEM OKOLJU:

406 .
PROBLEMSKO-UCNO SODELOVAN]JE Z INTERMATIC D.O.O.

JAZ: Super. Ja to je to. Ful hvala za sodelovanje.«

511 Intervju 1l

Enajsti intervju je bil izveden s star$em, ki prav tako zivi v Trbovljah.

»]AZ: No, pa zalniva.

STARS: Mbm.

JAZ: Prvo je, kako ocenjujete prometno varnost v okolici vrica ali Sole, ki jo obiskuje vas otrok?

STARS: Pa tako ... v redu. Tam kjer hodta najina dva to pomaje je dobr nrejen. Paé okolica.
Tko pol si neki ukrepi, ne. Lo misim pac ammmm lesece poleaje pa zastitno ograjo pred sulo. Aja
pa amm tm je 40 na uro omejitev. Majo tut un prikazovalnik hitrosti, k kage kok gres hit. Pal
opozarja vognike, le mrbit vozjo prebit.

JAZ: Mbm, ja ... Tore so talne ovire, paaaa ... ostala preventivna sredstva.

STARS: Ja.

JAZ: Okej, katere so pa pol nevarnosti za otroke v prometn, R jih najpogostej opagate?

STARS: Uf, telefoni. Paé, & majo otroc telefon, pa pol recmo, k grejo iz cesto majo pozornost
usmerjeno kja, ne. Pac ne gledajo nkol sjebe.

JAZ: A pa se o tem pogovarjate s svojin ... svojimi otroki? Oziroma pal tut am splosno — kok

pogost se g otroki pogovarjate o prometni varnosti?

STARS: Paaa kr pogost. Je odvisn od starosti, ne. Pol, k pac usvgjiita ta osnovna znanja ammm
pa se pol majn pugovarjamo ne. Se manjsa to stevilo pugovorov. Ampatk bi reku no, pogost.

JAZ: No, to je dobr slisat ... haha. A pa kageta tut sama, pal otroka, to zanimanje Za promet

pa pac varnost u prometu?
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STARS: Ja, to paja. Dost tho eeeee samoiniciativnosti. Recimo k kolesarmo skp, al pa k tastarejs
Sam vog, pac si vedn da Celado gor, ne. Pal sam od sebe. Pa u auti si vedn da pas, pac se avege.

Pol tut drugm rece, recimo, le se kdo neb prujezu. Opozori, ne, k se zaveda.

JAZ: Pol verjetno dobro razume prometna pravila? Kr nasledno vprasanje je, kako dobro po vasen

mnenju otrok razume prometna pravila?

STARS: Ma to bi reku ... ammmm bolj povprecno. Teorija ja, ampak sinu, pac stares, mal mu
manjkajo te ... bi refu prakticne izkusnye.

JAZ: Aba, okej ... zanimivo. Je treba pa oboje dejansk, ne.
STARS: Ja.

JAZ: Kaj pa pol iz strani vricev pa Sol. No, sole za vs ... A Sola namenja dost pogornost: prometni
vz0i? Lob tut ga vrtec, Se 3a nazaj . ..

STARS: Pa js bi reku sam, da je kr urjeds ... Nimam né ...
JAZ: Mhm, okg.

STARS: Clo vedja, k vias ... & gledamo nase generacije al pac no starejse ... Ja bi reku da je

vedja k pr ns, pa starejse generacije uglavnen.
JAZ: Ja, s0 zdej v izobragevalnem sistem boljse smernice pa use, da je ved poudarka na tem.
STARS: Ja, tha.

JAZ: Okej, pol pa Se prometna infrastruktura. Pal to so prebodi, signalizacija paaa ... a,
prometni vegim. Kako bi ocenu to?
STARS: Pa zdej, ée gledam Slovenijo ... ammmm ... Za nase razmere bi reku, da kr je dobr

urejen.

JAZ: Oki pa zdej na hitr Se adno vprasanje ... Kaj bi po vasem mnenju pa izboljsal varnost
otrok. 1 prometu.



PROMETNA VARNOST V LOKALNEM OKOLJU:

408 .
PROBLEMSKO-UCNO SODELOVAN]JE Z INTERMATIC D.O.O.

STARS: Eeeee ... Ja definitinn te, skiroji. Elektriéni skiroji. Da bi se, po mojem, pac prepovedal
to v promet, al da se usaj drsal teh nekib pravil.

JAZ: Ja, le bi se dral bi blo pol Fe resen.«

512  Intervju 12

Dvanajsti intervju je bil izveden s predstavnico Obcine Trbovlje, Ursko Pajk Ucakar.
*Pozdrap, kratek pogovor, predstavitey poteka intervjuja™

»[AZ: Prvo vprasanje je, kako obéina nacrtuje in agotavija prometno varnost v okolici vrtcev in

sol.

PREDSTAVNICA OBCINE: Abha, obiina ima v bistvn 3e od leta 2017 nargjeno obéinsko

prostorsko, tolo, prometno strategijo.
JAZ: Mbwm ja, sem jo prebrala.

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja, ampak to je bila nargjena leta 2017. Lansk let, 2025,
mo_jo pa ponovno re- ... v bistvu obnovili, spremenil; mamo tudi neko brosuro. No, pa kljub
temu pa Fe v pretelosti so se pa naredil razni elaborati: varna pot v Solo, ki ga pa majo v bistvn
vsaka Sola posebej ima ta elaborat, naceloma jib mamo tut mi tuki — jag; konkretno ne. No, in v
bistvu je tuki kot varna pot v Solo, ammm Zdej thko no, se pravi to manmo kot te elaborate, varna
pot v Solo, & 50 na spletni strani. Pol pa seveda vsako leto je zdej zaradi tega OCPS~ja potrebno

igvajat tnt evropski teden mobilnosts, ko fudi osvestamo o mobilnosts, pa tudi varna pot v Solo ...
JAZ: Kaj toéno so te elaboracije?

PREDSTAVNICA OBCINE: Elaborati. To so pa dokumenti, kjer je v biston ... Sej
verjetno, ¢e bi $la napisat osnovna sola, ne vem, Trbovije, in bi napisala varna pot v Solo, je to taka
dokumentacija, kjer je natancno in nagorno napisana kaksna je pot v solo, se pravi od nekega
podrodja do Sole — kaksne poti so. No in posleditino, recimo ne, je tut za voljo, mislim da ravno
Osnovne Sole Trbovlje in podroia V'reskovo, Kjer je bla 2lo nevarna pot, se je tut izvedla ta cona
30 v tem delu, kr je v bistvu 2dej s to modro oznacho 3def teh ploinikov kot tut varna pot v Solo.
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Tkoda to so elaborati, labko pa na spletu se pogleda, sej pravim js nimam dej tuki konkretno . ..

ker ma vsaka Sula to posebi.

JAZ: Jaja, oke. Bom pogledala. Drugace tle na Primorskem majo eno ful fajno stvar. Se rele

PesBus in v bistvn se 2berejo otroci in grejo skupaj, anm pes.

PREDSTAVNICA OBCINE: Poznam to zadevo, ker to zadevo 3o velik promovirajo. Se
pravi, tale trajna mobilnost, ki imamo ta evropski teden mobilnosti. 1 sak let mormo mi ta program
izvedit. Zato ker, e se Zelimo mi prijavljat na kakrsnekol druge razpise, recimo, gradnja kaksnib
Plolnikon, cest, je v ragpisibh vedno navedeno, da se mora v obéini ivajat evropski teden mobilnosts.
Tkoda na tem podrogiu v bistvn delajo predvsem vrtci pa Sole precej delajo, labko i tut posljem
program, kaj smo lansk let delal. Tut center za krepitev zdravja je vkijucen, ker tuki je vel nekih
nivojev, je pa predysem fesina na recimo kolesarjenju pa hoji, pa potem v bistvn varni poti v Solo al
pa tut po samem mestn. Pa seveda zmanjSevanje prometa pa teb odtisov, se pravi slab rak. Thkoda
Je ta PesBus je pognana stvar, pr ns ga sicer enfrat na leto organizira vrtec, ammm da se pac na
tak nalin. Same 5ole pa, ker nimajo nekib prostovoljcey pa se ni tho igvedeno. So pa te lusne

ognake, to smo pa e vidy.

JAZ: Aba jaja. Tore, katere ukrepe a umirjanje prometa, mislim ne vel; Ce vi — ampak vem da

50 lezedi policayi, da so oznaceni prebodi 3 luckami . ..

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja, v bistvu thu je. Eno je tale, thn k sm # prej rekla, cona
30. Je tista, ki je kr precej olajsala adevo v dolocenem predeln, pa thu k si navedla, se prav leseci
policaj, to so bitrostne ovire. Te osvetlitve teh prebodov za pesce ... So pa te seveda legeli policays,
pa vsak let recimo 1. september oZiroma tist obdobje v septembru, policaji obvezno pridejo v Solo.
Tist mese spremijajo otroke v Solo, da je neka gagotovijena cim boljsa varnost. Pa tut v bistvn otroci
grejo skupi s policajem po tef varni poti v Solo — nardijo ene take obhode. 1 rtci pa tut sodelujejo v
manjsih takih zadevah, no. Policaj pride pa razna ta tematika, da jib skos celo leto skusajo

motivirat 3 delavnicami. To majo pa sole pol posebi Se kaksne dejavnosti, no.

JAZ: To se je mal nadgradil, od tega ko sem jaz hodila v osnovno Solo. Vem da so bl policayi,

vem da ni bla ta varna pot v Solo, se mi 3di da.

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja zato, ker je v bistu kar precej takib ... FEno je, da otroci
50 mal medent, k grejo, drugo pa je, da se kr prekoracjo hitrosti in so pol te prometne nesrele. Je

treba neki na tem delat, ne.
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JAZ: Kar se tice teh signalizacij, prometnily (legecib™) policajev — to ureja obiina ali se dobi iz

Strani drgave navodilo?

PREDSTAVNICA OBCINE: 1 bistou tho je, ne. V" vsaki obéini imamo dravne ceste in
pa obiinske ceste. In na drgavnib cestah naj bi skrbela driava. Ampak ker so kaki razpisi, al
pa katke take Zadeve, se potemr obiina prijay in se tut na regionalno cesto da. Zdaj e gledava isto
konkretno Cankarjeva Sola, Osnovna Sola Trbovlje — te se nabajajo ob regionalni cesti, ki je
drgavnega pomena. Mamo tut tle te kazalnike bitrosti — res da ne delujejo glibh ne, ker to je bilo
dano za lasa nekega razpisa — mene Se ni blo. In potem je stvar e neki 5 let delala, potem pa je
ta vdrdevanje problem, k spet neba delat. Tle se da se velik dodelat. En neki lasa dela, pol spet
neha, pa zamenjajo baterije, pa se spet mal pozabi ... Pa pol recimo Stefie kolesarjev, zdej je itak
tegina tega, da bi se Cim ved am fjudi, oblanov vozil s kolesom, zato je bila tudi kolesarska steza
po Trbovljah narjena. Ampak je teava, da recimo Ceieva Sola je tako odrinjena, zaradi reliefa,
Je v »hribiba, ne. Mislim to so zdej stvari, ki 1 jib_jazg govorim, ker se mi vsako leto na tem na
tem srecanju oziroma ko smo pripravijal ta OCPS so Sole tudi vkljucene. Pa bom rekla, imamo
0gjo delovno skupino, Sirso delovno skupino. To v bistvn v tej brusuri labko tudi vidis. No, e bos
Se kaj rabila, ti tut jazg poshem in v bistvu to so komunikacije. To so take aktivnosti, k se te
informacije dobijo, tudi obéani povejo, in pol not v OCPS~ju je pa potrebno vse to 3ajet in pa nardit
Pplan za naprej. Ne vem — primer teave 3 ozkimi plocniki, ker lidje gor parkirajo, premal
parkirist; ampak potem so kle tut te prostorske stvari. Ampak v tem smislu, kar se takib nkrepn
tice. Je pa res, da najvec nkrepov se nardi, le je Rak razpis, & se na prometno komisijo dajo kaksne
pripombe, pritogbe, ko oblani ugotovijo. Prometna komisija je pa skupina ljudi: predstavnik
policije, predstavnik mestnega redarstva pa dya clana obéine. In si grejo doticno lokacijo ogledat in
vsi trije strokovno ocenijo, ali je smiselno dat kaksen nak ... tuki gre predsvsem a Inakovne
stvari. Al pa eventuelno leeci policaji, kej vec je pa treba signrmo e kak projekt, e bi zdej kak
drug poseg v cestice al pa ke delal. Lansk let, primer smo delal, & je bla narjena cesta do
Gabrstkega, je bil plocnik razsirjen, ravn i3 tega ragloga, da se a pesce nardi bolj primerno in da
se spodbudi ljuds, da bi $li éim veckrat pes.

JAZ: Mbm, okej. Kako pa vkljuiujete prometne tebnologie? To so ragni merilniki bitrost.

Omsenjeni so bili Se tej kolesarski merilei in to, za igbolisanje varnost.
PREDSTAVNICA OBCINE: Ja v bistvu vse to smo se na prejsnjo stvar navezvale ...

JAZ: Ja.
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PREDSTAVNICA OBCINE: § eprav mamo leece policaje, mamo te kazalnike hitrost, te
kolesarske kazalnike. Pol te led luike, sicer mi jib nic vec ne promoviramo, je tudi cenovio
neprimerno, pa tudi varnostno, ker odbijajo prevel tko svetlobo, da pol ni primerno. V" bistvu v
vecernih urah, da je tu tezava. Pa v bistvu mamo tut v tem OCPS-ju je treba letno naredit stetje
prometa in s tem Stetjem prometa se tut pokage katere ceste so bolj obremenjene, ne, in se pol tut na

podlagi tega dodeli kaksna omejiten.

JAZ: Aaa okej, okej. Ampak kako pa se ocenjuje ulinkovitost teh ukrepov v praksi? Miskim

pat ocena teh nrepov.

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja 3dej v bistvu mi, Obéina Trbovlje, smo dosegl 2o velik s o
sFuram 30«. La projekt ubistvi je bil pol celo povabljen v Bosno, da bi ga predstavl. Sicer se pol
kolegi pol Zou niso udelegil. Ampak zaznano je, da se pol na teh nlicah ... da je bolj umirjen
promet, ker kliub vsenu policaji se pojavjo, pa so kazni. Thkoda ta projekt nekak ocenjujemo kot
dost uspesen, seveda ni nikjer stoprocentna adeva, ampak se pa pozna raglika. Pa promet se je
preusmeril tut mal s tem, ko smo kaksno ulico naredili enosmerno, sicer to e je neki $e lasa nazaj,
recimo pred mugejem. Se pa v bistvn promet od Dimnika nekak do krogisia, tm pri Rudisn
oziroma pr bank, je ta uiica velik bl umirjena ratala in tut bolj primerna za pesce in invalide ...
Ker tut 3 izgradnjo kolesarske steze so se postavle tut te taktilne ognaibe — talne oznalhe 3a
invalide, ne. In s tem smo tut velik pridobil. Ammmm, nbistvn da invalidi majo dostop do teh
centralnib stvari v mestu samen, ne vem banka pa take zadeve, da so jim dokasj dostopne. Tkoda

13 tega vidika je to kar en tak velik, da so se stvari umirile. To so najbolj taki nkrepi, da se res
vid.

JAZ: Pol je pa vprasanje: ali sodelujete 3 vrtci, Solami in drugimi institucijami pri prometni v3gojiy
Jje bilo v bistvn $e odgovorjeno . ..

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja, to kokr sm 15 e prej rekla. Pa evropske kampanje, moram
reé, da ta Evropski teden mobilnosti sodeluje tudi regionalna razvojna agencija, ker pa oni pa delajo
v bistyu na podrodju regije in vsakoletno ... Tudi zdajle recimo, konkretno danes, smo dobili neko
zadevo, ki se imenuje »INovi agon«. K si v bistyu oblan sam labko steje, mer, kolikokrat gre s
kolesom v slugbo, ne. Tako da tudi v bistvu kampanja »Polni zagona« se rece pravilno, & lib
ledam. Tut to no, da kolesarimo v slugbo in je tuki tudi taka adeva, neko sodelovanje. Se pravi
regionalna ragvejna agencija, R _je vklucena na driavnem nivoju, Sole pa vrtci so pa res, moram
reci elo, zelo aktivni. Se vgojiteljice in vsi trudgjo lim bolj, ker saj se zavedajo, ne, da je to
pomembna stvar. K tut pol majo v tretjem al etrtem razredn izpit za kolo, take stvari. Tako da
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to bi bilo, kar se tice tega kot tako sodelovange, ki vec'v detajle . .. mislim, vedno se odzovejo, kadar
Jih mi kaj povabimo, pa res se trudijo na delat. To je v njibovih kurikunlumib po moje, da so fe
Stvari graven, ne?

JAZ: Ja, je. Sodelovanje 3 okoljem. Okej ... kire so pa tanajvede teave pri gagotavljanju
prometne varnosti a ofroke?

PREDSTAVNICA OBCINE: Em ... to 50 pa po navadi recimo pri Solskib poteh so kake
nevarne tocke. Sicer tako konkretno daj ne bi ti vedela povedat, ker ... ampak e sami prebods
za pesce so véasib labko ga doloceno skupino otrok labko dost bremenilni, mislim nevarni, ne. Pa
thu je — Se vedno veliko otrok pribaja v Solo na nacin, da jib starsi pripeljejo, kar tudi predstavlja
neko vrsto, mogoce, zaplet. Nekaj asa so bili tudi te skirgfi in tut to ni ... 3dej ta nova
zakonodaja, mislim, da je omefila na 15 let ali neki tazga ... Tako da ja, v bistvu pol pa ta
nepravilno parkiranje avtomobilov in s tem ne gagotavijanje prostib plonikov. Sicer v okolici Sole
Je nekako to kar zagotovijeno. Konkretno vem gor pri Osnovni 5oli Toncke Cet ne, je starsem vsem
povedano, da labko parkirajo pri Polarjn, ki je malo oddaljen in da potem otroka pospremijo do
Sole. Je pa res, da tam gor je tisti prebod za pesce dosti na taki lokacijs, ki je neka nevarna tolka

JAZ: Ja, ni najbolj pregledno.

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja. Je pa, predvsem je pa tuki kultura soferjev in tn je najvedji
problem. Bom rekla otroci 3najo recimo dvignit roko na prehodu, ker jib pac to ucjjo. Thkoda bolf
50 v bistvu te stvari — kultura ljudi, sam nalin gibanja. Same te tebnicne adeve se trudmo, da bi

Jih uredil, ne.

JAZ: Tore infrastruktura in emm tebnologija se proba nadgrajevati, ampak bo ps vedno teava

pac vozniki in strpnost in taksne stvari ... ¢

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja, ja. Mislim tut karkoli naredis; ne ... res, véasib se malo
za glavo primes, pa bi rad kej pa ne pomaga. V' glavnen to bi blo to, kar se tice teh varnosti otrok

JAZ: Okej, mmm a so Se kaksni nairti, poleg teh, ki smo jib $e omenili za pac pribodnost, ne
vem ...
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PREDSTAVNICA OBCINE: V bistvu, & bi la pogledat OCPS, ¢isto na pamet jib ne vem
<. Tle notr mamo mi napisan dolgorocne cilje, ki naj bi v bistvn dosegl. Cilj nm je zagotoviti ...
recimo ta cona 30, da bi Se to Se ke dodelal. Ker v tef brosuri mamo v bistvn ni prav po letih
definiran, zato sem Sla pa tole pogledat, kaj mamo nekak predviden. V" bistvu glede same hoje bi
Zeleli izboljsati kaksne ploinike, tako da be si to kej razsiril, zato da je primernes. Tut v bistvn
kot ozeleniten pa nmirjanje, da bi to naredsl. Ce i labko tako recem — na strani 51 so te nekako
nasi plani, ki jil nekako skusamo dobit. Recimo 3dej mamo to ureditev te Zelene cone. Zelena vez,
Oystro — tu je v bistyn misljeno za primer, kako bi hojo cim bolj izvedls, da bi ljudi spodbndil, da
se gibajo, pa da pac majo neko, kako bi rekla ... da se enostavno posvetijo malo hoji pa da niso
sanm tho ee na mestu. Pa pol mamo Se v letosnjem letu povrsine okoli vrtcev pa Sol, no. To so nekako
tako predvidena, v osnovi ge. Ta PesBus je e vedno nekako planu, gaenkrat se ni, da bi mel neke
koordinatorje, ker ni kadra. Potem tudi kolesarjenje, kolesarska steza. Ugotavljamo, da ni glih v
redn, ker ne gre mim Osnovne Sole Trbovlje, ni neke navezave — je ist mim, ampatk je spet to
tegava, ker gre to po drgavni cesti in je tukay treba vipostavit Se ... Pa predysem delamo na telem
TRajBi, e-kolesa. Tuki mamo pa ravno 3dej v teku, da bi se acela neka aplikacija, da ne bo
tako zakompliciran, da bi v bistyu lahko uporabnik se preko telefona prijavil. Zdaj na regionalnem
nivoju pa celo tako, da bi se povezala cela regija. Ampak to so dej plani, ki so predvideni do leta
2031. Zdaj, ¢e bodo sredstva pa tu ... in te plani so tut tako vezan, da bi mi pol se prijavijali na
kake razpisane, ker tam moramo imeti pa ta OCPS narejen. Tako, da v bistvu tu je iz tega

stalista.

Javni potniski promet, to je pa katastrofa. No, zdaj sicer smo dosegli ... A tebe to splob zanima,
dej me 1i fer ustan haba ...

JAZ: Ne, s¢j mi pride pran. Sej pol sem mislila Se vprasat, malo bolj le je Se karkoli v zvezo i3

pac otroki, Solami in to, ampak . ..

PREDSTAVNICA OBCINE: Ja, javni potniski promet mamo pa 3daj tak organiziran, saj

verjetno o si Ze slisala, da imajo otroci brezplacno tolo karto 3 avtobus te Solarji.
JAZ: Aaa ne, nisem slisala. Dobr, okej ja ...

PREDSTAVNICA OBCINE: S septenbrom so dobili neke brezplacne, ampak to je misleno

tako te vogadt.

JAZ: Ja, ja. Sem misnla te.
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PREDSTAVNICA OBCINE: U tem nisem tok js, da bi # gnala povedat sexnam kok jib
Je. Pa trudmo se, da ... eno je bilo, da smo malo vzpostavl Zelezniski sistem pa avtobus, da so

malo avtobusi spremenil vogni red.

JAZ: Kje je blo to 5 let nazaj haba

PREDSTAVNICA OBCINE: Katastrofa. Ne se to je vecna borba, ne.
JAZ: Ja s¢j si predstavijam.

PREDSTAVNICA OBCINE: Ampak zdej, bom rekla, da ée s strani obéanov, ker je tudi
na drgavnem nivoju, je zdej organizirana DUJPP — to je ena agencija, ki v bistvu spremija tale
promet in je zadolZena 3a to, da kolikor obéani pa prebivali, da karkoli javijo, da oni takoy
odreagirajo ne. In se v bistvn pozna tut pr telmr Nomagn, R je tut pr ns, da je vel soferjev. Pa gelino
Sty da bi nazaj bil ta Terezncan, ne vem kok 1 je to kej poznan.

JAZ: Ja, poznam.

PREDSTAVNICA OBCINE; Ja, ta linija, ker ta okoliska gor — Vreskovo pa dom
upokojencev predvsem, je starejsa populacija, ki pa nima dostopa pol kokretno do frinice, bolnce
oo Taxi slugbe pa v bistvn niso neki glo podkreplene po koroni né vel. Tkoda to kar se tice
javnega prometa, da 11 recem. Pol motorni in mirujoli promet ... tuki dej se nekak dogovarjamo,
¢e bi se nardila Se kaka parkirna mesta, pa kak regim parkiranja da bi se v mestu spremenil, na
ralun tega bi pa pol pridobil Se kake druge povrsine tut za parkiranje ... Nadgrajevanje
infrastrukture . .. zdej Felje so, radi bi avtobusna postajalista lepo uredil, ampak to je vse v povezavi
§ sredstvi pa s temi razpisi ... Tko da, 2dej ¢e bi rabla kej ve ... Pa to je no, septembra-oktobra
Sole vedno nardijo analizo priboda v solo, dobijo take ankete. In v bistvn izbrani so tretji, peti pa
sedmi razred, kjer niitlea spremija en tedn pribod otrok v Solo in pol na podiagi tega se ngotovi,
kasn je bil ta pribod — al se je igboljsalo stanje, al se ved otrok Se vedno pripelje, al so tko ...
kaksne majo navade. Pa mamo tut delavnice 2a starejsi — Ostanimo mobilni. To je pa za starejse
obéane, se pa sodeluje s Centrom za Rrepitey zdravje, je pa bolj na bojo in gibanje aplicirano. Je pa
Spekter ved takib stvari, se vse med seboj povezuje.

JAZ: Ampak kako pa bi ... kako naj postavim vprasanje ... le bi se po vasem mnenju dal tut
za otroke, izven tega kar uijjo v $olah pa vrtcih, ée bi se dalo kej ve¢ nardit. Ce je potrebno splok
... al se dost ozavesia?
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PREDSTAIVNICA OBCINE: s mishm, d so v, predysem v vrtcih, elo aktivni na to temo.
M se recimo trudmo na tak naiin, da enkrat letno grejo predstavo pogledat, pol majo une mejhne
avtomobilike, se 3 njini igrajo, policaj pride ... thoda s tega stalista misin da majo kar 3o velik
spekter, da se stvari pokage, odvija. Bolj je ta kultura, pa tut sam nacin ammm Zivljenja. Ker v
bistvn vse je neki na bitr, starsi nimajo iasa pes it ... Ker recimo v vricil vsako leto organizirajo
Beli zajiek. To je tut ena taka, mogole da ti je poznano, cel teden hodijjo otroci v vrtec pes. Pa pol
barvajo, oziroma mislim da enega temmnega gajika nardijo pol v belega 3 neki nalepkami in jib to
motivira. Mamo pa tut letno porocilo, & smo ga lih letos mel ... Je not napisan natantno kaj je
vrtec pa ... predvsem v vrtcih 3o, 3o velik delajo, no. Sole mogoc mal majn, je pa res da srednje
Sole ni neke motivacije ... Ampak sej v bistvn kaj srednjesolei majo ... uporabliajo javni promet,
se prav 1o je treba nardit fajn, da bi pa oni sami ... ja mogol ta ogavestenost, kok se 3 avti vogt
pa skuterji. Al pa da gre jib vec skupi v avto ...

JAZ: Ja se¢j to je pa pol Ze CPP pa to ... majo oni to lez,.
PREDSTAVNICA OBCINE: Ja, ja.

JAZ: Js5 sem mela tudi interyjuje 3 vgojitelicami iz Kopra eeee in so tudi rekle, da na splosno so
zadovoljne in g nreditvijo pac i strani obéine, prometna . .. da tut same poskusajo velik ... Tako
da na splosno, kokr sm delala intervjuje, je mnenge, da je na ravni drZave pa na rani posameznika,

da pac se to v redu izvaja.

PREDSTAVNICA OBCINE: Sicer ti mas sreéo, ne. Obiina Koper je mestna obiina in oni
dobijo Se vec sredstev na tem nivoju. Jib spremijam tut na FaceBook-u kr mi je res v redu zadeva
in vidm, d res s0, no ... majo nek pristop. Pa tut, ne vem vsel mi je ot tako, ko vidis kaj delajo.
Pa recimo tut Piran, pa te manjse nektere obline na tistem deln. Ve kaksne ideje viasib vidis, kaj
oni nardjjo, ne. Recimo men je 3lo usec tmle n Portorozu, &k majo ta sprebajalni del. In pol k prides
v Lucijo — sicer je bil véasib tam en park, v smilsu so mel neko formulo. Zdej je pa to tho k nek
1griste ... Pa tut vem, da majo ta elektricna kolesa. 1 bistvu sicer sej se tut morjo trudit ne, ker
Evropska unija ma svoje direktive, in pol nekak mores ... Sej pravm — le nimas OCPS, pol v
bistvn razpisi, ki se pojavijajo, enostavno odpades vn. In mi smo se na Oblin Trbovije lih i3 tega

razloga to odloc] — da to nardimo. Js ne vem, a sm ti kej pomagala ...«

*Pogovor o tem, kako bom predelala besedilo interviuja, moj nalrt za pisanje naprej in kaj je Fe
bilo v teoretithem deln — predelam OCPS, omenjeno podjetie Intermatic, d. o .0., 3a katerega je

bilo receno, da poznano. Povedala sem tudi, da posijem transkripcijo.*








