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Krizarjenje je ena izmed okolju najmanj prijaznih oblik potovanja.
Ceprav je ta podsektor turizma relativno majhen, velja za najbolj
energetsko in oglji¢no intenzivni turisticni produkt. Poleg emisij
COx krizarke povzrocajo tudi druge emisije, ki onesnazujejo zrak,
hkrati pa z drugimi izpusti onesnazujejo mortje. Nenazadnje
krizarke spadajo med oblike masovnega turizma, saj veliko stevilo
potnikov ob izkrcanju povzroca velik pritisk tudi na obiskane
destinacije. Najbolj ucinkovit infrastrukturni ukrep zmanjsanja
emisij je priklop ladij na elektri¢cno napajanje (pod pogojem
obnovljivih virov) v ¢asu mirovanja v pristaniscih. Mozni ukrepi
so tudi omejitev Stevila krizark in velikosti krizark, ki jih destinacija
sprejme. Cedalje bolj se uveljavlja tudi placilo pristojbin glede na
kolicino povzrocenih emisij. Vsekakor morajo destinacije razviti
nacrt upravljanja destinacije, ki temelji na dejanskih izracunih
ogljicnega odtisa in analizi ekonomskega vpliva potnikov na
destinacijo. Zmanjsevanje ogljicnega odtisa pomorskega prometa
zahteva usklajevanje, dialog in podporo vseh deleznikov, kot so
upravljalci  destinacij, lokalne oblasti, pristani§c¢a, turisticni

operaterji, lokalnim prebivalstvom in ladijskimi druzbami.
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Cruise tourism is one of the least environmentally friendly forms
of tourism. Although this sub-sector of tourism is relatively small,
it is considered the most energy- and carbon-intensive tourism
product. In addition to CO2 emissions, cruise ships also cause
other emissions that pollute the sea. Last but not least, cruise
ships are a form of mass tourism, as the large number of
passengers disembarking puts much pressure on the destinations
visited. The most effective infrastructural measure to reduce
emissions is to enable onshore power supply during idle time in
ports. Possible measures include limiting the number of cruise
ships and the size of cruise ships the destination accepts. The
payment of fees based on the amount of emissions caused is also
increasingly being enforced. In any case, destinations must
develop a destination management plan based on actual carbon
footprint calculations and analysis of the economic impact of
travellers on the destination. Reducing the carbon footprint of
maritime transport requires coordination, dialogue and support
from all stakeholders, such as destination management
organisations, local authorities, ports, tourism operators, local

communities and cruise lines.
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Navti¢ni turizem je definiran kot nacin potovanja po vodnih povrsinah z najetimi ali
lastnimi plovili z namenom zabave ali rekreacije ter vse aktivnosti, ki podpirajo to
potovanje (Biloslavo & Uran Maravi¢, 2019). Krizarjenja lahko $tejemo za hrbtenico
navticnega turizma. Toda navti¢ni turizem lahko vkljucuje dejavnosti, kot so
rekreacijsko colnatjenje, marine, vodni $porti in vodni turizem, kot je turizem
morskih divjih zZivali (morski parki), pomorska zgodovina in izobrazevanje ter
povezane komponente na kopnem, kot so hoteli/letovis¢a, kavarne/restavracije

(Lukovi¢, 2012).

Ob slovenski obali trenutno delujejo tri marine, in sicer Koper, Izola in Portoroz, ki
nudijo vso potrebno infrastrukturo in oskrbo rekreacijskim in turisticnim plovilom.
Ob obali pa se nahajajo tudi stevilna manjsa pristanisca, ki so vecinoma lokalnega
znacaja (Klanjscek in Radovan, 2005).

V letu 2007 je bilo krizarjenje kot turistiéni produkt prepoznano kot nov potencialni
segment za razvoj slovenskega turizma, kar je razvidno tudi iz priprave Strategije
razvoja in trzenja slovenske turisticne ponudbe za segment krizarjenja 2008-2012
(Hosting, 2007). Izgradnja potniskega terminala leta 2005 v Kopru je omogocila hiter
razvoj krizarskega turizma, ki ga obravnavamo kot podkategorijo navti¢nega
turizma. Potniski terminal Koper razpolaga s 420 metri obale za privezovanje
potniskih ladij. Razvoj se kaze v rasti Stevila potnikov prispelih v Koper z ladjo za
krizarjenje, s postankom za izlete na kopno, v obdobju od leta 2010 do 2019.

Tabela 9: Stevilo prihodov potnigkih ladij in potnikov v Luko Koper (2009—2019)

ST. PRIHODOV

LETO POTNISKIH LADIJ ST. POTNIKOV
2009 53 31.021
2010 54 37.000
2011 78 109.000
2012 46 64.4601
2013 54 65.434
2014 45 58.970
2015 49 57.893
2016 69 78.923
2017 68 72.175
2018 75 101.415
2019 72 115.581

Vir podatkov: Letna potoéila podjetja Luka Koper v obdobju od leta 2009 do 2019
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Strategija slovenskega turizma 2022-2028 (Ministrstvo za gospodatski razvoj in
tehnologijo, 2022) omenja krizarjenja kot turistiéni produkt posebnega pomena s

podproduktoma:

—  Slovenija (Koper) kot pristani§¢e — obisk ladij za krizatjenje, med katerimi
se potniki izkrcajo in izkoristijo razlicne programe in ponudbo v Kopru in
izven Slovenije;

—  Slovenija (Koper) kot mati¢no pristanisce, ki sluzi kot tocka vkrcanja in
izkrcanja s spremljevalno ponudbo eno ali vec¢dnevnih izletov pred

zacetkom ali po koncanem krizarjenju.

Ceprav je del strategije namenjen zmanjsevanju oglii¢nega odtisa turizma, pa
prilagoditev turizma krizarjenja ni del vrednotenja ali akcijskega nacrta, ceprav gre
za ogljicno najbolj potratno (opis spodaj) obliko turizma na turista (celo bolj
potratno kot let z letalom, z izjemo zasebnih letov). V strategijah turizma ob¢in Izola
in Piran, kjer obstajajo manjSe marine, sta krizarjenja in navticni turizem navedena
kot sekundarna turisticna produkta za rast turizma. Tudi v teh strategijah niso

omenjeni nobeni ukrepi za zmanjsanje emisij ogljika tovrstnega turizma.
1 Oglji¢ni odtis navticnega turizma

Krizatjenje je eden izmed najmanj okolju prijaznih naéinov prevoza. Ceprav je ta
podsektor turizma zelo majhen v primetjavi z letalskim prevozom, pa predstavlja
najbolj energetsko in oglji¢no intenzivne turisticne produkte na potovanje ali na
turista (Eijgelaar et al., 2010). Nedavne raziskave kazejo, da tudi najucinkovitejSe
ladje za krizarjenje izpustijo ve¢ ogljikovega dioksida na potniski kilometer
(2CO2/km) kot potnisko letalo. Najveéje in najucinkovitejse ladje za krizatjenje na
svetu izpustijo priblizno 250 gCO2/km. Na podlagi podatkov iz zadnjega
cezatlantskega popisa emisij letal ICCT se povprecna intenzivnost ogljika v industriji
giblje od priblizno 10 gCO2/km do 130 gCOz/km, pri ¢emer imajo daljsi leti
obi¢ajno nizjo intenzivnost emisij. Na primer, ¢e gre ena oseba na petdnevno
krizatjenje, ki pokriva 2000 km, pri 250 gCO2/km (najucinkovitej$a potniska ladja),
je ta potnik odgovoren za 500 kgCOs2. Ista oseba, ki bi letela z letalom, bi pri
povprecni letalski druzbi izpustila 160 kg COs.. Ce pristejemo hotelske emisije, to
pomeni priblizno dodatnih 15 kgCO:2 na no¢, torej 75 kgCO2, skupaj pa 235 kgCO..

V tem primeru, tudi ¢e upostevamo emisije iz enakovredne nocitve v hotelu s 4
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zvezdicami v ZDA, potnik na ladji za krizarjenje izpusti priblizno dvakrat ve¢ CO2
kot nekdo, ki leti in najame hotel (Comer, 2022). Howitt et al. (2010) so izracunali
emisije za potovanja ladij za krizarjenje na Novo Zelandijo in z nje ter porocali, da
je bila otezena povpreéna poraba energije na potnisko no¢ za "hotelsko" funkcijo
teh ladij za krizarjenje ocenjena na 1600 MJ na no¢ obiskovalca, kar je 12-krat vec
kot vrednost za kopenski hotel. Studija v Dubrovniku je pokazala, da ¢e delimo
emisije CO2 potnikov na krizatjenju (401 g/km) in povprecnega avtomobila (153
g/km), je razmetije emisij CO2 2,62. To pomeni, da vsak gost na krizarjenju povzroci

za 2,02 avtomobila izpustov (Cari¢, 2011).

J
Ogljiéni odtis izbranih tipov potovanj in pregled razponov ogljiénega odtisa glede
na ocene, vin: WTTC, 2021, str. 15
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Slika 1: Emisije ogljika iz izbranih primerov potovanj
Vir: WTTC, 2021 v Turnsek idr. (2024, str. 53)

Emisije krizark se moc¢no razlikujejo po intenzivnosti in sestavi, odvisno od
kakovosti porablienega goriva, kakovosti motorja, hitrosti, manevriranja in
proizvodnje elektri¢ne energije (Cari¢, 2010). Novejse ladje za krizarjenje se vedno
bolj odloc¢ajo za gorivo v obliki utekocinjenega zemeljskega plina (LNG). Sicer to
znizuje koli¢ino emisij, vendar po drugi strani povzroca uhajanje nezgorelega metana
v ozracje. To se imenuje "zdrs metana" in posledi¢no so emisije toplogrednih plinov
(TGP) iz teh mototjev v zivljenjskem ciklu celo visje kot pri uporabi ladijskega
kurilnega olja z nizko vsebnostjo zvepla (Comer, 2022). Mnoge ladje za krizarjenje,

ki jih ne poganja utekocinjeni zemeljski plin, trenutno uporabljajo cistilnike, ki
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preusmerjajo onesnazenje iz zraka v vodo. Ta izpustna voda je onesnazena s
policiklicnimi aromatskimi ogljikovodiki in tezkimi kovinami, ki jih povezujejo tudi
s pojavom raka in reproduktivno disfunkcijo morskih sesalcev. Na ta nacin ladje za
krizarjenje $e naprej uporabljajo cenejSe kurilno olje z visoko vsebnostjo zvepla
namesto drazjth goriv z nizko vsebnostjo zvepla, da so v skladu s predpisi
Mednarodne pomorske organizacije (IMO International Marine Organization) o
kolicini zvepla v gorivu. Ocenjujejo, da uporaba (istilnikov povzroci visje
neposredne emisije CO2 in emisije COz v zZivljenjskem ciklu kot uporaba zemeljskega
plina za plovila, pa tudi ve¢je emisije trdnih delcev. Ceprav so motortji plovil za
rekreacijo manjsi vir ogljikovodikov (samo 1 % celotnega onesnazevanja motja
povzrocijo plovila za rekreacijo), so te emisije lahko znatne na lokalni ravni
(Evropska konfederacija navti¢ne industrije, 2009). Poleg neposrednega vpliva na
morsko okolje z onesnazevanjem zraka in vode prispevajo tudi k podnebnim

spremembam (Pitana et al., 2010).

Ladje za krizarjenje povzrocajo tudi Stevilne druge ekoloske tezave. Pogosti so
nezakoniti izpusti snovi (predvsem nafte ali drugih ogljikovodikov). Zasidranje
potniskih ladij v tropskih vodah je povezano z resno dolgoro¢no skodo na koralnih
grebenih, medtem ko poglabljanje kanalov za vecja plovila povzroc¢a povecano
motnost, ki $koduje tako koralam kot tudi morskim rastlinam (Davenport &
Davenport, 2000). Med visoko sezono so pristanisc¢a, v katerih se ustavijo ladje za
krizarjenje, preobremenjena z velikim Stevilom dnevnih obiskovalcev. Zelo pogosto
se kot glavni primeri ¢ezmernega turizma omenjajo destinacije, kot so Benetke,
Dubrovnik in Barcelona. Ker so glavne turisti¢ne atrakcije v teh mestih zgos¢ene na
majhnem obmodju, preveliko stevilo dnevnih obiskovalcev povzroca preveliko
gneco, nered in hrup, kar je v zadnjem casu povzrocilo proteste in nasprotovanje
razvoju turizma na nekaterih obmod¢jih (Biloslavo in Uran Maravi¢, 2019). Rico et al.
(2019) ocenjujejo, da kljub razmeroma majhnemu $tevilu obiskovalci dnevnih izletov
s krizarjenj, ki kot pristanis¢e uporabljajo Barcelono, povzrocijo najvecje enotne
emisije med vsemi kategorijami dnevnih obiskovalcev (66,1 kg ekvivalenta CO2 na
osebo/dan). Vprasljivi so tudi nepostedni ekonomski ucinki krizarjenj, saj taksni
»dnevni izletniki na krizarjenju« v mestu pustijo precej manj denarja (izdatek 62
evrov na dan/obiskovalca), v primerjavi s skoraj 200 evrov, ki jih porabijo turisti, ki
bivajo v hotelih.
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2 Ukrepi na ravni posameznikov

Posamezniki so tisti, ki ustvarjajo povprasevanje po turisticnih produktih, njthove
potovalne navade pa pomembno vplivajo na ogljicni odtis turizma. V spodnji tabeli
so predstavljeni ukrepi za ublazitev ogljicnega odtisa za posameznike, ki so

podrobneje opisani v nadaljevanju podpoglavija.

Tabela 1: Ukrepi za posameznike

: UKREPI
NE POVZROCAJTE EMISI] CO, — Ne odlodite se za krizatjenje.

— Izberite druzbo za krizarjenje, ki je trajnostno
usmerjena (poseduje okoljski znak).

— Na potovanje do/iz pristani§ca se odpravite z javnim
prometom, organiziranim avtobusom ali z deljenjem
ZMANJSAJTE EMISIJE CO, avtomobila. o
— Na posamezni destinaciji izberite nizkoogljicne
aktivnosti (najem koles, sprehod po mestu, ipd.).
— Na krizarjenju se vedite ¢im bolj trajnostno (varcujte
z energijo in vodo, zmanjsajte koli¢ino plasti¢nih
odpadkov in odpadne hrane).

2.1 Odprava emisij

Najbolj ucinkovit ukrep, ki ga lahko posameznik stori z namenom odprave
ogljicnega odtisa krizarskega turizma, je odlocitev, da ne potuje s krizarkami ali
drugimi plovili. Uporaba drugih oblik prevoza na in med destinacijami, kot sta npr.
vlak, avtobus, ali deljenje avtomobila povzroci bistveno manj emisij na turista kot

krizatjenje.
2.2 Zmanj$anje emisij

Pri izbiri krizarjenja se lahko posameznik vede bolj trajnostno, ¢e za krizarjenje
izbere trajnostno usmerjeno druzbo. Najbolj varno je, ¢e se posameznik odloci za
krizarko oz. krizarsko druzbo, ki je certificirana z okoljskim znakom (npr. Green
Marine Label, Blue Angel, Rina Green Plus) ali dosega dolocene standarde (ISO
14001) ali nenazadnje tako, ki je zavezana k zmanjsevanju emisij ogljika z uporabo
cistejSega goriva ali motorjev na hibridni pogon. Priporocljiva je tudi izbira krizarjenj,
ki so zavezana k zmanjSevanju koli¢ine odpadne hrane in plasticnih odpadkov.

Organizacija Friends of the Earth vsako leto izda porocilo o ladjah za krizarjenje, ki
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ocenjuje organizatotje krizarjenj glede na vec okoljskih dejavnikov (Friends of Earth,

2022).

Tabela 2: Okoljski standardi za plovila
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Vir: Blauer Engel, b .d.; Green Marine, 2022; ISO, b. d.; RINA, b. d.

Ce se posameznik vseeno odlo¢i za potovanje s krizarko, lahko zmanjsa svoj oglji¢éni
odtis vsaj na racun nacina potovanja do oziroma iz pristani$ca, kjer je naértovano
izplutje. Zelo veliko gostov krizark se namre¢ za pot do/iz pristaniséa odloéi za
letalski prevoz, ki je poleg krizark oglji¢cno najbolj intenziven (Howitt et al., 2010).
Torej je okolju prijaznejsa odlocitev potovanje do pristanisca z javnim prevozom,
organiziranim avtobusom ali z deljenjem avtomobila. Pri nakupu krizarjenja
svetujemo, da se potniki pri turisti¢nih agencijah ali drugih posredniki pozanimajo o

teh moznostih.

Udelezenci krizarjenj se trajnostno vedejo na nacin, da se v casu izkrcanja vedejo
¢im bolj trajnostno in se odlocijo za nizkoogljicne aktivnosti, kot sta hoja ali
kolesarjenje. Hkrati lahko izbirajo dnevne ture pri organizatorjih potovanj, ki nudijo
ogljicno manj intenzivne dnevne izlete (npr. tura z e-kolesi). Kot udelezencem
krizarjenja se je posameznikom priporocljivo vesti enako okolju prijazno, kot bi to
poceli v obicajnem hotelu. Taka dejanja so recimo uporaba plastenke za vodo in
vreck za veckratno uporabo, narocilo jedi iz lokalnih sestavin, vegansko

prehranjevanje, zmanjsanje uporabe brisa¢, ugasanje luci in klime itd.
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Kot lastnikom navti¢nih vozil priporocajo ukrepe, ki jih lahko upostevate za
zmanjsanje svojih emisij (Murphy, 2022):

—  Omejite ¢as, ko plovilo upravljate s polnim plinom.
— Zmanjsajte ¢as, ko vas coln miruje.
— Upostevajte priporocila proizvajalca glede vzdrzevanja, Se posebej za

zimsko shrambo.

Med plovbo je treba paziti tudi na hitrost. Analize razmerij med hitrostjo in vplivom
na okolje v ladijskih flotah kazejo, da zgolj 10-odstotno zmanjsanje hitrosti zmanjsa
skupne emisije toplogrednih plinov za priblizno 13 %. S sproscenim krizarjenjem po
vodi namesto dirkanja po valovih lahko znatno zmanjsate svoj vpliv na podnebje

(Leaper, 2019).
3 Ukrepi na ravni pristanisc¢

Pristanisca so del ekosistema krizarjenj, ki omogoca zasidranje ladij za krizarjenje in
druge storitve (oskrba z gorivom, odvoz odpadkov s sortiranjem, popravilo ladij,
zagotavljanje sveze pitne vode, oskrba s hrano). Spodnja tabela prikazuje predlagane

ukrepe za pristanisca, ki so podrobneje opisani v podpoglavjih v nadaljevanju.

Tabela 3: Ukrepi za pristani§ca

UKREPI

—  Upvedite predpise in zagotovite nadzor za krizarke,
ZMAN]éA]TE EMISIJE CO, ki poeroca]V(? veliko koli¢ino emls.lv}.COz. S
—  Uvedite placilo takse glede na koli¢ino emisij, ki jo
povzroci posamezna ladja za krizarjenje.
POISCITE ALTERNATIVE - Zéilotovilted}?j:istarﬁélio kinffi:astrukturf), kl omo%oéa
[ZPUSTOM CO, priklop ladij na ele tricno napajanje v casu
mirovanja v pristaniscu.
31 Zmanj$anje emisij

Zagotovitev napajanja z elektri¢no energijo v ¢asu mirovanja plovil.

Priblizno polovico toplogrednih plinov v pristanis¢u izpuscajo ladje v casu, ko so
privezane v pristaniscu. Tako je eden izmed glavnih moznih ukrepov za

zmanjSevanje emisije zagotovitev napajanja ladij v pristaniscu z elektricno energijo.
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Napajanje omogoca, da se pomorska plovila, vkljuéno z ladjami za krizarjenje,
prikljucijo na elektricno omrezje za napajanje luci, klimatskih naprav, hlajenja in
druge pomozne opreme, medtem ko so zasidrane v pristani§¢u. Ugotovitve kazejo,
da bi uporaba tovrstne energije mo¢no zmanjsala onesnazevanje zraka. Natancneje,
izpusti CO se zmanjsajo za 92 %, NOx za 98 %, PM10 do 59 %, PM2,5 do 66 %,
SO2 do 73 % in CO2 za 26 %. Seveda je zmanjsanje emisij lahko Se vecje, ¢e bi
lokalno elektroenergetsko podjetje zmanjsalo uporabo premoga za proizvodnjo
elektricne energije. ZmanjSanje onesnazenosti zraka s prehodom na tovrstno
napajanje lahko prinese koristi za zdravje tudi za skupnosti v blizini pristani§ca
(Cotbett & Comer, 2013).

V Luki Koper se ze ve¢ let pripravljajo na to, da bodo ladje v pristanis¢u lahko
priklopili na elektriko s kopnega. Luka Koper d. d. bo v okviru Evropskega projekta
za elektri¢no napajanje ladij s kopnega (ang. European Flagship Action for cold
ironing in ports — EALING) pridobila ustrezno strokovno dokumentacijo za
izgradnjo novega sistema za elektri¢cno napajanje ladij z obale na priveznem mestu
za Ro-Ro ladje (ang. roll-on/roll-off, ladje za prevoz tovora na kolesih) v 3. bazenu
pristanis¢a. Dokumentacija bo vsebovala tehnicno studijo za elektrifikacijsko
infrastrukture sodelujo¢ih pomorskih pristanis¢, nacrt zanesljivega in trajnostnega
napajanja z elektricno energijo, analizo stroskov in koristi in finan¢no shemo za
posojilo (GOV.si, 2023). V Luki Koper so ze leta 2014, ko je EU izdala direktivo o
alternativnih gorivih, ki predvideva tudi priklopna mesta za oskrbo ladij z elektriko,
ugotovili, da potrebne elektricne moci za napajanje ladij s sedanjim omreZjem ne
morejo zagotoviti. Treba je postaviti nov 110.000-voltni povezovalni vod do
pristanisca, da bo moc¢ dovolj velika za oskrbovanje ladij z elektriko. V letu 2023 je
projekt na pobudo Luke tudi na vladnem seznamu pomembnih nalozb za okrevanje
gospodarstva po epidemiji (Glescic, 2021). Po pridobitvi ustrezne strokovne
dokumentacije je torej treba zagotoviti ustrezna sredstva za izvedbo elektrifikacijske

posodobitve.

Nalozbe v pristanisko infrastrukturo so torej en del zgodbe, na drugi stani pa so
ladjarji, ki bodo morali investirati v opremo ladij, ki bo omogocala priklop na fiksno
omrezje. Dokler ni zadostnega Stevila ladij z opremo za priklop, tudi pristanisca ne
bodo investirala v opremo in obratno. Ceprav rok za vzpostavitev opreme za priklop
ladjarjem ni dolocen, bo v prihodnje na tem podrocju potreben $irsi dogovorni

okvir, ki bo ladjarje na eni strani spodbudil k namestitvi sistemov za priklop (na
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primer s subvencijami), hkrati pa jih z regulacijo dovoljenih izpustov v ladijskem
prometu in strozjimi okolijskimi zahtevami k takim ukrepom tudi prisilil (Mirnik,
2018).

Vendar pa je trenutno le 16 pristanis¢ na svetu, ki zagotavljajo elektricno energijo s
kopnega posebej za ladje za krizarjenje, s tremi v Nemciji in dvema na Norveskem,
priblizno 46 % pa jih zagotavlja visokonapetostno elektriéno energijo. Zdi se, da so
visoki stroski ter pomanjkanje financiranja in davénih spodbud ovira za pristaniske
nalozbe (Evropska komisija, 2022). Vsekakor je vlaganje v posodobitve in gradbene
dejavnosti dovzetno za vec tveganj. Tezko je zagotoviti financiranje ob dejstvu, da
je obdobje donosnosti nalozbe dolgo, Se zlasti, ker je krizarjenje sezonsko in
terminali morda niso v celoti izkorisceni vse leto. Dolgoro¢no sodelovanje bi
vkljucevalo prevoznike za krizarjenja, ki bi se zavezali, da bodo v pristaniscih
pristajali dlje, pristaniSca pa bi zacela bolj aktivno sodelovati z nacértovalci poti ter
trzniki krizarjenj in destinacij. Pristani$ca potrebujejo ve¢ dolgoro¢nega sodelovanija
druzb za krizarjenje, ki jim bo pomagalo racionalizirati nalozbe in ¢asovne nacrte, s
¢imer se bodo izognili morebitnim neusklajenostim med njihovo dolgoro¢no vizijo
izbolj$anja pristanis¢ in odlocitvami prevoznikov za kratkoro¢no nacrtovanje poti.
Dolgorocno sodelovanje bi vkljuc¢evalo prevoznike za krizarjenja, ki bi se zavezali,
da bodo v pristanisc¢ih pristajali dlje, pristanisca pa bi zacela bolj aktivno sodelovati
z nacrtovalci poti ter trzniki krizarjenj in destinacij (Mos, 2017).

Uvedba kvot prihoda kriZark v dolo¢enem obdobju

Destinacije so pogosto precej nepripravljene na ucinkovito obvladovanje hitrega
povecanja Stevila ladij in potnikov, pri ¢emer se osredotocajo predvsem na
maksimiranje pozitivnih ekonomskih uc¢inkov, ne pretehtajo pa tveganj oziroma
ucinkov, ki jih ima ta dejavnost na naravno in druzbeno okolje. S posledicami
tovrstnega turizma se ze nekaj desetletij soocajo v Benetkah, kjer porocajo o upadu
Stevila prebivalstva zaradi prostorskih primanijkljajev, brezposelnosti in dragih
nepremicnin. S podobnimi problemi se soo¢a tudi Hrvaska. V starem mestnem jedru
Dubrovnika, kjer biva $e priblizno tiso¢ prebivalcev, je v turisticni sezoni neznosna
gneca. Prav zaradi tega so lokalne oblasti v letu 2016 omejile $tevilo obiskovalcev s
krizark na osem tiso¢ oseb (Knezevi¢ Cvelbar et al., 2021). Pristanisce v Bergnu je
omejilo stevilo potnikov na krizarjenju, in sicer na 8000 na dan. Najvecje stevilo ladij
za krizatjenje na dan je doloceno na 3 oz. 4, pri ¢emer se Cetrto plovilo sprejme le,

e je opremljeno za uporabo elektri¢ne energije z obale. Vse ladje za krizarjenje, ki
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pristajajo v Bergnu, bi morale imeti moznost povezave z obalnim napajanjem, kar
bo postalo obvezno najpozneje do leta 2026. Pristanisce Bergen ima enega najvecjih
obalnih energetskih objektov v Evropi, kamor se lahko povezejo ladje vseh velikosti
in ¢rpajo elektriko. Hkrati so lahko prikljuc¢ene do tri ladje za krizarjenje, ki jim pri
tem ni treba zagnati lastnih motorjev, kar zmanjsa njihove emisije in izboljsa
kakovost zraka v Bergnu (VisitBergen, 2023).

V Sloveniji se le redko zgodita po dva prihoda velikih potniskih ladij naenkrat, obiski
so razprseni od marca do decembra in v povpredju je gostov manj kot 2000 naenkrat.
Luka Koper si je za dolgorocne cilje postavila, da bi Koper lahko sprejel najve¢ od
200.000 do 250.000 gostov s krizark, pri ¢emer bi se sicer trudili poskrbeti za
enakomerno razporeditev prihodov skozi vse leto (Suligoj, 2019). V Dubrovniku
krizarske ladje ¢asovno razporejajo na vse dni v tednu. Pazijo, da ladje prihajajo na
razlicne dneve, s ¢imer zmanjsujejo koncentracijo turistov (Knezevi¢ Cvelbar et al.,
2021). V primeru nadaljevanja trenda koriS¢enja krizarjenj in vlaganja naporov za
pridobitev veéjega Stevila krizark mora torej Luka Koper v sodelovanju z drugimi
delezniki pripraviti temeljit nacrt za upravljanje z vecjim Stevilom potnikov in

krizark, vklju¢ujo¢ vprasanje zelenega prehoda.
Uvedba placila prispevkov glede na koli¢ino povzrocenih emisij

Pristanis¢a po vsem svetu se spopadajo z izzivi novih predpisov in potrebo po
zmanjsanju emisij ogljika pri svojem delovanju. Barcelona je postala prva, ki je
predlagala davek na emisije posebej za ladje za krizarjenje, ki obiS¢ejo njeno
pristaniSce. Gre za davek za krizarjenje, ki se uporablja progresivno glede na ravni
onesnazenosti. Trenutno niti mednarodna niti lokalna zakonodaja ne uveljavljata
nobenega nacela, ki bi dolocala placilo onesnazevalca za emisije v zrak z ladij kljub
uveljavljanju tega nacela v kopenskih industrijah in prometu (Cari¢, 2010). Slovenska
zakonodaja ne nalaga nobenih omejitev ali dajatev za emisije v zrak s krizark. Indeks
okoljskih ladij (ESI) opredeljuje morske ladje, ki so u¢inkovitejse pri zmanjsevanju
emisij v zrak, kot zahtevajo trenutni emisijski standardi Mednarodne pomorske
organizacije (IMO). Luka Koper ladjam, vklju¢enim v ESI z oceno od 30 do 49,9
tocke, zaracuna pristojbino po ceniku, zmanjs$ano za 5 %. Ladjam, ki so vkljucene v
ESI in zberejo 50 tock ali ve¢, se zaracuna pristojbina, znizana za 10 %. Najvedji
enkratni znesek spodbude za ladjo je 1.000,00 evra (ESI, 2023). V prihodnosti je

smiselno nadaljevati s tovrstno prakso, hkrati pa razmisljati tudi o morebitni dodatni
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dajatvi, ki bi pridobljena sredstva preusmerila v elektrifikacijo infrastrukture in/ali

drugih nizkooglji¢nih praks, kot je npr. nabava elektricnih koles za goste krizark.
3.2 Alternative visokooglji¢nim kriZarkam
Uvedba predpisov za visokoogljicna plovila

Mednarodna pomorska organizacija (IMO) pod Zdruzenimi narodi zagotavlja in
vzdrzuje pravi¢ne in uéinkovite predpise o varnosti, varovanju in okoljski uspesnosti
za urejanje mednarodnega ladijskega prometa, vkljuéno s potniskimi ladjami. Vsaka
drzava je odgovorna za izvajanje pravil, spremljanje skladnosti in ima pravico
razvijati svoje regionalne morske zakone. Drzave spodbujajo, da razvijejo
nacionalno zakonodajo glede na svoje posebne okolis¢ine (IMO, b. d). V
sodelovanju z drugimi pristanisci, predvsem evropskimi, bi bilo treba sprejeti
doloc¢ene predpise, da bi se dogovorili o mednarodno sprejemljivih okoljskih
standardih.

Spremljanje skladnosti je kljucen element za zagotavljanje skladnosti s predpisi.
Obstaja veliko nacinov za spremljanje skladnosti; eden od ucinkovitih pristopov
spremljanja je izvajanje inSpekcijskih pregledov ladij za krizarjenje v pristaniscu.
Druga mozna smer bi lahko bila namestitev senzorjev za kakovost zraka, kar bilahko
prispevalo tudi k odkrivanju kritev in zmanjsalo delovno silo, potrebno za vsak

pregled (Wang & Chambers, 2023).
4 Ukrepi na destinacijskem in nacionalnem nivoju

Tabela 4: Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljavce

UKREPI

5 —  Opustite dejavnosti krizarjenj (temelj tovrstnega

NE POVZROCAJTE EMISI] CO, ukrepa je predhodna raziskava o oglji¢cnem odtisu
krizark in ekonomskih ucinkih).

—  Zagotovite sredstva za elektrifikacijo pristaniske

ZMANJSAJTE EMISIJE CO, inf{astrukfure (p-redv.scm moéx.lv(zst napajanja
krizark v ¢asu zasidranja v pristaniscu).

POISCITE AL TERNATIVE —  Aktivno sodelujte pri evropskih prizadevanjih za
EMISIJAM co omejitev emisij toplogrednih plinov, ki jih
§ povzrocajo krizarke.
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Ekosistem krizarjenj je zapleten in vkljucuje oblikovalce politik na mednarodni,
evropski, nacionalni in lokalni ravni. Spodnja tabela prikazuje predlagane ukrepe za
oblikovalce politik na destinacijski in nacionalni ravni. Ukrepi so podrobneje opisani
v posameznih podpoglavijih.

4.1 Odprava emisij
Izvedba raziskave o ogljicnem odtisu kriZark v Luki Koper

Organizacija za upravljanje in trzenje destinacij (DMMO) vodi in usklajuje dejavnosti
kot del skladne strategije za doseganje skupnega cilja, vendar je za to potrebna
odobritev ve¢ zainteresiranih strani. Nacrti upravljanja destinacije so bistveni za
zagotovitev, da je turizem gospodarsko, druzbeno in okoljsko koristen za vse
deleznike v turizmu. To pomeni optimizirati koristi, ki jih turizem prinasa destinaciji,
hkrati pa zmanjsati njegov negativni vpliv in doseci trajnostno ravnotezje med
interesi obiskovalcev, prebivalcev, podjetij in naravnega okolja. 1zzivi za upravljanje
destinacije so razliéni, od upravljanja toka obiskovalcev do zmogljivosti
infrastrukture, onesnazevanja, ravnanja z odpadki ter porabe vode in energije v

kompleksnem ekosistemu (Evropska komisija, 2022).

Eden izmed najbolj radikalnih ukrepov za odpravo emisij krizark je seveda popolna
opustitev te dejavnosti oz. zaprtje potniskega terminala za krizarke. Za odlocitev za
tovrstni ukrep je najprej nujna ocena ogljicnega odtisa krizark in tudi ponovna ocena,
ali je krizarski turizem dovolj koristen, da Se naprej sprejema ladje za krizarjenje. Po
ocenah Luke Koper gostje porabijo na dan 85 evrov, v kar so vsteti vsi stroski (tudi

privez in lugke pristojbine ladje) (Suligoj, 2019).

Trenutno raziskav na podrocju ogljicnega odtisa krizark v Kopru ni, zato bi bila
potrebna izvedba tovrstne studije na letni ravni, ki bi bila osnova za nadaljnje ukrepe.
Najbolj uporaben pristop za izracun ogljicnega odtisa krizark na nekem obmocju je
znan kot metoda od spodaj navzgor. Temelji na natanénem izracunu izpustov iz
vseh posameznih virov doloc¢enega obmodja, ki se sestejejo v izpuste za celotno
obmocja. Podatki, ki so potrebni za izvedbo take raziskave, so hitrost vplutja v/iz
pristani$ca, Stevilo in obremenitev glavnih in pomoznih mototjev, tip in poraba
goriva ter ¢as zasidranja. Treba je poudariti, da je podatke za tovrstni izracun mozno
pridobiti iz javno dostopnih zbirk podatkov o ladjah, kot je npr. IHS SeaWeb

database in inventarji AIS. Za natancnejse podatke, kot so npr., koliko mototjev
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obratuje v Casu mirovanja, se obicajno izvedejo anketni vprasalniki s posadko
(Papaefthimiou, Maragkogianni & Andriosopoulos, 2016; Simonsen, Gossling &
Walnum 2019; Tichavska & Tovar, 2015). Omenjene Studije nakazujejo, da tovrstne
raziskave ze obstajajo in bi jih bilo relativno lahko aplicirati na koprsko pristanisce,
torej bi bilo smiselno zagotoviti financiranje za izvedbo tovrstne raziskave, ki bi

proizvedla zelo oprijemljiva dejstva.
4.2 Zmanj$anje emisij
Namenitev sredstev za elektrifikacijo infrastrukture

Skladno z direktivo EU o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva je treba
do leta 2025 zagotoviti infrastrukturo za napajanje ladij z elektri¢no energijo z obale.
Pristanis¢a bodo do leta 2030 morala vlagati v infrastrukturo za oskrbo z elektricno
energijo na kopnem, kar bo zahtevalo vecjo podporo javnih organov (Jazbec, 2021).
Nujno je torej sodelovanje drzave pri projektu elektrifikacije Luke Koper, ki je

trenutno del Nacrta za okrevanje in odpornost.

Drugod po svetu plovila, kot so izletniske ladje ali trajekti, ze plujejo na kratke
razdalje s pogonom na morske baterije, a zal uc¢inkovitost e-motorjev ni primerna za
velike krizarke. Znanstveniki ugotavljajo, da obstojece tehnologije baterij
zadovoljujejo vecino obalnih flot, tj. manjsih trajektov na kratkih poteh, kar bi lahko
spodbudilo sprejetje baterijskih elektri¢nih ladij (Mao, Georgeff, Rutheford &
Osipova, 2021). Smiselno bi bilo torej razmisljati tudi o posodobitvi manjsih
potniskih ladij, ki so obicajno zasidrane v piranskem in izolskem pristani§¢u in nudijo
predvsem dnevne izlete. Namenitev sredstev za nabavo elektricnih plovil bi bila

vsekakor pravilna usmeritev.

Minimiziranje ogljicnega odtisa gostov krizark na destinaciji

Po navedbah Luke Koper se v zadnjem casu skoraj polovica potnikov krizark poda
na izlete po Sloveniji, ki jih organizirajo slovenske turisti¢ne agencije (Suligoj, 2019).
Atlas Express je prva slovenska turisticna agencija, ki je organizirala dnevne izlete za
goste potniskih ladij, danes pa je na tem podro¢ju vodilna. Vse od takrat razvijajo
turisti¢ne produkte v povezavi z lokalno destinacijo, skupnostjo in regijo. Delovanje
je zdaj razsirjeno tudi na sidrisce v Piranskem zalivu za manj$e potniske ladje (Atlas
Expres, 2021a). Po navedbah turisticne agencije Atlas Express d. o. o., ki izvede

vecino organiziranih izletov, so najbolj zanimive naslednje destinacije: Bled,
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Ljubljana, Postojnska jama, Kras, Lipica, zaledje slovenske Istre in obalna mesta. V

letu 2018 so opravili 900 organiziranih izletov in pri tem uporabili 710 avtobusov
(GOLEA, 2021).

Omenjena turisticna agencija je prva v Sloveniji, ki je prejela trajnostni certifikat
Travelife. Podpora trajnostnemu turizmu je prisotna pri organizaciji novih
potovalnih programov. Vsi prevozi, ki jih uporabljajo za izlete in ture, morajo biti
ustrezno izbrani in optimizirani glede na $tevilo turistov in doseganje cilja v smislu
zmanj$anja emisij goriva. V svoje pakete pogosto vkljucujejo avtobusne prevoznike
z vozili, ki so okolju prijazni, organizirajo pa tudi ture s kolesi ali elektricnimi kolesi
(Atlas Express, 2021b). V prihodnosti bi bilo torej smiselno spodbuditi tudi druge
ponudnike tovrstnih dozivetij k podobnim dejanjem, morebiti tudi skozi financiranje
doloc¢enih delov operacij (npr. najema e-koles) ali izobrazevanjem ter podporo o
pomenu zagotavljanja okolju prijaznih storitev ter morebitnem pristopu k

trajnostnemu certificiranju.

Ena izmed prizadevanj, ki so opredeljena v Strategiji slovenskega turizma 2022—
2023, je zelja po vzpostavitvi Luke Koper kot 'home port' (mati¢no pristanisce), ki
sluzi kot tocka za vkrcanje in izkrcanje — in lahko vkljucuje tudi pred- ali postture
(MGRT, 2022). V primeru uresnicitve tovrstnih prizadevanj bo treba oblikovati tudi
turisticne aranzmaje za potnike, ki obis¢ejo drzavo pred ali po krizarjenju. Tovrstni

aranzmaji bi torej morali biti v ¢im ve¢jem delezu nizkooglji¢ni.

Sodelovanje pri evropskih prizadevanjih za omejevanje ogljicnega odtisa
kriZark

Krizarski turizem je sam po sebi nadnacionalni turisticni produkt, saj veliko
krizatjenj obis¢e vec kot eno mesto in/ali drzavo. Zato so nacionalne organizacije in
ministrstva za promet odgovorne za spodbujanje regionalnih dialogov in
sodelovanje v njih ter tesno sodelovanje med geografsko bliznjimi destinacijami in
drzavami (Evropska komisija, 2022). Zato je nujno sodelovanje v razpravah o pobudah
za podnebne ukrepe, saj bo potrebno oblikovanje obveznih in izvrsljivih predpisov,
ki bodo zagotovili, da bo industrija krizarjenj pospeseno vlagala v razvoj ladij, ki jih

poganjajo brezoglji¢na goriva.
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5 Zakljucek

Tradicionalno se turisti¢na industrija krizarjenj dojema kot dokaj preprost ekosistem,
ki vkljucuje organizacije za upravljanje in trzenje destinacij (DMMO), pristaniske
oblasti in turisti¢ne operatetje, ki sodelujejo s podjetji za krizarjenja, te pa nato nudijo
storitve turistom na krizarjenju. Vendar pa je ckosistem krizarjenj kompleksen in
vkljucuje oblikovalce politik na mednarodni, evropski, nacionalni in lokalni ravni.
Trajnost bo zahtevala usklajevanje, dialog in podporo med vsemi delezniki (zlasti
med organizacijami za upravljanje destinacij, lokalnimi oblastmi, pristaniséi,
turistinimi operaterji, civilnimi skupinami in krizarskimi druzbami). Uravnotezenje
interesov vseh deleznikov je kljuénega pomena. Do doseganja nicelnih emisij v

industriji krizarjenj je $e dolga pot.
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Ocena trenutnega stanja kaze, da Slovenija Se ni destinacija, kjer bi se ustavilo veliko
krizark. Hkrati je pozitivno tudi, da Luka Koper kot edino potnisko pristanisce za

krizarke usmerja svoje interese v smeri vedje trajnosti, Ceprav se je treba zavedati, da
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je njihov fokus predvsem na pretovorni dejavnosti. Ce Zeli Slovenija oz. Koper e
naprej spodbujati prihod krizark, je nujno vzpostaviti in predvsem izvesti trajnostno

strategijo minimiziranja ogljicnega odtisa navti¢nega turizma.

Literatura

Atlas Expres. (2021a). Storitve. Pridoblieno iz https:/ /www.atlasexptess.cu/sl/storitve/dnevni-izleti-
za-goste-potniskih-ladij/, 10. 3. 2023.

Atlas Expres. (2021b). Sustainability policy. Pridobljeno iz
https:/ /www.atlasexpress.cu/sustainability/policy/, 10. 3. 2023.

Biloslavo, R., in Uran Maravi¢, M. (2019). Navti¢na industrija v Sloveniji in projekt iBLUE. V R.
Biloslavo in M. Uran Maravi¢ (ut.), Navticna industrija in trajnostni poslovni modeli: primer S lovenije,
(str. 11-22). Koper: Zalozba Univerze na Primorskem.

Blaner Engel. (b. d.). Pridobljeno iz https:/ /www.blauer-engel.de/de, 12. 1. 2023.

Cari¢, H. (2010). Direct pollution cost assessment of cruising tourism in the Croatian Adriatic.
Financial theory and practice, 34(2), 161-180.

Cari¢, H. (2011). Cruising tourism environmental impacts: case study of Dubrovnik, Croatia. Journal of
coastal research, 61, 104—113.

Comer, B. (2022). What if I told you that cruising is worse for the climate than flying? Pridobljeno iz
https:/ /theicct.org/marine-cruising-flying-may22/, 12. 1. 2023.

Corbett, J.J. in Comer, B. (2013). Would Shoreside Power Reduce Air Pollution Emissions from Cruise Ships
calling on the Port of Charleston, SC. Pridobljeno iz
https:/ /www.coastalconsetvationleague.org/wp-content/uploads/2010/01/EERA-
Charleston-Shoreside-Power-Report-.pdf, 11. 1. 2023.

Davenport, . in Davenport, J. L. (2006). The impact of tourism and personal leisure transport on
coastal environments: a review. Estuarine, coastal and shelf science, 67(1-2), 280—-292.

Eijgelaar, E., Thaper, C. in Peeters, P. (2010). Antarctic cruise tourism: the paradoxes of
ambassadorship, “last chance tourism” and GHG emissions. Journal of Sustainable Tourism,
18(3), 337-354.

ESI. (2023.). Pridobljeno iz https:/ /www.environmentalshipindex.otg/, 10. 3. 2023.

Evropska komisija. (2022). Good Practices for Sustainable Cruise Tourism. Pridobljeno iz
https:/ /safety4sea.com/wp-content/uploads/2023/01 /EU-Good-Practices-for-sustainable-
cruise-tourism-2023_01.pdf, 10. 3. 2023.

Evropska konfederacija navti¢ne industrije. (2009). Nautical activities: What impact on the environment? A
life cycle approach for “clear blne” boating. Pridobljeno iz
https:/ /www.curopeanboatingindustry.eu/images/Documents/For_publications/Nautical-
activities_what-impact-on-the-environment.pdf, 12. 1. 2023.

Friends of Earth. (2022). Cruise Report Card. Pridobljeno iz https:/ /foe.org/ cruise-report-card/, 17. 3.
2023.

Glescic, K. (8. september 2021). Z ladjami na elektriki bo v Kopru bolj €ist zrak. Primorske novice.
Pridobljeno iz https://primorske.svet24.si/2021/09/08/ z-ladjami-na-clektriki-bo-v-kopru-
bolj-cist-zrak, 13. 1. 2023.

GOLEA. (2021). NNP Koper: LOCATIONS — Nizkoogljicni transport na destinacijah ga kriarjenje.
Pridobljeno iz https:/ /visitkopet.si/wp-
content/uploads/2021/06/LCTP_Koper_SLO_koncni.pdf, 10. 3. 2023.

GOV.si. (2023). EALING - Evropski projekt 3a elektricno napajanje ladij s kopnega. Pridobljeno iz
https:/ /www.gov.si/zbirke/ projekti-in-programi/ ealing-evropski-projekt-za-elektricno-
napajanje-ladij-s-kopnega/, 12. 1. 2023.

Green Marine. (2022). Certification. Pridobljeno iz https:/ /green-marine.org/ certification/, 22. 12.
2022.



K. Kokot: Priporodila za manjsevanje ogljichega odtisa prevoza turistov: Pomorski promet 163

Hosting. (2007). Strategija razvoja in trienja slovenske turisticne ponudbe za segment krizarjenja 2008—2012.
Pridobljeno iz
https:/ /www.ztas.org/mma/SEGMENT%20KRI%C5%BDARJEN]JA/2011020716340204
/,12.1.2023.

Howitt, O. J., Revol, V. G. Smith, I. J. in Rodger, C. J. (2010). Carbon emissions from international
cruise ship passengers’ travel to and from New Zealand. Energy Policy, 38(5), 2552—2560.

IMO. (b. d.). Implementation, Control and Coordination. Pridobljeno iz
https:/ /www.imo.org/en/ourwork/msas/pages/implementationofimoinstruments.aspx, 17.
3. 2023.

ISO. (b. d.). ISO 74001:2015. Pridobljeno iz https:/ /www.iso.org/standard/60857.html, 12. 1. 2023.

Jazbec, T. (2021). Zelena lu¢ vlade programu razvoja pristanisca. Luski vestnik. Pridobljeno iz
https:/ /www.luka-kp.si/wp-content/uploads/2021/04/LG-2021-april- EXTERNAL-
web.pdf, 10. 3. 2023.

Klanjscek, M. in Radovan, D. (2005). Navti¢ni vodnik slovenskega mortja in obale. Ljubljana:
Geodetski institut Slovenije.

Knezevi¢ Cvelbar L., Mayr, M., Vavpoti¢, D., Mihali¢, T., Smrekar, A., Polajnar Horvat, K., Ribeiro
D. in Kuscer, K. (2021). Smernice za management turisticnih destinacij na podlagi modelov nosilnih
sogliivosti in turisticnih tokov. Pridobljeno iz http://maksi2.ef.uni-
lj.si/ zaloznistvoslike/489/Smernice%202za%20M TD%20za%20web.pdf, 12. 3. 2023.

Leaper, R. (2019). The role of slower vessel speeds in reducing greenhouse gas emissions, underwater
noise and collision tisk to whales. Frontiers in Marine Science, 6, 505.

Luka Koper d.d. (2022). Letno poroéilo 2021. Pridobljeno iz https:/ /www.luka-kp.si/wp-
content/uploads/2022/05/Letno-porocilo-2021.pdf, 13. 3. 2023.

Lukovi¢, T. (2012). Nautical tourism and its function in the economic development of Europe. V M.
Kasimoglu (ut.), Visions for Global Tourism Industry—Creating and Sustaining Competitive Strategies
(str. 399—430). IntechOpen.

Mao, X., Georgeff, E., Rutheford, D. in Osipova, L. (2021). Repowering Chinese Coastal Ferries with
Battery-Electric Technology. Pridobljeno iz https://theicct.otg/publication/repoweting-
chinese-coastal-ferries-with-battery-electric-technology/, 16. 3. 2023.

MGRT. (2022). Strategija slovenskega turigma 2022—2028. Pridobljeno iz
https:/ /www.gov.si/assets/ministrstva/ MGRT/Dokumenti/ DTUR/Nova-strategija-2022-
2028/Strategija-slovenskega-tutizma-2022-2028-dokument.pdf, 12. 1. 2023.

Mirnik, J. (2018). Konferenca Elemed. Luski Vestnik. Pridobljeno iz https:/ /www.luka-kp.si/wp-
content/uploads/2021/04/luski-2018-02_zunanji-WEB.pdf, 12. 3. 2023.

MoS. (2017). Improving cruise port infrastructure in the Med. Pridobljeno iz
https:/ /www.onthemosway.cu/improving-cruise-port-infrastructure-in-the-med/, 13. 3.
2023.

Murphy, J. (2022). Boat and Yacht Carbon Footprint Caleulator: Erase Your Emissions and Go Climate
Neuntral. Pridobljeno iz https:/ /8billiontrees.com/ carbon-offsets-credits/ carbon-ecological-
footprint-calculators/boat-calculator/, 12. 3. 2023.

Papaefthimiou, S., Maragkogianni, A. in Andriosopoulos, K. (2016). Evaluation of cruise ships
emissions in the Mediterranean basin: The case of Greek ports. International Journal of
Sustainable Transportation, 10(10), 985-994.

Pitana, T., Kobayashi, E. in Wakabayashi, N. (2010). Estimation of exhaust emissions of marine
traffic using Automatic Identification System data (case study: Madura Strait area, Indonesia).
V OCEANS'10 IEEE SYDNEY (pp. 1-6). IEEE.

Rico, A., Martinez-Blanco, J., Montlled, M., Rodriguez, G., Tavares, N., Arias, A. in Oliver-Sola, J.
(2019). Carbon footprint of tourism in Barcelona. Tourism Management, 70, 491-504.

RINA. (b. d.). Marine Product Certification. Pridobljeno iz https:/ /www.rina.org/en/matine-product-
certification, 12. 1. 2023.

Simonsen, M., G&ssling, S. in Walnum, H. J. (2019). Cruise ship emissions in Norwegian waters: A
geographical analysis. Journal of Transport Geography, 78, 87-97.

Suligoj, B. (3. julij 2019). Kdo se boji kizark? Koper ne!. Delo. Pridobljeno iz
https:/ /www.delo.si/magazin/potovanja/kdo-se-boji-krizatk-koper-ne/, 10. 3. 2023.



164 TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB

Tichavska, M. in Tovar, B. (2015). Port-city exhaust emission model: An application to cruise and
ferry operations in Las Palmas Port. Transportation Research Part A: Policy and Practice, 78, 347—
360.

Turnsek, M., Rangus, M., Stuhec, T. L., Pavlakovi¢, B., Pozvek, N., Spindler, T., Kokot, K., Pogacar,
T., Znidarsi¢, Z., in Crepinsek, Z (2024). Podnebﬂe spremembe in slovenski lmzzem Priporoceni
zt,érepz pﬂlagcycmja podnebnim spremembam in blagenja podnebnily sprememb. Slovenska turisticna
organizacija.

VisitBergen. (2023). How does the Cruise Industry work with sustainability? Pridobljeno iz
https://en.visitbergen.com/about/ sustainability/ how-does-the-cruise-industry-work-with-
sustainability, 13. 3. 2023.

Wang, S. I. in Chambers, C. (2022). Environmental Compliance and Practices of Cruise Ships in
Isafiordur, Ieeland. Tourism in Marine Environments, 17(4), 231-248.





