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Za sirse razumevanje odnosa med slovenskim turizmom in
blazenjem podnebnih sprememb je treba razumeti umescenost
Slovenije v globalne in nacionalne zaveze o razogljicenju in s tem
blazenju podnebnih sprememb. Po Pariskem sporazumu (2021)
morajo drzave do leta 2050 uravnoteziti izpuste s ponori. Za
Slovenijo imajo osrednji pomen zaveze Evropske unije glede
zelenega prehoda in Slovenija vsako leto poroca tako Sekretariatu
UNFCCC kot Evropski komisiji o izpustth in ponorih
toplogrednih plinov po metodologiji IPCC. Cilj Slovenije je
zmanj$anje izpustov iz ESD sektorjev (sektotji, ki niso vkljuceni v
sistem trgovanja z izpusti oz. emisijskimi kuponi) za 20 % do leta
2030 (glede na 2005), kar se uposteva v Celovitem nacionalnem
energetskem in podnebnem nacrtu Republike Slovenije (NEPN
2020). Od Djerba deklaracije (2004) in Davos deklaracije (2007)
do zadnje Glasgowske deklaracije (2021), Svetovna turisticna
organizacija  (UNWTO) progresivno nagovarja turisticne
deleznike k zmanjSevanju ogljicnega odtisa. Na nacionalni ravni je
Strategija slovenskega turizma (2022-2028) prva neposredno
naslovila vlogo turizma pri blazenju podnebnih sprememb, kar je
med drugim tudi vodilo k financiranju raziskave »CRP V7-2128
Podnebne spremembe in trajnostni razvoj turizma v Sloveniji«.
Potrebne strateske preusmeritve trajnostnega razvoja turizma v
Sloveniji naj sledijo hierarhi¢no razporejenih podrocijih ukrepov

zmanj$evanja izpustov.

978-961-286-869-7

Kljuéne besede:
zeleni prehod,
turizem,

zmanjsevanje izpustov,

globalne zaveze,

podnebne spremembe




978-961-286-869-7

Keywords:
green transition,
tourism,

emission reduction,

global commitments,

climate change

GLOBAL AND NATIONAL
COMMITMENTS TO MITIGATING
CLIMATE CHANGE AND THEIR
IMPACT ON SLOVENIAN TOURISM
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According to the Paris Agreement (2021), countries must reach
carbon neutrality by 2050. For Slovenia, the commitments of the
European Union regarding the green transition are of central
importance. Slovenia reports annually to both the UNFCCC
Secretariat and the European Commission on its emissions
following the IPCC methodology. Slovenia aims to reduce
emissions from ESD sectors by 20% by 2030 (compared to 2005).
Such commitments are reflected in tourism at both global and
national levels. From the Djerba Declaration (2004) and the
Davos Declaration (2007) to the most recent Glasgow
Declaration (2021), the World Tourism Organization (UNWTO)
has progressively urged tourism stakeholders to reduce their
carbon footprint. At the national level, the Slovenian Tourism
Strategy (2022-2028) is the first to directly address the role of
tourism in climate change mitigation, which also led to the
funding of the research project "CRP V7-2128 Climate Change
and Sustainable Tourism Development in Slovenia." Necessary
strategic shifts towards carbon footprint reductions of Slovenian
tourism should follow a hierarchically arranged set of measures
for emission reduction: avoidance, reduction, alternatives, and,

only as a last resort, offsetting greenhouse gases.
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1 Potreba po blaZenju podnebnih sprememb in odnos med blaZenjem
ter prilagajanjem

Naravni ucinek tople grede nam omogoca zivljenje na Zemlji. Okoli tretjina
son¢nega kratkovalovnega sevanja se v ozracju ali od tal odbije, ostalo pa precej
nemoteno prehaja skozi ozradje in segreva povrsje Zemlje. Zemlja se ohlaja tako, da
seva dolgovalovno sevanje proti vesolju. Vendar pa toplogredni plini (TGP) v
ozracju (vodna para, ogljikov dioksid, metan, didusikov oksid ...) veliko Zemljinega
sevanja vpijejo in sami sevajo v razliéne smeri, zato se sevanje deloma vraca proti

povrsju in ga segreva ter s tem ustvari primerno tople razmere za zivljenje (Slika 1).

Naravni ucinek Povecan ucinek
tople grede tople grede

del toplote
uide manj
v vesolje toplote
v vesolje

sevanje povecano
ozraéja sevanje
nazaj ozracja nazaj

= e sonéno sevanje
sonéno sevanje|

DV sevanje
Zemlje

CO:

toplogredni

vec
tolpogrednih
plinov
ozracje et
C0z
CHa

Slika 1: Shemati¢ni prikaz naravnega in povecanega ucinka tople grede.
Vir: Prirejeno po NPS, 2020 v Turnsek idr. (2024, str. 10)

Od industrijske revolucije dalje clovek spusca v ozracje vedno ve¢ TGP, zato so
koncentracije COz (ogljikov dioksid), CH4 (metan) in N>O (didusikov oksid) v
ozra¢ju moc¢no narasle. Vsebnost CO2 v ozracju je leta 2013 prvi¢ presegla 400 ppm,
podatki sicer segajo do 800.000 let nazaj in vsebnost nikoli ni presegla 300 ppm
(NASA, 2023). Ker je TGP v ozracju sedaj veliko vec, je povecan tudi ucinek tople
grede, ki vodi v globalno segrevanje (Slika 1 desno). To je ze dolgo prepoznana in z

znanstvenim konsenzom potrjena tezava, za katero preproste resitve ne obstajajo.
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Nanasa se na dvig globalne temperature, nanj pa se navezujejo podnebne
spremembe, kot so spremenjeni vzorci padavin, manj snega, dvig morske gladine,
taljenje ledenikov, stopnjevani ekstremni vremenski dogodki (vrocinski valovi,
neurja ...) itd. (za podrobno analizo vplivov na slovenski turizem glej porocilo
Turnsek idr. (v tisku). Podnebje Zemlje se je vedno spreminjalo — s cloveskim
vplivom ali brez njega, vendar spremembe niso bile nikoli tako hitre kot danes.
Medvladni panel za podnebne spremembe (IPCC) v zadnjem (6.) porocilu jasno
izpostavlja, da je globalno segrevanje posledica vpliva ¢lovekovih dejavnosti IPCC,
2021).

Zvisevanje povprecnih letnih vrednosti temperature zraka lahko za boljso predstavo
prikazemo s 'podnebnimi progami' (angl. climate stripes; Slika 2), kjer modri odtenki
prog prikazujejo nizje letne vrednosti od dolgoletnega povpredja za referencno

obdobje (v tem primeru 1850-1900)in oranzno-rdeci visje letne vrednosti.

1860 1890 1920 1950 1980 2010

Slika 2: '"Podnebne proge' za povprecno letno temperaturo zraka v preteklem obdobju 1850—
2022 v Sloveniji.
(Vir: Hawkins, 2023 (podatki Berkeley Earth))

Najve¢ izpustov TGP zaradi ¢lovekove dejavnosti prihaja iz izgorevanja fosilnih
goriv (premog, zemeljski plin, nafta) pri proizvodnji elektrike in toplote (ve¢inoma
COy) v prometu (CO; in NO); iz industrije in gradbeni$tva (vec¢inoma CO»),
kmetijstva ter ravnanja z odpadki (vecinoma CHy in N2O).

Leta 2015 so se v Parizu drzave na konferenci pogodbenic Okvirne konvencije
Zdruzenih narodov o podnebnih spremembah (UNFCCC) COP21 dogovorile, da
bodo poskusale omejiti dvig povprecne letne globalne temperature zraka (od
predindustrijske dobe dalje) na najvec 2 °C, $e bolje pa na 1,5 °C. Za doseganje cilja
bi morali izrazito zmanjsati izpuste (emisije) TGP, taksno ukrepanje imenujemo
blazenje podnebnih sprememb. Ker sedaj Ze vemo, da tudi ¢e nam to uspe, ne

uidemo nizji stopnji podnebnih sprememb, moramo komplementarno izvajati tudi
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ukrepe prilagajanja na podnebne spremembe, s katerimi zmanjSujemo tveganja in
skodo zaradi podnebnih sprememb. Skupno z ukrepi blazenja in prilagajanja

gradimo odpornejso druzbo.

Poroc¢ilo Programa Zdruzenih narodov za okolje (UNEP, 2022) o vrzeli pri
zmanjSevanju izpustov TGP izpostavlja, da je zaradi neustreznega napredka pri
blazenju podnebnih sprememb takojs$nja preobrazba druzbe nasa edina moznost. V
porocilu poudarjajo, da kljub stalnim pozivom k veéjim nacionalno dolocenim
prispevkom (NDC) k zmanjsevanju izpustov do 2030 svet $e vedno mocno zaostaja
za doseganjem pariskih podnebnih ciljev, napredek od konference pogodbenic
UNFCCC COP26 v Glasgowu pa je povsem nezadosten. Novi in posodobljent
NDC, ki so jih drzave predlozile med 1. 1. 2020 in 23. 9. 2022, predstavljajo 91 %
izpustov TGP iz 166 drzav. Vecina clanic G20 si je Sele zacela prizadevati za
izpolnitev svojih novih ciljev, zato pri¢akujemo, da skupina svojih obljub do leta

2030 ne more izpolniti brez okrepljenega ukrepanja.

Ob izpolnitvi brezpogojnih NDC kazejo projekcije (Pathak in sod., 2022) omejitev
dviga globalne temperature na 2,6 °C do konca stoletja, skupaj z izpolnitvijo
pogojnih NDC pa na 2,4 °C, vendar trenutne politike vodijo proti dvigu za 2,8 °C.
Omejitev dviga za 1,8 °C bi bila mogoca ob izvajanju vseh NDC in dodatnih zavez
vse vec drzav o neto nicelni vrednosti izpustov, vendar pa se v tem primeru kaze
neskladje med trenutnimi izpusti ter kratko- in dolgoro¢nimi cilji, kar tak§nemu
scenariju jemlje verodostojnost. Trenutna ocena kaze, da bodo brezpogojne in
pogojne zaveze NDC do leta 2030 zmanjsale svetovne izpuste za 5 oz. 10 % v
primetjavi z izpusti na podlagi trenutno veljavnih politik, za doseganje omejitve

dviga temperature na 2 oz. 1,5 °C pa bi morali dose¢i 30 oz. 45 % zmanjsanje.

Tako izredno zmanjsanje izpustov TGP zahteva obsezno, hitro in sistemsko
preobrazbo po vsem svetu. Tudi ¢e ta ne bo uspela v celoti premostiti vrzeli, je
pomemben vsak korak (UNEP, 2022). Prehod v smeri nicelnih izpustov pri oskrbi
z elektricno energijo, industriji, prometu in zgradbah poteka, a je prepocasen.
Najbolj je napredovala oskrba z elektricno energijo, saj so se stroski za soncno in
vetrno energijo znizali, glavni oviri pa ostajata zagotavljanje pravi¢nega prehoda in
univerzalnega dostopa do energije. Pri zgradbah je treba v celoti uporabiti trenutno
razpolozljive tehnologije, pri industriji in prometu pa je treba $e naprej razvijati in
vpeljevati brezogljicno tehnologijo. Kljucni ukrepi za pospesevanje preobrazbe so:

izogibanje sklepanju ekskluzivnih pogodb za nove infrastrukture, vezane na
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intenzivno rabo fosilnih goriv; spodbujanje napredka in rabe brezogljicnih tehnologij
ter trznih struktur; spodbujanje ukrepov za praviéno preobrazbo in vedenjske

spremembe.

Pri prehranskih sistemih potrebujemo spremembe prehranjevalnih navad in
upravljanja z zivilskimi odpadki, varovanje naravnih ekosistemov, izbolj$ano
pridelavo hrane na ravni kmetij in razogljicenje verig preskrbe s hrano — taksne
preobrazbe lahko zmanjsajo izpuste prehranskih sistemov do leta 2050 na priblizno
tretjino sedanjih, v nasprotju s skoraj podvojitvijo, ¢e ostane v veljavi sedanja praksa.
Vlade lahko spodbujajo preobrazbo z reformo subvencij in davénih shem. Zasebni
sektor lahko zmanjsa izgube hrane, uporabi obnovljivo energijo in razvija nova zivila
z manjsim ogljicnim odtisom. Posamezni drzavljani lahko spremenijo svoj zivljenjski

slog in uzivajo hrano z manjsim ogljicnim odtisom.

Finan¢ni sistem lahko postane kljucni dejavnik preobrazbe v vseh sektorjih.
Globalna preobrazba v nizkoogljicno gospodarstvo naj bi zahtevala nalozbe v visini
vsaj 4-6 bilijonov dolatjev letno. Zagotavljanje tak$nega financiranja bo zahtevalo
preoblikovanje finanénega sistemain njegovih struktur ter procesov na integriran
nacin: povecanje ucinkovitost finan¢nih trgov, vkljuéno s taksonomijami in
preglednostjo; dolocanje cen ogljika; ustvarjanje trgov za nizkooglji¢no tehnologijo,
mobiliziranje centralnih bank; vzpostavljanje podnebnih 'klubov' sodelujocih drzav,

¢ezmejnih financnih pobud in partnerstev za pravicen prehod (UNEP, 2022).

Zadnje IPCC porocilo povzema smiselne ukrepe blazenja z ocenama njihovega
potenciala zmanjsanja izpustov do leta 2030 in stroskov, pri cemer z najvecjim
potencialom izstopajo vetrna in soncna energija, skladiscenje ogljika v kmetijstvu,
zmanjSevanje spreminjanja rabe tal (izsekavanja), obnova gozdov in menjava goriv
v industriji. Pri tem se vplivi blazenja lahko prekrivajo ali medsebojno vplivajo in jih
ni mogoce preprosto sesteti. Ce so strodki niZji od ni¢, so prihodki v Zivljenjski dobi
ukrepa visji od stroskov. Za vetrno energijo, na primer, negativni stroski kazejo, da
so stroski nizji od stroskov proizvodnje elektri¢ne energije iz fosilnih goriv (Pathak
in sod., 2022).

2 EU zeleni prehod in zaveze Slovenije

Oktobra 2015 je Evropski svet sprejel »Podnebni in energetski okvir 2030«, s katerim
je dolocil zavezujodi cilj za zmanj$anje izpustov na ozemlju ES za vsaj 40 % do leta

2030 (glede na 1990), drzavam clanicam so bili doloceni nacionalni cilji glede na
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njithov BDP. Evropski svet je decembra 2020 sprejel nov cilj na ravni ES, in sicer
vsaj 55 % zmanjsanje izpustov TGP (glede na 1990) (ARSO, 2022). Svezenj
wPripravljeni na 55 je sklop predlogov za revizijo in posodobitev zakonodaje
EU ter za uvedbo novih pobud, da bi zagotovili skladnost politik EU s podnebnimi
cilji, o katerih sta se dogovorila Svet in Evropski parlament. Svezen;j je bil Svetu
predlozen julija 2021, o njem pa se razpravlja na razliénih podrocjih politike, kot so
okolje, energija, promet ter ekonomske in financne zadeve, ker vsebuje predlagano
zakonodajo na naslednjih podro¢jih: sistem EU za trgovanje z emisijami; uredba o
porazdelitvi prizadevanj; raba zemljis¢ in gozdarstvo (LULUCF); infrastruktura za
alternativna goriva; mehanizem za ogljicno prilagoditev na mejah; socialni sklad za
podnebje; RefuelEU letalstvo in FuelEU pomorski promet; standardi emisij CO2 za
avtomobile in kombinirana vozila; obdavcitev energije; energija iz obnovljivih virov;
energijska ucinkovitost in energijska ucinkovitost stavb. (Evropski Svet, 2022)

+

Slovenija mora vsako leto porocati Evropski komisiji in Sekretariatu UNFCCC o
izpustih in ponorih TGP po metodologiji IPCC — za leto 2019 je bilo izpustov TGP
v Sloveniji 16,5 % manj kot leta 1986 (MOP, 2021). V skupnem delezu ima v
Sloveniji najvecji prispevek COa (82 %) iz zgorevanja fosilnih goriv v proizvodniji
elektricne energije v termoelektrarnah, soproizvodniji toplotne in elektricne energije,
sistemih daljinskega ogrevanja ter individualnih kuriscih, pri zgorevanju bencina in
dizelskega goriva v vozilih ter industrijskih procesih, pri cemer je promet v Sloveniji
edini sektor, v katerem so se emisije v obdobju 2005—2019 povecale, in sicer za
skoraj 28 % (IJS, 2021). Najvecji vir CH4, ki predstavlja 11 % vseh TGP, je
govedoreja, skladiscenje zivinskih gnojil in ravnanje z odpadki, prav tako iz
kmetijstva ter delno iz prometa izvira N>O (5 %) (Karba in sod., 2021).

Ce povzamemo po Porocilu o okolju v RS 2022 (ARSO, 2022): Slovenija je leta 1995
ratificirala konvencijo UNFCCC in leta 2002 Kjotski protokol za obdobje 2008—
2012, po katerem je svoj cilj glede zmanjsanja izpustov za 8 % v tem obdobju (glede
na 19806) z uveljavitvijo ponorov presegla za 3 %. Za obdobje 20132020 svetovnega
sporazuma o zmanjsanju izpustov ni bilo, vendar so se drzave ¢lanice ES dogovorile,
da bodo skupaj dosegle 20 % zmanjsanje izpustov (glede na 1990); za izpolnitev tega
cilja je vlada sprejela Operativni program zmanjsevanja izpustov TGP do leta 2020.
Po Pariskem sporazumu morajo drzave do leta 2050 uravnoteziti izpuste s ponoti, v
svojih strategijah morajo za UNFCCC opisati, kako bodo to dosegle. Slovenska
dolgorocna podnebna strategija Se ni dokoncana, si je pa v njej Slovenija zastavila

jasen cilj, da do leta 2050 doseze neto nicelne izpuste. Cilj Slovenije je zmanjsanje
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izpustov iz ESD sektorjev za 20 % do leta 2030 (glede na 2005), kar se uposteva v
Celovitem nacionalnem energetskem in podnebnem nacrtu Republike Slovenije
(NEPN 2020), ki ga je vlada sprejela februarja 2020. Na podlagi kon¢nega NEPN
ter prednostnih nalog nalozb in reform, opredeljenih za Slovenijo, sluzbe Komisije
pozivajo Slovenijo, naj med razvojem svojega nacionalnega nacrta za ozivitev in
odpornost razmisli o naslednjih nalozbah in reformnih ukrepih: ukrepi za
spodbujanje obnovljivih vitov energije, vklju¢no z odpravo upravnih ovir in
izboljsanjem regulativnega okvira; ukrepi za podporo energetski ucinkovitosti, zlasti
z obnovo stavb in v industrijskih procesih; ukrepi za podporo trajnostnemu
prometu, vklju¢no z mestno in medmestno mobilnostjo, prenosi s ceste na zeleznico

in zelezniSko infrastrukturo.

Poteka tudi projekt LIFE IP CARE4CLIMATE (CARE4CLIMATE, 2020)
osemletni celostni projekt, ki z ozavesc¢anjem, izobrazevanjem in usposabljanjem
klju¢nih deleznikov spodbuja izvajanje ukrepov, s ¢imer bo Slovenija ucinkoviteje
dosegla cilj zmanjsati izpuste TGP do leta 2030 oziroma hitrejsi prehod v
nizkooglji¢cno druzbo in je sofinanciran s sredstvi evropskega programa LIFE,
sredstvi Sklada za podnebne spremembe in sredstvi partnerjev projekta.

3 Turizem in blaZenje podnebnih sprememb

Najpomembnejsa nedavna globalna pobuda na podrocju turizma in podnebnih
sprememb je Glasgowska deklaracija: Podnebni ukrepi v turizmu (UNEP, 2021b).
Njeni podpisniki podpirajo globalno zavezo, da bodo do leta 2030 dosegli 50-
odstotno zmanjsanje emisij v turizmu in ¢im prej dosegli neto nicelne emisije pred
letom 2050. Za dosego krovnih ciljev se pricakuje, da bodo podpisniki objavili
podnebni akcijski nacrt ali posodobili obstoje¢i nacrt z vkljucitvijo elementov
podnebnih ukrepov ali uskladitvijo njegovih ciljev s tistimi iz Glasgowske deklaracije.
Do sedaj je deklaracijo podpisalo ve¢ kot 450 organizacij na svetovni ravni, ki se
zavezujejo k izvedbi petih korakov blazenja in prilagajanja na podnebne spremembe
(Slika 7).
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a lzmerimo in razkrijema vse emisije, sp ji in turi Zagotovimo,
da so nale metodologije in orodja usklajeni z ustreznimi smernicami UNFCCC o
Merimo merjenju, poroganju in preverjanju ter da so pregledni in dostopni.

Glasgow Declaration

Dologimo si jasne cilie zmanjievanja ogljitnega odtisa turizma, usklajene z znanostjo o

7 . dnebnih sp bah, in jih u

imo. To vkljutuje prevoz, infrastrukturo, nastanitve,
dejavnosti, hrano in pija¢o ter ravnanje z odpadki. Ceprav ima lahko izravnava pomaoZno
vlogo, mora dopolnjevati dejanska zniZanja.

Obnovimo in zaséitimo ekosisteme, podpiramo zmonost narave k &rpanju ogljika, ter
varujemo biotsko raznovrstnost, varnost hrane in askrbo z vodo. Ker je velik del turizma

Obnovimo v regijah, ki so najbolj ranljive za vplive podnebnit b, zagotovimo, da lahko
sektor podpira prizadete in agrozene skupnosti prl krepltw odpornosti, prilagajanju in
odzivanju na nesrege. P in d & do bolj$ega ravnovesja z

naravo.

Delimo dokaze o tveganjih in reSitvah z vsemi zainteresiranimi stranmi in nasimi gosti ter
&ez sodel &im veéjo ufink in usklaj; nasih naértov. Okrepimo
upravljanje in zmo3nosti ukrepanja na vseh ravneh, vkljuéno 2 nacionalnimi in lokalnimi
oblastmi, civilno druzbo, velikimi in manjgimi podjetji, ranljivimi skupinami, lokalnimi
kupnostmi in obiskovalci.

Sodelujemo

Zagotovimo, da so organizacijski viri in zmogljivosti zadostni za doseganje zastavljenih
ciliev, dologenih v podnebnih naértih, vkljuéno s financiranjem usposabljanja, raziskav
in izvajanja u&inkovitih fiskalnih in politi¢nih orodij, kjer je to primerno, za pospeitev

Financiramo

zelenega prehoda.

DESETLETJE PODNEBNIH UKREPOV V TURIZMU

GLASGOWSKA DEKLARACIA: ZAVEZA ZA

Slika 3: Glasgowska deklaracija Podnebni ukrepi v turizmu
Vir: Lastno oblikovanje v skladu z One Planet Sustainable Tourism Programme (2021)

Pricujoc¢e porocilo odgovarja na ukrep Strategije razvoja turizma 2022-2028
(MGRT, 2022): »Vzpostavitev nacionalnega sistema za merjenje, zmanjsanje in

izravnavo ogljiénega odtisa v turizmu:

Za potrebe naslavljanja izzivov na podrodju ragogljicenja slovenskega turizma nkrep predyideva

vel Rljucnih aktivnosti:

a) Vzpostavitev néinkovitega digitalnega orodja 3a merjenje, spremijanje in iracunavanje predvidenth kazalnikor CO2
ekv. odtisa podjetij in obiskovalcev tako na ravni destinacij kot tudi ponndnikov in sprotnih igracunov na nacionalni
ravni, tudi v navegavi 3 Nacionalnim informacijskim srediséem (3 mozgnostjo nadgradnje obstojecega orodja 3a destinacife,
razvitega v sodelovanju med KSG in Univerzo Breda 3 Nizozemske, oziroma prek CRP Analiza vpliva podnebnib
sprememb in turistitnega prometa na trajnostni razvoj turisticnib destinaciy 3 identifikacijo potrebnib nkrepov za javni
in gasebni seftor ipd.

b) Oblikovanje in pospesevanje modelov, ki nigajo CO3 odtis na nivoju ponudnikov in destinacyj, tudi prek nvajanja
wdefault trajnostnih nastavitev turizma (4. preoblikovanje ponndbe na nacin, da je 3a obiskovalea trajnostno vedenje
lagge dostopno kot netrajnostno — npr. danes sobo »defanltno« vsak dan oéistimo, gost pa lahko izbere, da tega ne Zeli;
premik sdefanltac v smer, da sobe »defanltno« vsak dan ne olistimo, gost pa labko igbere, da to Zeli);

¢) Financno in svetovalno pomoé destinacijam in podjetjem pri pripravi in implementacyji ukrepov a manjsanje ogljiciega
odtisa in blagenje podnebnib sprememb;
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d) Razvoj lokalnib (destinacijskib ali nacionalnib) ponorov, ki omogoiajo lokalne izravnave.
Ukrepi morajo biti gastavljeni na nadin in 3 instrumenti, da gaznavino 3nigajo ogljicni odtis slovenske turisticne ponudbe
na ravni turisticnib ponudnikov, destinacij in regij do leta 2028. Povezani ukrepi: Del nkrepa je tudi Nacionalno

informacijsko srediste i3 ukrepa Strategije digitalne preobrazbe slovenskega turizma 2022—2026.

V projektu CRP Podnebne spremembe in trajnostni razvoj slovenskega turizma
odgovarjamo predvsem na tocki a) in c) predlaganega ukrepa. V delovnih paketih 1
in 3 smo oblikovali model ocenjevanja ogljicnega odtisa slovenskega turizma na ravni
destinacij glede na $tiri osrednja podro¢ja TGP: prevoz, nastanitve, dozivetja in
prehranski sistemi. V tem porocilu podrobno analiziramo podatke tako CRP-modela
kot drugih raziskav z namenom oblikovanja priporocil za vsako od teh podrodij.

1ZOGIBANIE POVZROCANIU IZPUSTOV

ZMANIJSANIE IZPUSTOV

ISKANJE ALTERNATIV
IZPUSTOM

IZRAVNAVA
1ZPUSTOV

Slika 4:: Prioritetni vrstni red ukrepov blaZenja podnebnih sprememb
Vir: Turnsek idr. (2024, str. 44)

V nadaljnjih poglavjih podajamo priporocila za blazenje ogljicnega odtisa za osrednja
podrocja slovenskega turizma. Pri nac¢rtovanju in sprejemanju ukrepov se drzimo
prioritetnega vrstnega reda: Ne povzrocaj izpustov (Avoid) — Zmanjsaj izpuste
(Reduce) — Poisci alternative (Substitute) — Izravnaj povzrocene izpuste (Remove =
Compensate). Prva izbira so brezoglji¢ne resitve, pri ¢emer poskrbimo, da sploh ne
povzrocamo izpustov. Izpuste zmanjsamo predvsem z manjso rabo — z boljso
energijsko ucinkovitostjo, manj mesa v prehrani, manj kupljenimi stvarmi. Kot
alternativo lahko predvsem namesto fosilnih goriv izberemo obnovljive vire energije,
uporabljamo trajnostne materiale. Za izravnavo se odlocimo kot zadnjo moznost, ¢e

se izpustom res ne moremo izogniti ali jih obcutno zmanjsati in poiskati alternativ.
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Pri tem sami ustvarimo ponore toplogrednih plinov ali pla¢amo preverjeno storitev,

ki to obljublja.
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Tutizem mocno vpliva na emisije toplogrednih plinov zaradi Kljuéne besede:

modeliranje oglji¢nega

visoke porabe fosilnih goriv, ki so glavni vir energije v tem

sektorju. Pri zgorevanju fosilna goriva sproscajo CO2 ter druge

dolgotrajne toplogredne pline, kot so metan, dusikov oksid, in aktivnosti turistov,

prehrana turistov

fluoroogljikovodiki. Turizem kot sektor v povprecju prispeva 8 %
k svetovnim emisijam CO2, pri ¢emer je letalski promet najvedji
povzrocitelj z 40 % emisij, sledijo avtomobili (32 %) in nastanitve
(21 %). Krizarke predstavljajo 1,5 % emisij. Pomemben del emisij
izhaja tudi iz porabe hrane, pijace, gradnje infrastrukture in
storitev. Rezultatov razlicnih modelov oglji¢nega odtisa kazejo, da
se poraba in emisije med razlicnimi vrstami potovanj zelo
razlikujejo, od zanemarljivih pri kolesarjenju do najvisjih emisij pri
letalskih potovanjih in krizarjenju. Modeli za izrac¢un ogljicnega
odtisa turisticnih dejavnosti se med seboj moc¢no razlikujejo tako
po obsegu vhodnih podatkov kot tudi po namenu izracuna
ogljicnega odtisa, kar otezuje primerjave in natancne ocene. Za
prihodnje analize ogljicnega odtisa turizma je pomembno razviti
(vsaj na drzavni ravni) enoten in dostopen model za izrac¢un

ogljicnega odtisa v turizmu.




978-961-286-869-7

Keywords:

carbon footprint modelling,

transport,
accommodation,

tourist 4 S,

food and beverage

CARBON FOOTPRINT ASSESSMENT
OF TOURISM IN SLOVENIA:
RESULTS FROM THE CRP

MODEL 2023 FOR YEAR 2019

ZALA ZNIDARSIC,! NEJC POZVEK?

! University of Ljubljana, Biotechnical Faculty, Ljubljana, Slovenia
zala.znidarsic@bf.uni-lj.si

2 University of Maribor, Faculty of Tourism, Breice, Slovenia

nejc.pozvek@um.si

Tourism has a significant impact on greenhouse gas emissions
due to the high consumption of fossil fuels, which are the main
source of energy in this sector. Burning fossil fuels releases CO2
and other long-lived greenhouse gases such as methane, nitrous
oxide and hydrofluorocarbons. On average, the tourism sector
contributes 8% to global CO2 emissions, with air travel
accounting for the largest share at 40%, followed by cars (32%)
and accommodation (21%). Cruises account for 1.5% of
emissions. A significant proportion of emissions are also caused
by the consumption of food and drink, the construction of
infrastructure and services. The results of various carbon
footprint models show that energy consumption and emissions
vary greatly depending on the type of trip, from negligible for
cycling to the highest emissions for air travel and cruises. Carbon
footprint models for tourism activities vary widely in terms of the
amount of input data and the purpose of the calculation, making
comparisons and accurate assessments difficult. For future
analyses of the carbon footprint of tourism, it is important to
develop a standardised and accessible model for calculating the

carbon footprint of tourism, at least at national if not EU level.
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1 Uvod

Turizem kot sektor je v celoti odvisen od energetskih virov, pri Cemer skoraj vse
energetske vire, ki se trenutno uporabljajo v turizmu predstavljajo fosilna goriva. Ob
seziganju fosilna goriva doprinesejo k emisijam razlicnih toplogrednih plinov (TGP),
vklju¢no z ogljikovim dioksidom CO». Turizem neposredno in posredno prispeva
tudi k emisijam drugih dolgozivih toplogrednih plinov, kot so metan (CHy), dusikov
oksid (N20), fluoroogljikovodiki (HFC), perfluoro-ogljikovodiki (PFC) in Zveplov
heksafluorid (SFe), vendar za omenjene pline trenutno ni na voljo ocen na globalni
skali. Poraba energije in emisije, povezane s turizmom, so bile doslej izracunane za
tri glavne sektotje turizma: prevoz do in z destinacije, namestitev in dejavnosti na
destinacijah. Ti skupaj ustrezajo 4,95 % svetovnih emisij COz v letu 2005 ali 1304
Mt CO2 (UNWTO-UNEP-WMO, 2008). Za leto 2018 znasa prispevek turizma k
svetovnim emisijam COz kar 8 % celotnih emisij, med letoma 2009 in 2013 pa se je
ogljicni odtis povecal s 3,9 na 4,5 GtCOz letno, kar je Stirikratna vrednost predhodne
ocene (Lenzen in sod., 2018).

Vecina porabe enetgije in emisij CO: pti turizmu je povezana s prometom, saj letalski
promet predstavlja 40 % celotnega odtisa CO» v turizmu, sledijo avtomobili (32 %o)
in nastanitve (21 %). Krizarke predstavljajo priblizno 19 Mt CO; ali 1,5 % svetovnih
turisticnih emisij COz (Eijgelaar, Thaper in Peeters, 2010). Za bolj podrobno analizo
energije, potrebne za vzdrzevanje celotnega turisticnega sistema, je klju¢no
upostevanje porabe hrane in pijace v turizmu, gradnje in vzdrzevanja infrastrukture
ter maloprodaje in storitev, in sicer na podlagi pristopa analize Zivljenjskega cikla
vsakega od dejavnikov, primer taksne analize so za Islandijo naredili Sharp in sod.
(2016). Taksen pristop namre¢ uposteva celostno porabo energije, utelesene v blagu
in storitvah, ki se v turizmu porabijo (Scott, Peeters in Gossling, 2010). Ker tovrstna
baza podatkov trenutno Se ni na voljo, zato je mozno omenjeni pristop upostevati
le v posameznih korakih analize. Pomembno pomanjkljivost analize odtisa turizma
predstavlja neupostevanje emisij kratkozivih plinov letalskega transporta, ki
doprinesejo k sevalnemu prispevku letalskega transportnega sektorja (Lee et al.,
2009).

Emisije COz v turizmu so v najvedji meri povezane s prometom, ki predstavlja 50 %o
vseh emisij turizma, priblizno 12 % emisij predstavljajo dobrine, povezane z

nakupovanjem, 10 % prehrana in 8 % pridelava hrane, 8 % emisij predstavljajo
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dejavnosti, 6 % nastanitve, 6 % gradbenistvo, ki je v povezavi s turizmom in 1 %
preostali dejavniki (Lenzen in sod., 2018). Vendar pa obstajajo velike razlike med
energijo, potrebno za razlicne vrste potovanj. Poraba energije za potovanje s
kolesom po okolici domacega kraja morda sploh ne zahteva neposrednega vnosa
fosilnih goriv, medtem ko lahko potovanja na dolge razdalje, ki vkljucujejo
kombinirane elemente letalskih letov in npr. krizarjenja, zahtevajo vlozke energije, ki
presegajo 3000 kg goriva na potnika (Eijgelaar et al., 2010; Eijgelaar, Thaper in
Peeters, 2010; Lamers & Amelung, 2007).

Tabela 1 povzema faktorje porabe energije in emisije CO> zaradi potreb turizma na
posamezno enoto, npr. poraba energije na nocitev gosta. V Tabeli 1 so predstavljene
minimalne in maksimalne vrednosti, kot so opredeljene v literaturi, ter ocene za
globalna povprecja. Minimalne in maksimalne vrednosti odrazajo tudi razlicne
razvojne poti turizma, ki so odvisne predvsem od razvoja dohodka in globalne
porazdelitve bogastva, pa tudi politike uporabe virov, kot je obdav¢itev fosilnih
goriv. Kot je navedeno, obstajajo velike razlike v minimalnih in maksimalnih
vrednostih, povzetih v Gosslingu (2010), in sicer do treh vrstnih redov velikosti, pri
cemer se na primer poraba fosilne energije na nocitev gosta v nastanitvi giblje med
3,6 in 3717 MJ; emisije na potovanje posameznega turista pa se v povprecju gibljejo
med < 0.001 t CO2in 9,3 t CO, kot poroca UNWTO-UNEP-WMO (2008).

Tabela 1: Poraba energije in izpusti CO; v turizmu. Povzeto po: Gossling in Peeters, 2015.

Ocena za globalno

povprecje

Viri emisij

Poraba enetgije

Nastanitve na nocitev gosta 3.6-3717 M] 272 MJ
Potovanja do/z destinacije 0-123.500 MJ 10.000 MJ
Na potovanje, vkljucujoc€ tuje in domace

turiste (nastanitev, transport in aktivnosti) S0-135.815 M 3575 M
Izpusti CO;

Na noditev (v nastanitvi) 0,1-260 kg CO» 13,8 kg CO»
Na turista na dan (povprecje potovanja, 15-492 kg/COse 58 ke CO,

vkljucujo¢ transport in nastanitev)

Na turista na potovanje, za domace in tuje

. <0,001-9,3 t CO> 250 kg CO
turiste




Z. Znidarsic, N. Pogvek: Ocena ogljicnega odtisa turizma v Sloveniji: rezultati CRP modela

2023 za leto 2019 17

2 Pregled modelov oglji¢nega odtisa

V okviru pregleda razlicnih modelov za rac¢unanje ogljicnega odtisa turizma smo
ugotovili, da se modeli razlikujejo predvsem z vidika vhodnih podatkov, in sicer so
nekateri modeli oglji¢nega odtisa usmetjeni predvsem v racunanje ogljicnega odtisa
prehrane posameznika, drugi so usmerjeni predvsem na vidik ogljicnega odtisa
nastanitve, spet drugi pa se osredotocijo na ogljicni odtis transporta turista do
destinacije. Modelov, ki bi hkrati vkljucevali vse od navedenih vidikov ogljicnega
odtisa, na taksni ravni nismo odkrili. Kljuénega pomena je tudi dostopnost
podatkov, saj je belezenje podatkov na tako natan¢ni ravni za potrebe izracuna
ogljicnega odtisa precej zahtevno. Ker smo zeleli preuciti ogljicni odtis turizma na
treh ravneh — na ravni destinacije, na ravni namestitve in na ravni drzave — smo v
skladu s tem tudi izbirali obstojece modele za izracun oglji¢nega odtisa, ki bi ustrezali

nasim potrebam.

Med obravnavno najrazlicnejsih modelov ogljicnega odtisa smo izdelali pregled
modelov glede na drzavo izvora, cilj raziskave in podatek, ali v svoji analizi
pravzaprav ovrednotijo emisije TGP. Rezultati pregleda so prikazani v spodnji
Tabeli 2.

Tabela 2: Pregled modelov oglji¢nega odtisa glede na drZavo izvora, cilj raziskave in

ovrednotenje emisij TGP

n - B roir Ovrednotenje
Raziskava Lokacija Cilj raziskave emnisij TGP
Melo in sod.

(2021) Brazilija Emisije CO; za turisticne namestitve da

Izracun globalnega ogljicnega odtisa
Globalno turizma med 160 drzavami da
(izvorna drzava, kon¢na destinacija)
Energetsko-okoljski pregled za

Lenzen in sod.
(2018)

Beccali in sod.

(2009) Italija nacrtovanje energetske ucinkovitosti ne
hotelov

Taylor in sod. Zdruzeno Moznosti zmanj$evanja emisij za da

(2010) kraljestvo razlicne tipe hotelov

Cadarso in sod. Prispevek turizma (tudi razli¢ne vrste)

(2015) Spanija k skupnim emisijam v drzavi da
Cadarso in sod. . erednoten] N 1zgra-dx}l cme

2016) Spanija infrastrukture k emisijam v turizmu — da
( LCA-analiza

Pieri in sod. (2016) | Gréiia Turisticni oglji¢ni odtis glede na da

izvorno in ciljno destinacijo
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Raziskava

Lokacija

Cilj raziskave

Ovrednotenje

emisij TGP

. Povprecni oglji¢ni odtis za hotel z 2—
Puig in sod. (2017) | Spanija 5 zvezdic za priobalni pas, LCA da
metoda
. Oglji¢ni odtis hotelov glede na
IﬁZreZiZ:éi;n(ZO 19) Srilanka porabljeno energiji in vodo ter da
proizvedene odpadke
Salem in sod. Zdruzeno Primerjava razli¢nih energetskih da
(2018) kraljestvo hotelskih sistemov
Hu in sod. (2015) | Taiwan CO; emisije turisti¢ne nastanitve da
De Camillis in Ttaliia LCA analiza — razvoj metodoloskih ne
sod. (2010) ) pristopov in smernic za turizem
Gssling (2013) ((;1202223) Emisije nacionalnega turizma da
LCA-izracun za oglji¢ni odtis
Pereira in sod. Bragiliia razli¢nih nacinov transporta domacih da
(2017) J in tujih turistov (avto, avtobus, vlak,
letalo)
De Bruijn in sod. . Oglji¢ni odtis nizozemskega turista
(2013) ] Nizozemska (v%i]riavi, izven drzave) i da
Katircioglu in sod. . Oglji¢ni odtis in potaba energije tujih
(2014) ¢ Ciper tuiltov i e da
Eyuboglu in Uzar Turdija Povezava med porabo energije, ne
(2020) emisijami CO; in Stevilom turistov
. Oglji¢ni odtis transporta v turizmu
g(};(g)) in ITE globalno (domaci, mednarodni, enodnevni da
gosti glede na vrsto transporta)
Whittlesea in sod. | Zdruzeno Ogvl.jiéni odtis turisFa (dqma(:i, tuji na
. nocitev, enodnevni gosti) glede na da
(2012) kraljestvo D . .
namestitev in aktivnosti
Shatp in sod. ' Hibridna LCA—thtoda - ogljicfni odtis
(2016) Islandija povprecnega turista - vkljuceni da
transport, namestitev, dejavnosti
. Oglji¢ni odtis turista (tuji, domaci) —
gg%% in sod. Avstrija Vk%jl]léujc prevoz, namestitev in da
dejavnosti
Surugiu in sod. Romunija Oglji¢ni odtis turisticne dejavnosti da
(2012)
Unger in sod. . Poraba energije in .emi-sije CO; zaradi
(2016) Avstrija transporta do destinacije za da
vecdnevne goste v alpskem prostoru
Vourdoubas Grdija- Oglji¢ni odtis turista (vkljucuje da
(2019) Kreta transport, namestitev in aktivnosti)

V nadaljevanju so predstavljeni tudi drugi modeli izracuna oglji¢nega odtisa, ki smo
jih preucili ter so bili glede na nacin izracuna relevantni za nase potrebe. Modele
ogljicnega odtisa smo razdelili na najpomembnejse primere na evropski ravni

(slovenski obstojeci primer modela ogljicnega odtisa, norveski primer, angleski
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primer, nizozemski primer in Svicarski primer), predstavljeni pa so tudi primeri bolj
specializiranih modelov oziroma kalkulatorjev ogljicnega odtisa, namenjenih
izracunu, npr. ogljiicnega odtisa prehrane posameznika, ogljicnega odtisa

zivljenjskega sloga posameznika in podobno.
21 Slovenski primer — Ocena Zivljenjskega cikla potovanja

V Sloveniji smo raziskovalci s Fakultete za kemijo in kemijsko tehnologijo Univerze
v Mariboru izrac¢unali oglji¢ni odtis posameznega turista. Po pregledu literature in
spletnih virov smo ugotovili, da model in metodologija, ki so jo uporabili v okviru
izrac¢una, nista prosto dostopna. Glavna predpostavka izracuna je, da izracun
ogljicnega odtisa temelji na tipicnem turistu, ki za osemdnevne poditnice prispe iz
Kanade (Saskatoon) na Hrvasko (Dubrovnik), pri ¢emer ima na poti postanck v
Londonu. Druge predpostavke potovanja turista vkljuCujejo tudi potovanje z
avtobusom iz Hrvaske do Slovenije in nadalje do Italije (Milano), od koder se v
Kanado (Saskatoon) vraca prek letalske povezave Milano (Italija) — Toronto
(Kanada) — Saskatoon (Kanada). Privzeta nastanitev turista med osemdnevnim
potovanjem je povprecen evropski hotel s 60 sobami in $tirimi zvezdicami (skupna
povrsina 4,300 m2), z letno porabo elektrike v visini 394 MWh in letno porabo vode
7,740 m3. Za prehrano turista med potovanjem pa je privzeta povprecna prehrana
Evropejca. Predpostavka, ki jo je $e treba empiri¢no preveriti v prihodnosti, je, da je
oglji¢ni odtis prehrane povprecnega kanadskega turista na potovanju po Evropi po
tej predpostavki nizji od ogljicnega odtisa prehrane povpreénega Kanadc¢ana doma.

Ta predpostavka bi znala biti napacna, saj ljudje na potovanjih navadno uzivajo vec.

Izbrana metoda za izracun ogljicnega odtisa turista je Ocena Zivljenjskega cikla
(LCA, ang. Life cycle assessment), in sicer je izracunan ogljiéni odtis celotnega
potovanja za posameznega turista enak 1450 kg COge (tj. 181,25 kg COze na
noditev), pri ¢emer transport predstavlja veliko vecino (86 % oziroma 1244 kg
COxe), nastanitev priblizno desetino oglji¢nega odtisa (12 % oziroma 174 kg COze)
in prehrana najmanjsi delez ogljicnega odtisa (2 % oziroma 32 kg COze).
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2.2 Norveski primer modela — CO2rism calculator

Primer modela izracuna ogljicnega odtisa, ki so ga uporabili na Norveskem, se
imenuje »CO2rism calculator« in temelji na izracunu emisij turisticnih potovanj na
Norveskem glede na razpolozljive nacine prevoza, tj. letalski, pomorski (trajekti in
krizarjenja) in kopenski promet (cestni in Zzelezniski). Po pregledu literature in
spletnih virov smo ugotovili, da model COZ2rism calculator ni povsem prosto
dostopen, na voljo za javno uporabo pa je metodologija modela, ki je prosto
dostopna na povezavi: Methodology behind the CO2rism calculator. Studija na
osnovi modela CO2rism calculator vkljucuje podrobne informacije o domacih in
mednarodnih turisticnih potovanjih znotraj Notveske, z in na Norvesko. Turisticna
potovanja raziskovalci definirajo v skladu z definicijo Eurostata, tj., potovanja s
prenocitvijo stran od doma, ki jih nadalje lahko razdelimo na potovanja tujih in
domacih turistov ter na namen potovanja (pocitnice in poslovna potovanja). Emisije
CO2 na potnika so bile izracunane za vse nacine prevoza, in sicer letalski promet,

morski promet, avtomobilski ter drugi cestni promet in Zelezniski promet.

Skupne emisije CO; z vidika prometa turistov v letu 2018 so bile ocenjene na 8530
kt COqe, kar ustreza kar 19 % delezu drzavnih emisij CO2. Med temi emisijami je
letni prispevek mednarodnih turistov, ki so v letu 2018 obiskali Norvesko, znasal
3273 kt COze (112,9 kg COse/turista — za skupno 29,4 milijona turistov, ki so
na NorveSko prisli v letu 2018), medtem ko so potovanja Norvezanov
predstavljala 4875 kt COze. Avtorji raziskave so ugotovili, da sta najvecja vira emisij
letalski in pomorski promet, saj na Norveskem prispevata k 71 % oziroma 21 %
skupnih emisij CO». Zaradi pandemije bolezni covida-19 so se leta 2020 emisije iz
transporta na Norveskem znizale za priblizno 60 %, tak$na situacija pa je vztrajala

vse leto.

Rezultati studije so pokazali omejitve uradnega belezenja emisij na drzavni ravni za
vrednotenje emisij CO2 v prometu, povezanih s turizmom. Boljsa resitev za tovrstno
vrednotenje je izracun emisij na podlagi potrosnika oziroma turista kot posameznika.
Rezultati Studije so tako pokazali, da so emisije norveskih prebivalcev pri potovanjih
v tujino za 1602 kt vidje od potovanj turistov, ki prihajajo na Norvesko. To je
posledica pogostih izletov do priljubljenih turisti¢nih destinacij, kot so Spanija,

Tajska, Turcija in Gréija. Izracuni emisij na podlagi potrosnika oziroma turista kot
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posameznika bi odgovornost za emisije turistov prenesli na velike in bogate drzave,

z najve¢ mednarodnimi turisti.
Zajeti podatki, vkljuceni v izracun oglji¢nega odtisa obiskovalcev z vidika transporta:

— Transport do drzave destinacije:
— delezi obiskovalcev destinacije po drzavah izvora,
—  emisijski faktotji za posamezno drzavo izvora,
— razdalja (razdalja velikih krogov, ang. great circle distance) med izvorom in
drzavo destinacije ter Stevilo potnikov, ki potujejo na tej razdalji (tj. utez).
— Transport do destinacije:
— delezi obiskovalcev, ki potujejo s posameznim nacinom transporta znotraj
drzave destinacije (potovanja po regijah znotraj drzave),
— emisijski faktorji za posamezno regijo znotraj drzave destinacije
— Transport okoli destinacije:

— delezi obiskovalcev, ki potujejo s posameznim nacinom transporta v okolici

destinacije (izleti).
Glavne prednosti modela CO2rism calculator vkljucujejo:

— natan¢nost vhodnih podatkov z vidika posameznega dela poti turista.

Medtem ko med najpomembnejse pomanjkljivosti modela, ki smo jih ugotovili pri
pregledu, spadajo:

— manj osredotoceno na oglji¢ni odtis turizma v celoti (nastanitev, aktivnosti,
prehrana), le za oglji¢ni odtis prevoza na potovanju,

— pomanjkanje informacije o ¢asovni variabilnosti ogljichega odtisa znotraj
posameznega leta (Casovna skala vhodnih podatkov),

— uporaba empiricno dolocenih emisijskih faktorjev, ki lahko precenijo ali
podcenijo velikost posameznega prispevka k ogljichemu odtisu dela poti,

kar pomeni, da se ob analizi zabriSejo vsi pomembnejsi sezonski ucinki zaradi

poletne turisti¢ne sezone.
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2.3 Angleski primer modela — Consumption based carbon reporting
(EIO-analiza)

Primer analize oglji¢nega odtisa v Angliji so za podrocje Cumbrie izdelali raziskovalci
zdruzbe Small World Consulting. Ti so izdelali model ogljicnega odtisa regije
Cumbria Carbon baseline. V modelu so raziskovalci oglji¢ni odtis razdelili glede na
prebivalce in turiste oziroma enodnevne obiskovalce, metodologija pa temelji na
EIO-analizi (ang. Environmental Input-output analysis). Metodologija modela je
natanéno opisana in prosto dostopna na povezavi https://slacc.org.uk/wp-
content/uploads/2020/06/Cumbria-Carbon-Baseline-Report-2019-200229-

Final.pdf, do samega izracuna pa v okviru javnega dostopa ni mogoce dostopati.
Metodologija modela vkljucuje razdelitev emisij toplogrednih plinov na tri vire:

— HEmisije, ki temeljijo na ekstrakciji: To so emisije, ki bodo posledica seziganja
kakrs$nih koli fosilnih goriv, pridobljenih iz tal v Cumbtiji, &jer koli se to dogaja.
Tovrstno porocanje o emisijah je pomembno za razumevanje posledic odlocitev
v zvezi z rudarjenjem in drugimi oblikami pridobivanja v okrozju na podnebne
spremembe.

— Emisije, ki temeljijo na proizvodnji: To so neto emisije, ki se sproséajo pri sesiganju
premoga, nafte in plina v Cumbrifi, ter tiste, ki izhajajo iz proizvodnje elektri¢ne
energije, ki se uporablja v okrozju (kjer koli se ta proizvodnja izvaja). To je
standardni pristop vlade Zdruzenega kraljestva za porocanje o emisijah.

— Emisije, ki temeljijo na porabi: Ta sklop emisij opisuje ,,odtis* toplogrednih
plinov prebivalcev, obiskovalcev in industrije, vkljuéno z oskrbovalnimi
verigami vsega, kar prebivalci in obiskovalci kupujejo in poénejo v Cumbriji.
Porocanje, ki temelji na porabi, pripisuje emisije iz dobavne verige izdelkov in

storitev Cumbriji, #e glede na to, kje se emisije fizicno sproséajo med proigvodngo.
Zajeti podatki, vkljuceni v izra¢un ogljicnega odtisa regije:

—  Oglji¢ni odtis prebivalcev:

— gorivo in elektricna energija, porabljena v domovih,
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osebna potovanja vseh prebivalcev znotraj in zunaj Cumbrije, vklju¢no z

voznjo na delo,

emisije iz hrane in pijace ter drugega kupljenega blaga in storitev,

oskrba z vodo, kanalizacija in odpadki,

skrb za zdravie,

izobrazevanje,

druge javne storitve, ki se izvajajo na lokalni ali nacionalni ravni,

gradnja, vzdrzevanje in izboljsanje stanovanj,

dobavne verige vsega zgoraj navedenega (npr. dobavne verige goriva in

utelesene emisije).

1z analize je izrecno izlo¢eno naslednje:

emisije, povzrocene pri poslovnih potovanjih.

—  Oglji¢cni odtis obiskovalcev regije:

Odtis obiskovalcev regije je enak odtisu prebivalcev, pri ¢emer je dodatno

upostevano tudi potovanje do in z destinacije.

—  Odetisi industrije:

neposredne emisije,

elektrika,

potovanja in prevozi,

emisije iz kupljenega blaga in storitev,
investicije v osnovna sredstva,

dobavne verige vsega zgoraj navedenega (npr. dobavne verige goriva in

utelesene emisije).

Naslednje je izrecno izkljuceno iz analize:

prevoz na delo,

emisije iz dejavnosti osebja zunaj delovnega mesta.
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Za izracun ogljicnega odtisa so uporabili Environmental Input-Output analizo, ki
predstavlja naprednejso obliko metode LCA. Izracunan oglji¢ni odtis podajo avtotji
na letni ravni, in sicer za prebivalce ter obiskovalce regije Cumbria skupno znasa 11
milijonov ton COxe na leto. Priblizno 71 % tega (7,8 milijona ton COze) predstavlja
ogljicni odtis prebivalcev, priblizno 20 % pa oglji¢ni odtis obiskovalcev z vidika
porabe blaga in storitev ter uporabe lastnega in javnega prevoza (2,2 milijona ton
CO2¢). Dodatnih 9 % k skupnemu oglji¢cnemu odtisu prispeva potovanje
obiskovalcev oziroma turistov do in z destinacije (1 milijon ton COze). Oglji¢ni odtis
obiskovalcev oziroma turistov je za posameznega turista enak 418 kg COze na

nocitev, kar vkljucuje potovanje na in z destinacije.

Upostevajoc prebivalce in obiskovalce regije hkrati najvedje prispevke k ogljiicnemu

odtisu avtotji ugotovijo za:

— domaco porabo energije (ogrevanje, razsvetljava, poraba elektrike), ki
prispeva 15 % k skupnemu ogljichemu odtisu,

— transport prebivalcev, ki prispeva 10 % k skupnemu ogljicnemu odtisu,

— poraba hrane (z vidika nakupovanja v trgovinah) prebivalcev, ki prispeva 9
% k skupnemu ogljicnemu odtisu,

— ostali nakup dobrin, ki prispeva 9 % k skupnemu oglji¢cnemu odtisu,

— letalski prevoz prebivalcev iz in v regijo, ki prispeva 6 % k skupnemu
oglji¢cnemu odtisu,

— letalski prevoz obiskovalcev iz in v regijo, ki prispeva 5 % k skupnemu

ogljiitnemu odtisu.

Upostevajoc le emisije obiskovalcev regije, ki skupno znasajo 3,2 milijona ton COse

(Slika 2), najvecje prispevke k oglji¢cnemu odtisu avtotji ugotovijo za:

— nastanitev in prehrano zunaj nastanitve, ki prispeva 32 % k letnemu
skupnemu ogljicnemu odtisu obiskovalcev,

— poraba hrane (z vidika nakupovanja v trgovinah) obiskovalcev, ki prispeva
8 % k letnemu skupnemu ogljicnemu odtisu obiskovalcev,

— prevoz obiskovalcev iz in v regijo (letalski, avtomobilski in javni prevoz), ki

prispeva 31 % k letnemu skupnemu oglji¢cnemu odtisu obiskovalcev.
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Glavne prednosti modela Cumbria Carbon baseline vkljucujejo:

— izjemna natancnost vhodnih podatkov 2z vidika ogljicnega odtisa
prebivalcev,
— izjemna natancnost vhodnih podatkov z vidika ogljicnega odtisa industrije,

— upostevanje razlicnih virov emisij, celosten pristop,

kar omogoca iztedno natancen izracun ogljiiénega odtisa destinacije. Izmed
pomanjkljivosti modela, ki smo jih ugotovili pri pregledu, so najpomembnejse

naslednje:

— manj ostedotoCeno na ogljicni odtis turizma, predpostavka za turista je, da
je odtis obiskovalcev regije enak odtisu prebivalcev, pti cemer je dodatno
upostevano tudi potovanje do in z destinacije,

— pomanjkanje informacije o ¢asovni variabilnosti ogljicnega odtisa znotraj

posameznega leta (Casovna skala vhodnih podatkov),

kar pomeni, da se ob analizi zabriSejo vsi pomembnejsi hodi zaradi poletne turisticne

sezone.

2.4 Nizozemski primer modela — SASTDES destination carbon footprint

tool

Pomemben primer modela za izracun ogljicnega odtisa na ravni destinacij SASTDES
Destination Carbon Footprint Tool je razvil Center za trajnostni razvoj, turizem in
promet Univerze uporabnih znanosti Breda v okviru projekta SASTDES (Smart
Assessment Sustainable Tourist Destinations), in sicer je model zasnovan za razli¢ne
evropske destinacije. Po nadaljnjem preucevanju in pogovoru z razvijalci modela
smo ugotovili, da model SASTDES ni prosto dostopen. Izracun ogljicnega odtisa na
ravni destinacije temelji na letni ¢asovni skali podatkov za oglji¢ni odtis, pri ¢emer
so izhodni podatki modela podani na letni skali. Zaradi kompleksnosti modela in
za$cite intelektualne lastnine metodologija ni javno objavljena, z neposrednim
sodelovanjem z razvijalci modela SASTDES pa smo se lahko kljub temu poblize

spoznali z vhodnimi in izhodnimi podatki ter na¢inom delovanja modela.
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Model SASTDES uposteva naslednje vhodne podatke:

1. Splo$ni podatki:
— drzava destinacije,
—  destinacija,
— Stevilo prihodov turistov na leto (domaci in tuji),
—  Stevilo nocitev turistov na leto (domact in tuji),
—  povprecno Stevilo ljudi v prevoznem sredstvu,
2. Delezi obiskovalcev destinacije po drzavah,
3. Transport — delezi prihoda obiskovalcev destinacije po nacinu transporta,
4. Nastanitev — delezi nocitev obiskovalcev destinacije po nacinu nastanitve,

5. Aktivnosti — delezi obiskovalcev destinacije po aktivnostih.

Glavne prednosti modela SASTDES vkljucujejo:

— natan¢nost vhodnih podatkov z vidika drzav izvora tutistov,
— natan¢nost vhodnih podatkov z vidika transporta,

— natan¢nost vhodnih podatkov z vidika vrste nastanitev,

kar omogoca zajem reprezentativnih skupin turistov v okviru izracuna ogljicnega
odtisa posamezne destinacije. Izmed pomanjkljivosti modela, ki smo jih ugotovili pri

pregledu, so najpomembnejse naslednje:

— pomanjkanje informacije o prehrani turistov (natan¢nost vhodnih
podatkov),

— pomanjkanje informacije o casovni variabilnosti ogljicnega odtisa (Casovna
skala vhodnih podatkov).

In sicer je zaradi omenjenih pomanjkljivosti pri modelu popolnoma izvzeta
dimenzija ogljicnega odtisa prehrane. Hkrati je zaradi popolne izvzetosti prehrane iz
izra¢una mozna izboljsava modela SASTDES z lo¢eno uporabo modela za izracun
ogljiicnega odtisa prehrane turistov posamezne destinacije. Glede pomanjkljivosti
casovne skale vhodnih podatkov smiselnih preprostih oblik izbolj$ave nismo

ugotovili.
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2.5 Svicarski primer modela izratuna oglji¢nega odtisa

Primer modela za izra¢un oglji¢nega odtisa na ravni destinacij so razvili v Svici, in
sicer smo po pregledu rezultatov ugotovili, da je metodologija izra¢una prosto
dostopna. Izra¢un oglji¢énega odtisa na ravni destinacije temelji na podatkih anketnih
vprasalnikov in emisijskih faktorjih za posamezen dejavnik, ki prispeva k ogljicnemu
odtisu, kot je nacin transporta. Indikator ogljicnega odtisa so definirali kot vsoto
prispevka ogljicnega odtisa poti, ogljicnega odtisa bivanja in ogljicnega odtisa krajsih
izletov v okolici destinacije. Izhodni podatki modela so podani na povpre¢no nocitev

turista.
Model uposteva naslednje vhodne podatke:

1. Potovanje do destinacije:

— razdalja iz geografske sredine drzave izvora do destinacije (km),

— emisijski faktor za posamezno obliko transporta (na 100 km),

— lastnost potovanja, ¢e turist potuje po Evropi, se uposteva faktor
0,5; &e turist potuje le od doma do Svice, se uposteva faktor 1.

2. Bivanje:

— 20 kg emisij CO2 na nocitev oziroma vrednost za povprecno
nastanitev,

— prehranske navade turista (vsota zajtrka, kosila in vecerje) enake
prehranskim navadam povprecnega drzavljana drzave izvora
turista,

— Stevilo nocitev v drzavi destinacije.

3. Aktivnosti v okolici destinacije:
- emisijski faktor za posamezno obliko transporta (na 100 km),
- referen¢na razdalja za dnevni izlet turista,

- Stevilo nocitev v drzavi destinacije.

Izracunana vrednost ogljichega odtisa je za povprecnega evropskega turista v Svici

znasala 80,1 kg emisij CO2 na osebo na dan potovanija v Svici.
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2.6 Oglji¢ni odtis sheme Zeleni kljuc¢ (Green key) — HCMI (Hotel Carbon
Measurement Initiative)

Primer orodja za izracun ogljichega odtisa hotelske nastanitve ali uporabljene
povtsine hotelskih prostorov za poslovna srecanja so razvili raziskovalci v okviru
sheme Zeleni klju¢ (ang. Green Key), in sicer orodje in metodologijo predstavlja
kratica HCMI (Hotel Carbon Measurement Initiative), model je namenjen javno
uporabi in je prosto dostopen na naslednji povezavi:
https://www.gteenkey.global/online-hcmi. Gre za reSitev zahtev strank po
izracunih emisij COz za posamezne nocitve in poslovna srecanja v hotelski industriji
po vsem svetu z opredelitvijo skupne metodologije. Model je bil razvit kot skupen
projekt ITP-ja (International Tourism Partnership) in WITC-ja (World Travel
&Tourism Council). Metodologija uporablja standardni protokol izracuna emisij
toplogrednih plinov na ravni hotela, kar zagotavlja natancnost in primerljivost
podatkov in izracunov. Kot ze omenjeno, sta metodologija in orodje (model)
brezpla¢no dostopna na naslovu organizacije Sustainable Hospitality Alliance, katere
clani predstavljajo 25 % svetovne hotelske industrije po sobah in vkljucujejo 15
vodilnih svetovnih hotelskih podjetij s kapaciteto ve¢ kot 30.000 nepremicnin in 4,5
milijona  sob  (https://sustainablehospitalityalliance.org/resource/hotel-carbon-
measurement-initiative/). Na osnovi tega modela obstaja baza podatkov CHBS,
Cornell Hotel Sustainability Benchmarking Index, to je hotelski trajnostni referencni
indeks, baza pa vsebuje podatke o porabljeni energiji, vodi ter emisijah ogljika iz vec¢
kot 20.000 hotelov po vsem svetu, ki so na voljo brezplacno (Ricaurte in Jagarajan,
2021). Javni niz podatkov je na voljo pri Cornellovem centru za raziskave gostinstva
in vsebuje povprec¢no ucinkovitost hotelov za razlicne tipe hotelov na razli¢nih
geografskih obmodjih, ki predstavljajo vse svetovne regije. Hoteli, ki neposredno
sodelujejo v programu, prejmejo zaupno, prilagojeno primerjalno porocilo, ki

prikazuje, kako delujejo v primerjavi s konkurencénimi hoteli.

Izracun ogljicnega odtisa temelji na letni skali podatkov za t. i. porocevalsko leto
(vhodni podatki), izhodni podatki modela so podani na letni skali in tudi na

povprecni dnevni skali.
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Za izracun in primerjavo ogljicnega odtisa so potrebni naslednji vhodni podatki o

lastnostih nastanitve:

— skupna povrsina nastanitve (m?),

— skupna povrsina sob za goste in hodnikov (m?2),

— skupna povirsina sejnega prostora, prostorov za poslovna srecanja (m?),

— skupna povrsina zasebnega ali zunanjega prostora znotraj nastanitve (m?),

— skupno stevilo sob za goste,

— skupno Stevilo zasedenih sob za porocevalsko leto,

— podatki o porabi energije in elektri¢ne energije za 12 mesecev na podlagi
odcitkov §teveev ali racunov (kWh),

— cCe v okviru hotela obstajajo zasebni prostori (npr. zasebna stanovanja ali
namestitev za osebje na samem kraju): povrsina zasebnega prostora in
skupna klimatizirana povrsina (m?),

— Ce ima hotel za upravljanje s hotelskim perilom najetega zunanjega izvajalca:
podatke o emisijah ogljika ali porabi energije dobavitelja ali tonaze perila na
leto,

—  Ce ima hotel veliko porabo hladilnega plina: poraba hladilnega plina (1),

— ¢e ima hotel veliko porabo goriva v transportu: poraba goriva (1),

— Ce hotel kupuje ali uporablja energijo iz obnovljivih virov: potrdila o
poreklu, racun dobavitelja s podrobno sestavo energije, odcitki Stevcev

proizvodnje na samem kraju.
Izracun oglji¢nega odtisa poda naslednje izhodne podatke (Slika 3):

— skupni oglji¢ni odtis za sobe za goste in prostore za sestanke za posamezno

leto (na no¢ in na gosta),

— skupna obnovljiva energija, ki jo porabi hotel (% celotne porabe energije).

HCMI je eden izmed modelov, ki poskusa najti ravnovesje med preprostostjo
izvajanja in natan¢nostjo. Metodologija ima dolocene omejitve (ne uposteva
transporta gostov, prehrane, ne uposteva vseh okoljskih tveganj), vendar je

zasnovana tako, da je uporabna za vse vrste hotelov po vsem svetu, tudi tiste brez
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predhodnih izkuSenj s porocanjem o emisijah ogljika in je prvi korak pri izvajanju

temeljitega okoljskega programa.
2.7 Kalkulator oglji¢nega odtisa zdruzbe Conservation International

Primer kalkulatorja za izrac¢un ogljicnega odtisa razlicnih ciljnih skupin so razvili v
neprofitni organizaciji Conservation International, in sicer so razvili kalkulator
izracuna ogljicnega odtisa za posameznika, druzino, posamezen dogodek ali
potovanje, pri ¢emer je model zasnovan le za ameriski trg. Model je v obliki
kalkulatotja prosto dostopen na povezavi: https://www.conservation.org/carbon-
footprint-calculator#/ (Conservation International, 2022). Izracun oglji¢nega odtisa
temelji na letni ¢asovni skali podatkov za ogljicni odtis posameznika oziroma
gospodinjstva, za oglji¢ni odtis dogodka je ¢asovna skala vhodnih podatkov trajanje
dogodka, za oglji¢ni odtis potovanja pa trajanje potovanja. Izhodni podatki modela
so podani na letni skali, za oglji¢ni odtis dogodka sta ¢asovni skali izhodnih podatkov
trajanje dogodka in trajanje potovanja. Po pregledu modela smo ugotovili, da je v
veliki meri namenjen za kupovanje t. i. izravnav ogljicnega odtisa (ang. Carbon
Offset credits).

Za izracun in primerjavo ogljiénega odtisa so potrebni naslednji vhodni podatki:

i.  Oglji¢ni odtis posameznika
—  Gospodinjstvo

—  Stevilo ¢lanov gospodinjstva,

— vrsta domovanja (stanovanje v stolpnici/bloku, hisa ve¢ja/manjsa ipd.),

— velikost domovanja,

— Ali imate zakupljeno energijo iz obnovljivih virov energije, kot npr. iz
vetrnih ali son¢nih elektrarn?

—  Ali reciklirate kovinske odpadke, embalazo, papir ali steklo?

— vrsta prehrane (vsejedec, vegetarijanec, vegan ipd.),

— Ali se trudite za zmanjSevanje porabe energije, bodisi z uporabo

termostata, energetsko ucinkovitih zarnic bodisi s susenjem perila na

zraku?
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— Transport
— nadini transporta (Zelezniski prevoz, avtobus, avtomobil, kolo/hoja),

— povprec¢no Stevilo prevozenih kilometrov na teden s posameznim

nacinom transporta,
— vrsta avtomobila (elektri¢ni, obicajen),

—  vrsta goriva avtomobila.

— Potovanja
—  Stevilo dolgih potovanj (oddaljenost ve¢ kot 4000 km) na leto,
— Stevilo srednje dolgih potovanj (oddaljenost cca 500—4000 km) na leto,
—  Stevilo krajsih potovanj (oddaljenost do 500 km) na leto,

— povprecno Stevilo turisticnih nocitev na leto.

ii.  Oglji¢ni odtis gospodinjstva

— za vsakega posameznika iz gospodinjstva enak postopek kot v tocki 1.

iii.  Oglji¢ni odtis dogodka

—  vrsta dogodka,

— stevilo gostov na dogodku,

— trajanje dogodka,

— stevilo gostov, katerih glavna vrsta transporta je letalski prevoz,

— povprecna dolzina (km) leta za goste, katerih glavna vrsta transporta je
letalski prevoz,

— $tevilo avtomobilov, s katerimi bodo prispeli gostje,

— povprecna dolzina (km) poti gostov, katerih glavna vrsta transporta je
avtomobil,

— S$tevilo rezerviranih sob v nastanitvah za dan dogodka,

— Stevilo obrokov v okviru dogodka,

— vrsta prehrane pri obrokih v okviru dogodka.

iv.  Oglji¢ni odtis potovanja
— $tevilo oseb, ki potujejo skupaj,

— skupna dolzina poti z letalskim prevozom,
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— skupna dolzina poti z avtomobilskim prevozom,
— $tevilo avtomobilov/vozil,
— stevilo nocitev v nastanitvi,

—  Stevilo rezervacij sob v okvitu potovanja.

Izracun oglji¢nega odtisa poda naslednje izhodne podatke:

— skupni  ogliicni  odtis  posameznika/leto,  gospodinjstva/leto,
dogodka/stevilo dni dogodka, potovanja/dolzino potovanja v tonah CO,

2.8 Kalkulator oglji¢nega odtisa zdruzbe Carbon Footprint Ltd

Drugi primer kalkulatorja za izracun ogljicnega odtisa razlicnih ciljnih skupin so
razvili v zdruzbi Carbon Footprint Ltd, ki se ukvarja s svetovanjem podjetjem na
podroéju doseganja ciljev v povezavi z ogljicnim odtisom. Kalkulator ogljicnega
odtisa je zasnovan za uporabo na ravni posameznika, manjSega podjetja, vecjega
podjetja ali produkta/izdelka, in sicer za razlicne drzave. Model je v obliki
kalkulatorja za izracun oglji¢nega odtisa posameznika prosto dostopen na povezavi:
https:/ /www.carbonfootprint.com/measure.html/ (Carbon Footprint Ltd, 2022),
medtem ko je za izracun ogljicnega odtisa manjSega podjetja, vecjega podjetja
oziroma posameznega izdelka treba dokupiti naprednejse orodje izrac¢una. Izracun
ogljicnega odtisa temelji na letni casovni skali podatkov za oglji¢ni odtis posameznika
oziroma gospodinjstva. Izhodni podatki modela so podani na letni skali. Podobno
kot pri kalkulatorju podjetja Conservation international smo ugotovili, da je kot
glavni nacin za dosego zmanjSevanja ogljicnega odtisa naveden nacin »carbon

offsetting«, kjer gre za kupovanje t. i. nadomestkov ogljicnega odtisa.

Za izracun ogljicnega odtisa posameznika so potrebni naslednji vhodni podatki:

—  Gospodinjstvo:
—  Stevilo ¢lanov gospodinjstva,
— letna poraba elektrike (kWh),
— letna poraba zemeljskega plina (kWh),
— letna poraba kurilnega olja (1),

— letna poraba premoga (t),
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letna poraba LPG (1),
letna poraba propana (1),
letna poraba trdih goriv (t).

Transport:

nacini transporta (zelezniski prevoz, avtobus, taksi, avtomobil, motor),
povpreéno Stevilo prevozenih kilometrov na leto s posameznim
nacinom transporta,

lastnosti avtomobila oziroma mototja (prevozeni kilometri, leto
izdelave in poraba, vrsta goriva),

letna uporaba letalskega prevoza (do trije leti letno), relacija

posameznega leta in razred.

Drugi podatki:

vrsta prehrane posameznika in izdatki (€) na leto,

izdatki na leto (€) — farmacevtski, oblacila, tekstil in cevlji, papirnati
proizvodi (knjige, ¢asopisi, zvezki), elektronske naprave (PC, TV, radio
ipd.), motorna vozila (brez goriva), pohiStvo in druga oprema,
telefonija, finance (kredit, hipoteka), zavarovanja, izobrazevanje,

aktivnosti, nastanitve in restavracije, bari.

Izracun oglji¢nega odtisa poda naslednje izhodne podatke:

2.9

ogljicni odtis posameznika na leto v tonah COs.

Brazilski primer (primer za mesto Parnaiba)

Model racuna neposredne emisije namestitvenih objektov ter njihov prispevek k

lokalnim emisijam zaradi turizma. Temelji na opredelitvi virov emisij v bivalnem

sektorju, pri ¢emer so kot vhodni podatki izbrane kategorije poraba elektricne

energije, plina za kuhanje, poraba vode, proizvodnja trdnih odpadkov. Metoda

temelji na smernicah WITTC in I'TP (2016), faktorji pretvorb pa upostevajo smernice

DEFRA (2012). Model ne uposteva transporta gostov do namestitve in morebitnih

drugih storitev.
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Tabela 3
Viri emisij Spremenljivke za analizo direktnih CO; emisij
Merjenje porabe energije (kWh in stroski) v nocitvenih objektih,
Poraba energije zbiranje podatkov o porabi energije v objektu na nocitev, izracun

porabe na posameznega gosta.

Merjenje porabe plina za kuhanje (m3) v nocitvenih objektih, zbiranje
Poraba plina podatkov o porabi plina v objektu na nocitev, izra¢un porabe na
posameznega gosta.

Metjenje porabe vode (I) v nocitvenih objektih, zbiranje podatkov o
Poraba vode porabi vode v objektu na nocitev, izracun porabe na posameznega
gosta.

SIS TALLIVERDVZHE ST Merjenje kolicine organskih odpadkov (kg), proizvedenih v objektih za
odpadkov prenoditev, izra¢un skupne vsote in preracun na nocitev.

Proizvodnja Metjenje koli¢ine anorganskih odpadkov (kg), proizvedenih v objektih
ER e D TN RET IO za prenoditev, izracun skupne vsote in preracun na nocitev.

Podatke, ki so jih zbrali s pomoc¢jo vprasalnikov (zadolzeni upravljalci objekta), so
pretvorili v CO» ekvivalente s pomocjo koeficientov pretvorbe (DEFRA, 2012),

enacba za pretvorbo posameznih virov emisij v CO; ekvivalente je sledeca:
E(COy): XQix Fe
E(COy) skupne COz emisije (kg)

Qi poraba energije (kWh), poraba vode (l), poraba plina za kuhanje
(m?), proizvodnja odpadkov (kg)
F. koeficienti pretvorbe zbranih podatkov v kg CO2 (DEFRA, 2012)

2.10 Model HWMI

Model HWMI (Hotel Water Measurement Initiative) je metodologija in orodje za
hotele za izra¢un porabe vode v njihovih nepremicninah, prosto dostopen na
https:/ /sustainablehospitalityalliance.org/resource /hotel-water-measurement-initi
ative/. Model je bil razvit kot skupen projekt ITP-ja (International Tourism
Partnership) in WTTC-ja (World Travel & Tourism Council), za uporabo je dostopna
baza podatkov CHBS, opisana tudi pri modelu HCMI. S koeficienti pretvorbe je
porabo vode mogoce pretvoriti v ekvivalente CO, (DEFRA, 2012).
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Model omogoca izracun porabljene vode na zasedeno sobo na dan in na povrsino
sejnega prostora na uro in je brezplacen za vse hotele. Namenov modela je veé:
razumeti porabo vode v hotelu in primerjati njihovo uspesnost s konkurenco,
postaviti metljive cilje, omogociti ustrezna porocila podjetja in porocanje poslovnim
strankam ter pomagati strankam pri njihovih rezervacijskih odlocitvah. Pomembno
je, da je metodologija enotna za vse hotele, trenutno jo uporablja vec¢ kot 18.000

hotelov po vsem svetu.

Metodologija vkljucuje vse dejavnosti v hotelskih prostorih, ki obsegajo tako
nepostedno rabo stavb kot pomozne dejavnosti, vklju¢ho z restavracijami,
pralnicami, prostori za sestanke, koncesijskimi trgovinami, igralnicami, igri§¢i za golf,
zdravili$¢i, vrtnimi prostori, fitnes centti in podobno, omogoca tudi vkljuéitev

zunanjih izvajalcev (npr. najete pralnice).

Za izracun ogljicnega odtisa posameznika so potrebni naslednji vhodni podatki

(Slika 5):

— Podatki o povrsini (m?) za
—  Sobe za goste,
— Prostore za poslovna srecanja,
—  Celotna povrsina,
— Porabljena komunalna voda (meritev prek stevca),
— Nemetjeni podzemni ali povrsinski vodni viri (sanitarije, vzdrzevanje
zemljisc),
— Nemerjena komunalna voda,
— Kolicina razsoljene vode (on-site),

— Kolicina hlajene vode.

Izhodni podatki modela so naslednii:

—  Skupni letni vodni odtis hotela, vodni odtis na zasedeno sobo (na gosta na
nocitev), na povrsino najetega prostora.

— Mozen je tudi izracun vodnega odtisa za posamezen dogodek, srecanje
oziroma specificen nacin uporabe hotelskih prostorov za posamezne

stranke.
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2.11 Model HWMM

Model HWMM (Hotel Waste Measurement Methodology) je namenjen meritvi in
spremljanju skupno proizvedenih odpadkov, vkljucno z odpadno hrano (v metri¢nih
tonah) ter razmerju med celotno koli¢ino odpadkov in odpadno hrano na ravni
hotela. Model je dostopen na https://sustainablehospitalityalliance.org/resource/

hwmm/ in omogoca:

— Standardni nabor meritev odpadkov in dejavnikov z najvedjim vplivom,
vkljucuje meritve odpadne hrane, loceno glede na vrsto hotela in geografsko
obmodje.

— Natanéne meritve in porocila o odpadkih posameznih blagovnih znamk in
izvajalcev storitev (skupni odpadki, odpadna hrana) ter preusmeritve.

— Integracijo ostalih meritev v sklopu dodatnih zahtev notranjega upravljanja
in porocanja.

— Dolocitev ciljev glede odpadkov, na podlagi cesar lahko hotel spremlja
napredek

S koeficienti pretvorbe je proizvedene odpadke mozno pretvoriti v
ekvivalente CO2 (DEFRA, 2012).

V turizmu je bil narejen velik napredek na podrocju preprecevanja nastajanja
odpadkov, doniranja odpadkov ter preusmerjanja odpadkov, tako organskih kot
anorganskih, Stevilni hotelski kompleksi pa so se po letu 2018 obvezali, da bodo
zmanj$ali kolicino skupnih odpadkov za ve¢ kot 50 %. Za razliko od podatkov o
elektriki in vodi, ki sta vezani na porabo in s tem racuni za komunalne stotitve, so
podatki o odpadkih, ki predstavljajo velik okoljski odtis, pogosto pomanjkljivi,
netocni in zahtevni za pridobitev. Model je bil razvit v sodelovanju svetovnega
sklada za divje zivali (WWT), organizacije Greenview ter nekaterih vodilnih hotelskih
znamk (Accor, Hilton, Hyatt, IHG Hotels& Resorts, Marriot International) z
namenom sledenja odpadkov, zapolnjevanja vrzeli v podatkih in porocanja letnega

napredka do zastavljenih ciljev.



Z. Znidarsi& N. Pozvek: Ocena ogljicinega odtisa turizma v Sloveniji: rezultati CRP modela

2023 za leto 2019 37

Metodologija vkljucuje naslednje korake (Slika 6):

— Dolocitev inventarja (opis definicij, potreben za uskladitev z industrijskimi
standardi).

—  Opredelitev merilnih metod (obicajne in specificne dodatne, Ce je treba).

— Zbiranje podatkov in ekstrapoliranje za posamezen portfolio (postopki za
zbiranje podatkov, metode za zapolnitev vrzeli).

— Preverjanje rezultatov in revizija.

— Porocilo o rezultatih (transparentnost, standardni format porocila).
3 Pregled modelov — sklepi

Nazadnje pregled modelov predstavimo $e v obliki tabele. V spodnji Tabeli 3 je
predstavljen povzetek opisanih modelov z navedenimi vhodnimi podatki in
¢asovnimi skalami vhodnih podatkov za vsak posamezen model. Ob pregledu
predstavljenih modelov ogljicnega odtisa ugotovimo, da so si pristopi med seboj zelo
razli¢ni tako po obsegu vhodnih podatkov kot tudi po namenu izracuna ogljicnega
odtisa. Podobno ugotovita tudi Juvan in Dolnicar (2014) pri pregledu sirokega
nabora 73 kalkulatotjev ogljicnega odtisa, in sicer poudarita tri glavne vidike: (1)
obstaja zelo velik nabor kalkulatorjev ogljicnega odtisa, dostopnih $irsi javnosti, ki
se (2) med seboj izredno razlikujejo glede na dejavnosti, ki so vkljucene v posamezen
model. Dodatno je vecina kalkulatorjev oziroma modelov ogljicnega odtisa
usmetjenih v izracun ogljicnega odtisa potovanja do cilja in nazaj, vse skupaj pa
vpliva na to, da je (3) stopnja ujemanja rezultatov med modeli razmeroma nizka
(Dolnicar in Juvan, 2014). Pomembna ugotovitev pri pregledu modelov oglji¢nega
odtisa je tudi, da natan¢na metodologija, ki se uporablja za izracun oglji¢nega odtisa,
obicajno ni na voljo, zaradi ¢esar razlik med izracuni ni lahko opredeliti. Mozna
posledica tega bi lahko bila, da bi uporabniki kalkulatorje oglji¢nega odtisa preprosto
zavrnili zaradi slabe preverljivosti rezultatov, kar da oblikovanju enotnega in prosto

dostopnega modela vedji pomen.

V pregledu celostnih modelov ogljicnega odtisa smo ugotovili, da se pogosto ne
osredotocajo specifiéno na oglji¢ni odtis turizma, ampak na celosten oglji¢ni odtis
posamezne destinacije, kot npr. v primeru modela Cumbria Carbon baseline, kar pa

v doti¢nem primeru ne pomeni nujno, da je ocena ogljicnega odtisa obiskovalcev
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oziroma turistov manj natancna. Temu je tako predvsem zaradi natan¢nosti vhodnih
podatkov, ki jih zajema posamezen model. Dober primer celostnega modela
ogljicnega odtisa za izracun ogljicnega odtisa transporta turistov so razvili norveski
raziskovalci v okviru modela CO2rism calculator, kjer so se osredotocili na pristop
sestevanja skupnih prispevkov ogljiénega odtisa vsakega dela poti na turisticnem
potovanju. Zaradi velike baze podatkov na voljo za tovrstno obdelavo je pristop

sicer preprost, a temeljit.

Vecina modelov ogljicnega odtisa, kot npr. model za izracun ogljicnega odtisa
posameznika — Carbon footprint calculator zdruzbe Carbon footprint Ltd — pri
izracunu uposteva le podatke na letni ravni, kar omogoca okvirno oziroma
povprecno oceno ogljicnega odtisa posameznika, ki ni povsem aplikativna za
uporabo v analizi ogljicnega odtisa posameznika turista. Drugi delni model, ki je z
vidika uporabe za izracun ogljicnega odtisa turizma bolj uporaben, je model zdruzbe
Conservation International — Carbon footprint calculator, saj omogoca izracun
ogljicnega odtisa posameznega potovanja, ne le povprec¢nega ogljicnega odtisa letnih
potovanj posameznika, kot v primeru Carbon footprint Ltd, ob socasnem
upostevanju velikosti skupine ljudi, ki potuje skupaj. Po drugi strani pa smo zasledili
tudi delni model izracuna oglji¢nega odtisa, usmerjen predvsem v oglji¢ni odtis
nastanitve, in sicer HCMI Carbon calculation tool, katerega glavna pomanjkljivost je
poleg skromnosti upostevanih vhodnih spremenljivk tudi ¢asovna skala izracuna
(porocevalsko leto), kjer se povsem izgubi informacija o sezonski variabilnosti

ogljicnega odtisa (Tabela 4).

Tabela 4: Pregled modelov oglji¢nega odtisa glede na vhodne podatke in ¢asovno skalo
vhodnih podatkov

Casovna skala

Model Vhodni podatki vhodnih podatkov

Transport do drzave destinacije: delezi obiskovalcev
destinacije po drzavah izvora, emisijski faktotji za
posamezno drzavo izvora, razdalja med izvorom in
Norveski primer | drzavo destinacije ter Stevilo potnikov, ki potujejo na | Vsi podatki na letni

modela - tej razdalji (tj. utez). ravni, empiri¢no
CO2rism Transport do destinacije: delezi obiskovalcev, ki | doloc¢eni emisijski
calculator potujejo s posameznim nacinom transporta znotraj faktorji

drzave destinacije (potovanja po regijah znotraj
drzave), emisijski faktorji za posamezno regijo
znotraj drzave destinacije.
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Model Vhodni podatki Vh‘;g:;ﬁ“:oﬂ‘;fw
Transport okoli destinacije: delezi obiskovalcev, ki
potujejo s posameznim nacinom transporta v okolici
destinacije (izleti).
Oglji¢ni odtis prebivalcev in obisk Regije: poraba
energentov in el. Energije, osebna potovanja vseh
prebivalcev znotraj in zunaj Cumbrije, vkljuéno z
voznjo na delo, emisije iz hrane in pijace ter drugega
Angleski primer kupljenega blaga in storitev, oskrba z vodo,
modela - kanalizacija in  odpadki, skrb za  zdravje,
Consumption izobrazevanje, druge javne storitve, gradnja, | Vsipodatki na letni
based carbon vzdrzevanje in izboljsanje stanovanj, dobavne verige. ravni
reporting (EIO Za obiskovalce dodatno upostevano potovanje do in
analiza) z destinacije.
Odtisi industrije: neposredne emisije, elektrika,
potovanja in prevozi, emisije iz kupljenega blaga in
storitev, investicije v osnovna sredstva, dobavne
verige.
Ogliicni odtis _destinacije: drzava destinacije,
Ni . destinacija, $tevilo prihodov in nocitev turistov na
izozemski v .. ; 1o
. leto (domaci in tuji), povprecno Stevilo ljudi v
primer modela — v A
SASTDES prevoznem sredstvu, delezi oblsk.ovalcev fiestmacl}e Vsi podatki na letni
destinati po drzavah, transport — delezi prihoda obiskovalcev .
estination ravni

carbon footprint
tool

destinacije po nacinu transporta, nastanitev — delezi
nocitev  obiskovalcev  destinacije po  nacinu
nastanitve, aktivhosti — delezi obiskovalcev
destinacije po aktivnostih .

Svicarski primer
modela

Razdalja iz geografske sredine drzave izvora do
destinacije znotraj drzave destinacije (km), emisijski
faktor za posamezno obliko transporta (na 100 km),
lastnost potovanja, ¢e turist potuje po Evropi, se
uposteva faktor 0,5; ¢e turist potuje le od doma do
Svice, se uposteva faktor 1; 20 kg emisij COz na
nocitev oziroma vrednost za povpre¢no nastanitev,
prehranske navade turista (vsota zajtrka, kosila in
vecerje) enake prehranskim navadam povprecnega
drzavljana drzave izvora turista, Stevilo nocitev v
drzavi destinacije, emisijski faktor za posamezno
obliko transporta (na 100 km) za dnevni izlet,
referenéna razdalja za dnevni izlet turista, Stevilo
nocitev v drzavi destinacije.

Podatki na skali
trajanja potovanja,
empiri¢no doloceni
emisijski faktorji

transporta, podatki o potovanjih.

iy . . . . Podatki o porabi
Oglji¢ni odtis nastanitve: vhodni podatki o nastanitve r};a letni
HCMI Carbon dimenzijskih ~ lastnostth ~ nastanitve,  porabi cavni
calculation tool energentov, podizvajalcih  (pralnica), popravilu (porotevalsko
klimatskih naprav.
leto)
Conservation Oglji¢ni odtis posameznika/gospodinjstva: stevilo Podatki o nacinih
. clanov gospodinjstva, vrsta in velikost domovanja, transporta
International S PO .
. energetski viri, recikliranje, vrsta prehrane, metode posameznika na
Carbon footprint . . . . I . .
calculator zmanj$evanja porabe energije, podatki o nacini tedenski ravni,

podatki o




40

TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB

Casovna skala

Model Vhodni podatki 5
p vhodnih podatkov
Oglii¢ni odtis dogodka: vrsta dogodka, potovanjih
stevilo gostov, trajanje dogodka, podatki o prevozu posameznika na
gostov, Stevilo rezerviranih sob v nastanitvah, stevilo | letni ravni, podatki
obrokov v okviru dogodka, vrsta prehrane. o
Oglji¢ni_odtis potovanja: $tevilo oseb, ki potujejo | potovanju/dogodku
skupaj, podatki o prevozu na potovanju, Stevilo na Casovni skali
nocitev v nastanitvi, Stevilo rezervacij v okviru potovanja/
potovanja. dogodka
Ogljiéni _odtis posameznika: $tevilo  ¢lanov
gospodinjstva, letna poraba elektrike in energentov,
nacini transporta (Zel. prevoz, avtobus, taksi,
. avtomobil, motor ovp. Stevilo prevozenih
Carbon footprint . ’ ) povp | prevos
kilometrov na leto s posameznim nacinom . . .
Ltd — Carbon . . . . Vsi podatki na letni
. transporta, lastnosti avtomobila oziroma motorja, .
footprint ravni
letna uporaba letalskega prevoza, vrsta prehrane
calculator oL . - .
posameznika in izdatki (€) na leto, drugi izdatki na
leto (€) (farmacevtski, oblacila, tekstil, papirnati
proizvodi, el. naprave, motorna vozila, nastanitve,
restavracije, ipd.).

Za potrebe projekta smo za izracun ogljicnega odtisa destinacije izbrali model
SASTDES, in sicer zaradi njegove prednosti kot so natan¢nost vhodnih podatkov z
vidika drzav izvora tutistov, natancnost vhodnih podatkov z vidika transporta in
natanénost vhodnih podatkov z vidika vrste nastanitev. Ker transport in vidik
nastanitve predstavljata najvecja prispevka k ogljichemu odtisu turista, je namre¢
pomembno, da je njun izrac¢un kar se da natancenRazlog za izbiro modela SASTDES
namesto drugth modelov je tudi ta, da je razmeroma celosten in uposteva tako

ogljicni odtis transporta kot tudi nastanitve in aktivnosti.

V nadaljevanju bomo predstavili vhodne podatke za izracun ogljicnega odtisa z
omenjenim modelom (4. poglavije) ter zatem tudi priporocila za prihodnje zbiranje
podatkov za potrebe ogljicnega odtisa (5. poglavje).

4 Izracun oglji¢nega odtisa na ravni destinacij z izbranim modelom

Izracunali smo ogljicni odtis slovenskega turizma na ravni drzave in izbranih
reprezentativnih  destinacij/ob¢in. Na zacetku projekta smo imeli moznost
preizkusiti model izrac¢una ogljicnega odtisa SASTDES, ki je nastal na nizozemski
univerzi Breda, natan¢neje v njihovem sredis¢u za trajnost, turizem in transport, pod

vodstvom prof. dr. Paula Peetersa. Za potrebe izracuna smo nizozemski ekipi poslali
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podatke, oni pa so nam posredovali izracune. Glede na prepoznane izzive in mozne
izboljsave pa tudi zaradi nepoznavanja metodologije SASTDES-modela, ki je
avtorsko zasciten, smo med projektom nadaljevali s snovanjem lastnega modela. V
nadaljevanju smo pripravili podrobnejsi pregled in primerjavo rezultatov izracuna

ogljicnega odtisa obeh modelov na primeru Slovenije.
4.1 Model SASTDES

Rezultati izracuna ogljicnega odtisa na podlagi modela SASTDES temeljijo na
vhodnih podatkih, ki smo jih za potrebe zagona modela pridobili iz javno dostopnih
baz Statisticnega urada Republike Slovenije (SURS) oziroma jih ocenili s pomocjo
strokovne ekipe in v sodelovanju s predstavniki destinacijskih organizacij. Za
izhodiséno leto izracuna smo vzeli zadnje leto pred pojavom epidemije covida-19,

2019 (rekordno za slovenski turizem in vecino vodilnih destinacij).

Za potrebe izracuna ogljicnega odtisa turizma po modelu SASTDES smo pripravili

in postredovali naslednje podatke:
—  Osnovni podatki

Med osnovnimi podatki sta kljucna stevilo prihodov in nocitev, pridobljena iz

uradne statistike na spletni strani Si-stat SURS.

— Drzave izvora turistov

V sklopu turisticnih trgov smo zajeli 10 vodilnih trgov; napovedna vrednost
SASTDES-modela se zaradi klju¢nega poudarka modela na transportu izboljsuje s

stevilom trgov, ki so vkljuceni v model.

— Oblika prevoza na destinacijo

Podatke o obliki prevoza turistov na destinacijo smo ocenili v prvi vrsti na podlagi
strokovnih mnenj, na nekaterih destinacijah pa tudi ob pomoci anket, ki so jih
izvedli/jih izvajajo med turisti. Vnesli smo le oblike prevoza, ki dosegajo zaznaven
(vsaj 1 %) delez. Obliko prevoza smo v razpredelnicah zapisali v osnovnem jeziku
SASTDES-modela — angleskem.
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Tabela 5
Delez prihodov 2019
Oblika prevoza Domaci Tuji
4WD/Jeep

Air transport

Animal-drawn

Camper

Car

Car + caravan

Car + roof box

Fetry (foot/bus passanger)

Ferry (passanger with car/van/caravan)

Mini-bus (9-30 seats)

Moped

Motor cycle/Scooter

Non-mototised (on foot, electric/normal bicycle)

Public transport (excluding trains/non-public buses)

Train (passanger)/Night-train (seat)

Night-train (couchette/cabin)/Sleeping cat express

Bus/coach

Other ... Yacht (private motorboat)

— Tip nastanitve

Strukturo nastanitev smo, glede na v modelu zahtevane tipe, ocenili s pomocjo

strokovnih mnenj sogovornikov na destinacijah. V pomoc¢ so nam bili tudi podatki

SURS-a o delezih nastanitev po (sicer zdruzenih) tipih nastanitev. Tip nastanitve smo

v razpredelnici pustili zapisan v angleSkem jeziku. Ocena ogljicnega odtisa za

posamezni tip nastanitve je nato vklju¢ena v samem modelu, vendar ni javno

dostopna.

Tabela 6

Tip nastanitve DeleZ nocitev

Hotel/Motel

Private home/Family stay/Mountain hut

Pension/Bed & Breakfast/Guesthouse/Eco lodge

Apartment

Normal cottage/ chalet/holiday home

Luxurious cottage/chalet/holiday home

Tent

Caravan

Sea cruise

River cruise
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Tip nastanitve DeleZ nocitev

Sail cruise

Private boat/yacht
Hostel/group accomodation
Camping hut simple

Night train (seat)

Night train (couchette/cabin)
Night bus/coach

Other ...
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— »Visokooglji¢ne« aktivnosti na destinaciji

Visokoogljicne aktivnosti na destinaciji sicer predstavljajo manjsi delez ogljicnega
odtisa turizma/turista, a doprinesejo k natanénosti SASTDES-modela. Skusali smo
oceniti, koliksen deleZ turistov se udelezi dolocene aktivnosti (od vseh turistov, ki
obiscejo destinacijo v enem letu/sezoni). Skupen delez pri vsaki aktivnosti je lahko
ocenjen v razponu od 0 do 100 %. Pri tem je treba poudariti, da gre za delez vseh
turistov na letni ravni, ki se udelezijo dolocene aktivnosti (zato se vrednosti morda
zdijo na prvi pogled nizke). Ob tem je v okviru »ogleda mesta« vecinoma misljeno
nakupovanje — »shopping« in se nanasa na nakup izdelkov, ki niso nujna zivljenjska

potrebscina. Seznam aktivnosti smo v razpredelnici pustili v angleskem jeziku.

Tabela 7

Delez Delez

Aktivnost . Aktivnost .
turistov turistov

Airboat trip

Quad / Buggy tour

Balloon flight Scenic boat trip

City trip Scenic flight helicopter
Diving trip Scenic flight plane
Event Skiing / Snowboarding
Golf Snowscooter trip
Heliski trip Speedboat trip (gliser)

Jetboat trip (gliser)

Use of mountain funicular

Jetski trip (skuter)

Use of mountain cograil

(jahta)

Longtailboat trip Xﬁﬁgh o
Motorised boat trip Drugo
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4.2 Model CRP-projekta

Model, ki smo ga razvili v okviru CRP-projekta, je pripravljen za potrebe izracuna
ogljicnega odtisa posamezne turisticne destinacije v Sloveniji, izracuna ogljicnega
odtisa za raven Slovenije kot turistine destinacije ter za potrebe izracuna ogljicnega
odtisa posameznega tipa nastanitve. Glavna ideja ter hkrati namen modela je
omogociti kontinuirano racunanje ogljicnega odtisa na podlagi najnovejsih podatkov
ter socasno spremljanje napredka Slovenije pri zniZzevanju emisij toplogrednih
plinov. Za potrebe izracunov ogljicnega odtisa s pomocjo modela smo pripravili
Navodila za uporabo modela ogljicnega odtisa, iz katerih v nadaljevanju

povzemamo nekaj kljuénih metodoloskih podrobnosti.

Vhodna podatka v modelu za izracun ogljicnega odtisa turizma na izbrani turisti¢ni

destinaciji sta:

— stevilo prihodov turistov iz posameznih drzav na dani destinaciji (ob¢inska
ali drzavna raven) v izbranem ¢asovnem obdobju in
— skupno stevilo nocitev po razlicnih tipih nastanitev na dani destinaciji

(obcinska ali drzavna raven) v izbranem ¢asovnem obdobju.
Ce zelimo izracunati oglji¢ni odtis posameznega tipa nastanitve, potrebujemo:

— stevilo nocitev turistov iz posameznih drzav v danem tipu nastanitve glede
na tip prevoznega sredstva in

— skupno Stevilo nocitev v danem tipu nastanitve v izbranem c¢asovnem

obdobju.

Kompleksen izrac¢un se izvede v modelu, ki je osnovan v orodju MS Excel, in sicer
posebej za vsak segment odtisa: prevoz, nastanitev, prehrana in aktivnosti. Znotraj
posameznega segmenta smo upostevali ve¢ spremenljivk (npr. razdalja in tip
prevoznega sredstva pri prevozu) oz. vnaprej dolocenih emisijskih faktorjev (pri

nastanitvah, aktivnostih in prehrani).
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—  Izracun odtisa prevoza

Pri preracunu odtisa prevoza v celokupnem ogljicnem odtisu turista oz. turizma smo
se v prvi vrsti oprli na razdaljo, ki jo turisti prepotujejo do nase destinacije. Slednjo
bi v idealnih okolis¢inah (¢e bi poznali opravljeno pot turista in njegov kraj bivanja)
lahko dolodili zelo natancno, a do teh podatkov nimamo dostopa (oz. se v trenutni
ureditvi v Sloveniji ne zbirajo). V okviru opredelitve prispevka ogljicnega odtisa
prevoza smo poskusali ¢im bolj natan¢no dolo¢iti obseg turisticnih tokov z izbranih
trgov. Kljucne trge (drzave, iz katerih k nam pripotujejo turisti) smo razdelili na regije
in ocenili delez turistov, ki iz posamezne regije izbrane drzave obis¢ejo Slovenijo

(oz. izbrane obcine). Pri dolocanju delezev smo uvedli predpostavki, da:

— iz Sloveniji blizjih regij nekaterih izbranih drzav prihaja ve¢ turistov kot iz
bolj oddaljenih regij v isti drzavi in

— po stevilu prebivalcev vedje regije v izbranih drzavah (npr. prestolnice
nekaterih drzav; ne zgolj zaradi vecjega Stevila prebivalcev, pac¢ pa tudi
zaradi drugih vzrokov, npr. kupne moci), generirajo ve¢ turisticnega obiska

nase destinacije.

Prva predpostavka — predpostavka bliZine trga izvora turistov — je predvsem izrazita,
npr. v primeru Nemcije in Italije, ki sta med najpomembnejsimi/najstevilénejsimi
tujimi trgi slovenskega turizma. Na podlagi izkusenj s terena (pogovori s turisti¢nimi
ponudniki in odlocevalci) in ob pomodi statisticnih podatkov vemo, da pretezni
delez gostov iz teh dveh drzav prihaja iz bliznjih regij (npr. Padska nizina, Bavarska).
V obeh primerih bi odlocitev o oceni deleza lahko podptli tudi z drugo
predpostavko, saj obe regiji veljata za gosto poseljeni in gospodarsko mocni.
Podobno kombinacijo predpostavk za dolo¢itev deleza turistov iz posamezne regije
izbrane drzave lahko uporabimo tudi na primeru Hrvaske (najvecje in gospodarsko
dale¢ najmocnejse mesto Zagreb je v blizini Slovenije) in na primeru skandinavskih
drzav, ki so bistveno bolj poseljene na svojem jugu, in Rusije, od koder izrazito
prevladujejo gostje iz metropol, kot sta Moskva in Sankt Petersburg, ki hkrati lezita
(glede na preostali ruski trg) v relativni blizini Slovenije.

V drugi fazi izziv pri natanénem racunanju ogljicnega odtisa poti turistov
predstavljajo razlicne variante poti, postanki, obisk ve¢ destinacij (tudi drzav) v

okviru enega izleta ter kombiniranje razlicnih prevoznih sredstev; slednje je
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neposredno vezano na naso drugo klju¢no spremenljivko — nacin prevoza na

destinacijo.

V predstavljeni koncni razli¢ici modela izracuna ogljicnega odtisa smo se pti
doloc¢anju nacina prevoza turistov optli na analizo ankete o tujih turistih v Sloveniji
2019/2020 oz. porocilo o 15 najbolje zastopanih tujih trgih pri nas (Robinsak in
Dolscak, 2021a; Robinsak in Dolscak, 2021b). V anketi so prihodi na destinacijo s
posameznega trga razdeljeni na 7 kategotij oz. tipov prevoza (avto/kombi, avtobus,
avtodom, motorno kolo, letalo, vlak in drugo), izvemo tudi, koliksen delez turistov
iz izbrane drzave je z dolocenim prevoznim sredstvom vstopil v Slovenijo ter
kolikSen delez tutistov je pti svojem potovanju obiskal tudi druge drzave poleg

Slovenije.

Emisijske faktorje razli¢nih tipov prevoznih sredstev smo prevzeli iz zadnje verzije
prostodostopnega kalkulatorja emisij toplogrednih plinov sekretariata okvirne
konvencije Zdruzenih narodov o podnebnih spremembah — UNFCCC (UNFCC,
2021). Za 15 trgov, ki jih obravnava omenjena anketa o tujih turistih (Robinsak in
Dolscak, 2021a; Robinsak in Dolsc¢ak, 2021b), smo tako lahko precej natancno
opredelili, katero prevozno sredstvo uporabijo turisti iz izbrane drzave za prihod v
Slovenijo, pri vseh drugih trgih pa smo skusali deleze med prevoznimi sredstvi ¢im
bolj smiselno razporediti (in sicer zgolj na osnovi poznavanja potovalnih navad
turistov iz izbranih drzav). Predvidevali smo, da delez prevoza po cesti upada z
oddaljenostjo od destinacije, ta upad pa je $e posebej izrazit na trgih, ki so oddaljeni
vec kot npr. 500—700 km; delez gre nato skoraj izklju¢no na racun letalskega prevoza.
Ta je izrazito dominanten pti prihodih turistov z drugih celin ali (tudi bliznjih)
otoskih drzav (brez cestnih povezav s celino; Ciper, Malta ...). Kljub temu zaradi
narave potovanj gostov iz zelo oddaljenih trgov (ZDA, Kanada, Brazilija, Avstralija,
Japonska, Koreja ...) letalski promet iz teh trgov ne dosega 100 % deleza, saj jih
vecina prileti na kaksno od evropskih (tudi Sloveniji bliznjih) letalis¢, od tam pa

nadaljujejo svojo pot bodisi z avtomobili, avtobusi, vlaki itn.

Problematiko o turistih, ki pridejo v Slovenijo s kopenskim prevozom, letijo pa na
letalis¢a sosednjih drzav, in turistov, ki pridejo na potovanje tudi v druge evropske
drzave, ne le v Slovenijo, smo razresili z dvema sklopoma korekcijskih faktorjev, ki
smo jih definirali na podlagi rezultatov ankete o tujih turistih v Sloveniji. Prvi sklop
korekcijskih faktorjev predpostavlja delez turistov, ki so prisli na potovanje zgolj v
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Slovenijo in smo ga ocenili na podlagi vprasanja »Slovenija edini cilj« iz omenjene
ankete. Drugi sklop korekcijskih faktorjev pa zajema deleZ turistov, ki so z letalom
pripotovali neposredno v Slovenijo in ne na letali¢a sosednjih drzav; ta sklop
faktotjev smo ocenili na podlagi rezultatov vprasanja »Prevozno sredstvo, s katerim

je turist vstopil v Slovenijo — letalo« iz ankete o tujih turistih v Sloveniji.
— Izracun odtisa nastanitev

Oglji¢ni odtis nastanitve turistov je izracunan na podlagi emisijskih faktorjev, ki jih
porocajo na Ministrstvu za okolje, hrano in kmetijske zadeve ZdruZzenega kraljestva
(Department for Environment, Food and Rural Affairs — DEFRA) (DEFRA UK,
2020). Za Slovenijo smo privzeli emisijski faktor za kamp 0,19, za hostel 4,6 in za
hotel 18,3 kg CO»/nocitev.

— Izracun odtisa aktivnosti

Pri izra¢unu ogljiénega odtisa aktivnosti turistov smo se osredotocili na informacije
o aktivnostih turistov v Sloveniji, ki so na voljo v vprasalniku o tujih turistih v
Sloveniji 2019/2020 (Robinsak in Dol$¢ak, 2021a; Robinsak in Dolscak, 2021b), v
okviru vprasanja »Kaj je bil glavni razlog za vas prihod v Slovenijo?«. Za vsako od
aktivnosti smo izracunali emisijske faktorje na podlagi prevoza, ki ga tovrstna
dejavnost zahteva. Tako smo naredili ocene $tevila prevozenih kilometrov na dan za
posamezno aktivnost, specificno pa smo pri aktivnostih, ki so vkljucevale dogodke,
dodali tudi prispevek ogljicnega odtisa dogodka, ki smo ga izrac¢unali z dvema
prostodostopnima modeloma. Prvi, ki smo ga uporabili, je bil kalkulator Carbon
Footprint  Calculator — zdruzbe Conservation International (Conservation
International, 2022), drugi pa kalkulator Hotel Footprinting Tool zdruzbe
Greenview (Greenview, 2022). Kon¢no oceno ogljicnega odtisa dogodka je

predstavljala srednja vrednost izracunov obeh kalkulatorjev.
Konéni emisijski faktorji, ki smo jih uporabili v modelu:

Tabela 8:

Aktivnosti Emisijski faktor [kg CO2/dan]
Pocitnice, sprostitev 17,0

Rekreacija 4,0
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Aktivnosti Emisijski faktor [kg CO,/dan]
Ogled naravnih in kulturnih znamenitosti 17,0
Obisk sorodnikov ali prijateljev 4.0
Skrb za zdravje, dobro pocutje (velnes) 8,0
Izobrazevanje 4,0
Sportne priprave, tekmovanje 4,0
Kultura, kulturne prireditve 8,0
Poslovni sestanki 1,0
Konference, seminarji, sejmi 8,0
Tranzit 34,0

— Izracun odtisa prehrane

Izracun ogljiicnega odtisa prehrane, ki ga zajema model, v glavnini temelji na
emisijskih faktorjih glavnih prehranskih Zivil kalkulatotja ogljicnega odtisa
prehranskih izdelkov (Plate up for the planet, 2022). Oblikovali smo tri kategorije
oziroma skupine turistov glede na njihove prehranske navade (Euroconsumers,
2022; Umanotera, 2021) in jim pripisali naslednje deleze:

— vegetarijanci: 5 %,
— povprecna prehrana (obc¢asno mesojedi): 50 % in

— pretezno mesna prehrana: 45 %.

Glede na deleze uvozenih zivil v Sloveniji (ARSO, 2020) smo upostevali oceno
deleza uvozenih zivil, kot jo navaja kalkulator (Plate up for the planet, 2022), in pri
vseh zivilih pripisali 20 % domacemu poreklu, 80 % pa uvozu.

5 Rezultati izracuna oglji¢nega odtisa za Slovenijo

V nadaljevanju dokumenta predstavljamo rezultate izracuna oglji¢nega odtisa za
drzavo Slovenijo kot celoto. Vsi podatki se nanasajo na leto 2019. Za model
SASTDES na zacetku vedno predstavimo tudi vhodne podatke in njihove specifike,

pri modelu CRP-projekta pa so vhodni podatki razvidni iz zapisa rezultatov. Slednji

so podani tudi v grafi¢ni obliki in z interpretacijo — za vsako destinacijo posebe;.

Oglji¢ni odtis slovenskega turizma se je v letu 2019, glede na predstavljene vhodne
podatke in izracun po SASTDES-modelu, priblizal milijonu ton CO2 (skoraj 920
tiso¢ ton), glede na izracun modela CRP-projekta pa 1,5 milijona ton CO2e (1.488
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tiso¢ ton). V tej vsoti po modelu SASTDES skoraj dve tretjini predstavlja prevoz,
dobro cetrtino nastanitve in slabo desetino aktivnosti turistov. V modelu CRP-
projekta je vrednost prevoza nekoliko visja — dobrih 70 %, vrednost aktivnosti — 15
%, vrednosti nastanitev pa bistveno nizje — dobrih 10 %. Prehrana doda v skupni
odtis dobre 3 %.

Tabela 9: Podrobnosti rezultatov izracuna ogljiCnega odtisa turizma za Slovenijo v tonah CO;
za leto 2019 (model SASTDES)

Delez (%)

Prevoz 17190 572974 590164 64,2
Nastanitev 68031 175634 243666 26,5
Aktivnosti 23972 61887 85859 9,3

SKUPAJ 109193 810495 919688 100,0

Vir podatkov: izracun SASTDES-modela

Tabela 10: Podrobnosti rezultatov izra¢una oglji¢nega odtisa turizma za Slovenijo v tonah
COze za leto 2019 (model CRP-projekta 2023)

2019 - Slovenija

kategorije izpustov t CO2e delei izpustov

nastanitev skupaj 164.271,76 11,0%
transport skupaj 1.046.748,80 70,3%
prehrana skupaj 47.579,51 3,2%
aktivnosti skupaj 230.346,65 15,5%
SKUPNI IZPUSTI 1.488.946,73 100,0%

94,4 kg CO2e/nocitev
10,4 kg COZe nastanitve/nocitev

14,6 kg CO2e aktivnosti/nocitev
3,0 kg CO2e prehrane/nocitev

Vir podatkov: Izracun CRP-modela

Ljubljanski tutizem po izracunih SASTDES-modela predstavlja debelo cetrtino
celotnega slovenskega ogljicnega odtisa iz turizma, po izra¢unih CRP-projekta pa
dobro petino; Ljubljana sicer ustvari ve¢ kot Sestino prihodov oz. sedmino nocitev
slovenskega turizma. Stiri obravnavane destinacije glede na model SASTDES
ustvarijo dobrih 43 % odtisa slovenskega turizma, glede na model ARRS CRP
projekta pa dobrih 40 %. Oglji¢ni odtis na nocitev znasa v Sloveniji glede na model
SASTDES v povprecju dobrih 58 kg, kar je nekaj vec, kot je povprecje v Kranjski

Gori in Piranu ter skoraj 2-krat vec¢ kot v Brezicah (glede na izracune tega modela),
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model CRP-projekta 2023 pa slovensko povpredje postavlja pri priblizno 94 kg
COze/noditev, kar je bistveno nize od povpre¢ja ljubljanskega turizma, a hkrati tudi

precej vise od povprecijobravnavanih destinacij.

Glede na model SASTDES domadi turisti kljub ve¢ kot Cetrtinski zastopanosti v
obsegu turizma v Sloveniji na letni ravni k oglji¢cnemu odtisu prispevajo dobro
osmino bremena, 7/8 (dobrih 800 tiso¢ ton) pa je breme tujih gostov — seveda najvec

na racun odtisa, ki ga ustvari prevoz.
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Slika 5: Oglji¢ni odtis turizma Slovenije na letni ravni (2019)
Vir podatkov: Izracun SASTDES-modela
Vir podatkov: Izracun modela CRP-projekta

Z modelom CRP-projekta smo ustvarili Se druge prikaze ogljicnega odtisa

slovenskega turizma (ki so sicer izvedljivi tudi na ravni destinacij/ob¢in). Na spodnji
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sliki lahko prepoznamo izrazito sezonskost z viskom odtisa v juliju in avgustu in
najnizjimi vrednostmi v zimskih mesecih. Ob tem opazimo tudi ze izpostavljeno in

veckrat omenjeno izrazito prevlado prevoza v delezu celokupnega odtisa turizma.

200.000
180.000 M
160.000
140.000
120.000 =
100.000

80.000

60.000

22225 HHDHHDH ol nnl mmi AN UHUH in EHHEHHD

¢ e & F S N N D
N N4 N
I S 0

t CO2e

,be &
£
D

]
> N3

M nastanitev @ transport prehrana W aktivnosti

Slika 6: Mesecne vrednosti oglji¢nega odtisa turizma po segmentih, Slovenija, 2019

Podoben prikaz, tokrat z vsotami mesecnih vrednosti (skupen oglji¢ni odtis), je
razviden s Slike 10, kjer lahko sledimo tudi gibanju povprecne vrednosti ogljicnega
odtisa turista (preracunano na nocitev) v letu 2019; najvisja je bila v maju in
septembru, najnizja pa v zimskih mesecih. Razlog za taksno gibanje na letni ravni je
v prvi vrsti v delezu prihodov letalskih gostov v razmerju do gostov, ki pridejo z

drugimi oblikami prevoza (osebni avto, avtobus, vlak).

Tuje drzave, ki so v letu 2019 prispevale najvec k odtisu slovenskega turizma glede
na izracune modela CRP-projekta, so bile ZDA, Zdruzeno kraljestvo, Juzna Koreja
itn. Najve¢ torej prispevajo oddaljeni trgi (letalski prevoz), kar je razvidno tudi iz
preracunanega odtisa na turista iz izbrane drzave. Z naskokom najvisje vrednosti
dosegata Nova Zelandija in Avstralija (skoraj 900 kg COse/turista), ki sta najbolj
oddaljena trga.
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Skupni ogljicni odtis, driavni nivo po mesecih, 2019
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Slika 7: Vsota mesecnih vrednosti ogljiCnega odtisa slovenskega turizma in gibanje
povpreéne vrednosti ogljiCnega odtisa turista; Slovenija, 2019
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Slika 8: Oglji¢ni odtis turistov in glavnih trgov slovenskega turizma, 2019
5.1 Kljucne razlike med predstavljenima modeloma

Pri razpravi o razlikah med obravnavanima modeloma je treba na zacetku Se enkrat
poudariti drugacna izhodisca raziskovanja oz. cilje priprave ter uporabe modelov za

izracun oglji¢nega odtisa; model CRP-projekta 2023 je vzpostavljen na temelju javno
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dostopnih statisticnih podatkov in v perspektivi namenjen brezpla¢ni uporabi vsem
zainteresiranim uporabnikom, zato se je v celoti izognil strokovnim ocenam
vrednosti doloCenih parametrov med vhodnimi podatki; vsi tovrstni detajli
(ocenjene/dolocene vrednost)) so del matemati¢nega modela, ki se lahko s
spreminjanjem stvarnosti in novimi dognanji, podatki, rezultati raziskav ipd.
dopolnjuje in nadgrajuje. SASTDES-model je v osnovi namenjen komercialni rabi,
zato v nekaterih podrobnostih uporablja drugacne pristope: podrobneje specificira
aktivnosti turistov, tip prevoznega sredstva in nastanitve, za kar pa nujno potrebuje
strokovno oceno doloc¢enih vrednosti; tako natan¢nih podatkov destinacije in drzava

namrec (trenutno) ne zbirajo.

Kot eno od klju¢nih razlik med modelom SASTDES in modelom CRP-projekta
izpostavljamo vkljucenost odtisa prehrane turistov v izracun celokupnega oglji¢nega
odtisa turizma, kar je ob enem tudi ena glavnih dopolnitev oz. prednosti modela
CRP. Ceprav je delez prehrane turistov v celokupnem odtisu turizma relativno
skromen (le nekaj odstotkov), pomeni prispevek k poskusom ¢im bolj natan¢nega

ovrednotenja odtisa turizma.

Kot drugo bistveno prednost modela CRP-projekta ocenjujemo poskus
natanénejSega izracuna deleza prevoza (torej najpomembnejSega/najvecjega
segmenta odtisa) v celokupnem odtisu turizma, kar smo dosegli s podrobnejso
dolo¢itvijo izvornih trgov v posamezni tuji drzavi, torej natancnejSo dolocitvijo
obsega turisticnih tokov z izbranih trgov (boljSa ocena razdalje do izbrane
destinacije), hkrati pa tudi z druga¢no oceno nacina prevoza na destinacijo — na

podlagi podatkov ankete o tujih turistih.

Na podroc¢ju nastanitvenih kapacitet so po nasi oceni razlike med modeloma
relativno majhne; klju¢na je gotovo natanc¢nejSa opredelitev tipa nastanitev v
SASTDES-modelu, a za oceno njene natan¢nosti $e nimamo podrobnih javnih
podatkov (moznost za napredek je na tem podrocju sicer enostavna — z odpiranjem

poti do dolocenih Ze zbranih podatkov, ki pa niso javno dostopni).

Povsem drugacen pristop je v obeh modelih pri dolo¢anju odtisa aktivnosti turistov.
Medtem ko se SASTDES-model osredotoca na t. i. visokooglji¢ne aktivnosti, za
katere potrebuje (relativno zapleteno) strokovno oceno, model CRP-projekta 2023

zajema bistveno S$irsi spekter aktivnosti, v katerem ne izpostavlja oglji¢no
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najintenzivnejsih; temelji namre¢ na rezultatih uradne ankete Slovenske turisti¢ne
organizacije, ki vsebuje informacijo o namenu obiska turistov na pocitnicah v
Sloveniji, pti ¢emer pa izra¢un ogljiénega odtisa aktivnosti temelji na oceni obsega
(in odtisa) prevoza, ki ga povezujemo z izbrano aktivnostjo oz. — v primeru dogodka
— odtisa tega dogodka. Verjetno klju¢na pomanjkljivost modela CRP-projekta je v
kontekstu opredelitve aktivnosti, njegova neprilagodljivost razmeram na posamezni
destinaciji; delez zastopanosti posamezne aktivnosti je namre¢ pri vseh enak, saj
izhaja iz splosne ankete, pri cemer tudi ne zajema domacih turistov. Nasploh so tudi
vsi rezultati modela CRP-projekta podani generalno — brez locevanja na domace in

tuje turiste.

Kot smo ze omenili, v predstavitvi rezultatov model CRP-projekta 2023 vrednost
odtisa turizma v vseh primetih ocenjuje visje kot model SASTDES. To sicer ne velja
za vse vkljuene segmente — najvecja razlika nastane pri oceni deleza prevoza
oziroma nastanitev. Delez prevoza model CRP-projekta ocenjuje (bistveno) visje,
deleZ nastanitev pa nizje kot model SASTDES; v modelu CRP-projekta je visja tudi

ocena prispevka aktivnosti turistov, ki pa so tudi povsem drugace opredeljene.
6 Ocene oglji¢nega odtisa slovenskega turizma — priporocila
6.1 Porocanje o podatkih emisij TGP

Klju¢no vlogo pri prehodu na nizkoogljicno in podnebno odporno gospodarstvo
imajo podjetja in financ¢ne institucije. Vsako leto je dodatna nalozba v visini 180
milijard evrov Ze potrebna za doseganje energetskih in podnebnih ciljev EU do leta
2030, za doseganje podnebne nevtralnosti do leta 2050 pa bomo potrebovali Se
veliko dodatnih sredstev (Evropska komisija, 2019). Mnoge od teh nalozb
predstavljajo pomembne poslovne priloznosti, velik del sredstev pa bo moral priti iz
zasebnega kapitala. Za podjetja in finanéne institucije je klju¢nega pomena, da bolje
razumejo in obravnavajo negativne vplive na podnebje, ki izhajajo iz njihovih
poslovnih dejavnosti, ter tveganja, ki jih podnebne spremembe predstavljajo za
njihovo poslovanje. Vremenske nesrece so povzrocile rekordnih 283 milijard evrov
gospodarske skode v letu 2017 in bi lahko do leta 2100 prizadele do dve tretjini
evropskega prebivalstva v primerjavi s 5 % danes. Boljse deljenje informacij podjetij,
povezanih s stanjem podnebja, lahko tako prispeva k izvajanju nacrta Sendai za

zmanjsanje tveganja neste¢ v obdobju 2015-2030 (ang. Sendai Framework for
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Disaster Risk Reduction 2015-2030), ki poziva vlade, naj ocenijo, zabelezZijo, delijo
in javno porocajo o izgubah zaradi nesre¢ (Evropska komisija, 2019). Porocilo o
porocanju podatkov v povezavi s stanjem podnebja je za evropsko raven na voljo

na spletni strani Evropske komisije (Evropska komisija, 2019).

Komisija je marca 2018 objavila akcijski nacrt za financiranje trajnostne rasti,
katerega namen je preusmeriti kapital v trajnostne nalozbe, obvladovati financna
tveganja, ki izhajajo iz podnebnih sprememb ter drugih okoljskih in druzbenih
problemov, ter spodbujati preglednost in dolgoro¢nost v financnem in
gospodarskem sektorju. Del akcijskega nacrta je tudi objava novih smernic o
razkrivanju podnebnih informacij podjetij (Evropska komisija, 2019). Brez
zadostnih, zanesljivih in primerljivih informacij, povezanih s trajnostnim razvojem
podjetij, finan¢ni sektor namre¢ ne more ucinkovito usmerjati kapitala v nalozbe, ki
spodbujajo resitve za blazenje podnebnih sprememb in trajnostni razvoj (Evropska
komisija, 2019).

Od leta 2015 naprej so kot soprodukt Pariskega sporazuma uveljavljeni tudi
raznovrstni programi obveznega porocanja o emisijah. Na splosno ti programi od
sodelujocih zahtevajo, da zdruzbe oziroma podjetja, ki oddajajo ve¢ kot dolo¢eno
koli¢ino emisij toplogrednih plinov, svoje emisije toplogrednih plinov (TGP) redno
merijo in o njih porocajo. Stalni tok informacij ustvarja bogato zbirko podatkov, ki
oblikovalcem politik omogoc¢a boljse razumevanje virov in trendov emisij

toplogrednih plinov (Singh in Longendyke, 2015).

Vsaj 40 drzav — tako razvitih kot drzav v razvoju — ima trenutno vzpostavljene
obvezne programe porocanja o emisijah. Obstaja tudi nekaj nacionalnih programov,
kot je kalifornijski obvezni program poroc¢anja o toplogrednih plinih. Nekatere
drzave trenutno preizkusajo obvezno porocanje o emisijah na lokalni ravni in
razmisljajo o njegovem izvajanju na nacionalni ravni, na primer na Kitajskem. V
prihodnje lahko pricakujemo, da bo veliko ve¢ drzav sprejelo obvezne programe
porocanja o emisijah za sistematicno merjenje in spremljanje svojih emisij TGP.
Zbrane podatke lahko drzave nato uporabijo za oblikovanje politik ter razvoj in
oceno napredka pri doseganju nacionalnih in sektorskih ciljev (Singh in Longendyke,
2015).
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V ZDA je Agencija za varstvo okolja (EPA, ang. Environmental Protection Agency)
izdala pravilnik o konénem obveznem porocanju o izpustih TGP, v skladu s
pravilnikom pa je od 1. januarja 2010 porocanje o emisijah TGP iz velikih virov v
ZDA obvezno. Od tedaj morajo proizvajalci vozil in mototjev, dobavitelji fosilnih
goriv ali industrijskih TGP, objekti, ki izpustijo vsaj 25.000 ton toplogrednih plinov
na leto, EPA predloziti letna porocila. Novi sistem poroc¢anja pokriva priblizno 85
% emisij toplogrednih plinov v drzavi in zagotavlja celovite podatke za analizo, ki
bo pomagala pri sprejemanju prihodnjih politicnih odlocitev (US Department of
Energy, 2022).

Drugo uspesno metodologijo spremljanja in porocanja o emisijah TGP uporabljajo
v Zdruzenem kraljestvu, kjer Ministrstvo za okolje, hrano in kmetijske zadeve
(DEFRA, ang. Department for Environment Food & Rural Affairs) racuna
emisijske faktorje na podlagi porocanih emisij TGP. Kot navaja DEFRA, imajo
organizacije neposredne koristi od merjenja in porocanja o okoljski uspesnosti, in
sicer z vidika nizjih stroskov energije in porabe energentov, boljSega razumevanja
izpostavljenosti tveganjem kot posledicam podnebnih sprememb in krepitvijo svoje
kredibilnosti kot zelene investicije. Tako vlagatelji, delnicarji, kot tudi drugi delezniki
namre¢ vse pogosteje zahtevajo vecje razkrivanje okoljskih podatkov v letnih
porocilih in racunovodskih obracunih (DEFRA UK, 2013).

Od podjetij vseh velikosti se tako vedno bolj pricakuje, da bodo merile in porocale
o svoji okoljski uspesnosti ali tvegale izgubo pred konkurenti, ki belezijo svojo
okolisko uspesnost. Studija urada DEFRA je pokazala, da so sistemi okoljskega
upravljanja na splo$no zagotovili prihranek stroskov in razsiritev prodaje za vecino
malih in srednje velikih podjetij, vklju¢enih v $tudijo (DEFRA UK, 2013).

6.2 Spremljanje podatkov v povezavi z emisijami TGP

V sodelovanju s Slovensko turisticno organizacijo (STO) smo prepoznali potrebo
po nadaljevanju javne razprave o novih strateskih kazalnikih trajnostnega turizma
Slovenije — predvsem skozi prizmo dostopa do podatkovnih virov o slovenskem
turizmu. Za ta namen smo organizirali posvet s predstavniki Slovenske turisticne
organizacije, Ministrstva za gospodarski razvoj in tehnologijo, pripravljalci
nacionalne strategije razvoja turizma in predstavniki podjetja Arctur. Na posvetu

smo poskusili ¢im bolj strnjeno:
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a) pregledati potrebe po podatkovnih virih glede na dosedanje pripravljene
predloge kazalnikov na prej$njih posvetih in aktivnostih udelezencev,
b) podati seznam podatkovnih virov, ki so z vidika dostopa do podatkov

najpomembnejsi za spremljanje kazalnikov razvoja slovenskega turizma.

Ostednji problem, ki smo ga identificirali vsi sodelujoci na posvetu, je dostop do
podatkov, nujno potrebnih za spremljanje kazalnikov trajnosti slovenskega turizma,
ki pa se trenutno zbirajo zgolj pri distributerjih — tako javnih kot zasebnih. Tako je
treba zagotoviti sistemsko in samodejno zbiranje podatkov, ki bi omogocalo pregled
nad stanjem porabe energije, vode in odpadkov v turizmu na vseh prostorskih

ravneh (od ob¢éine do drzave) in na ponudnika natancno.

Podatki bi morali biti uporabni tudi za specifi¢ne predloge ponudnikom, in sicer je
v prihodnje treba $e naprej razvijati sistem zbiranja in analiziranja podatkov, ki bi
omogocal pomoc¢ individualnim turisticnim ponudnikom: identifikacija lastne
porabe na gosta, primerjava z drugimi ponudniki in dostop do predlogov ukrepov
za izbolj$anje. Sodelujo¢i na na posvetu smo podprli idejo za vzpostavitev
sodelovanja z operaterji mobilne telefonije in uporabo njihovih podatkov za
statisticne namene — spremljanje, analitiko in tudi javno objavo podatkov mobilnih
operaterjev (za spremljanje turisticnih in prometnih tokov ter prostorske
razporeditve prebivalstva v prostoru in ¢asu). Dodaten sklep posveta je predstavljal
tudi poziv za podrobnejse spremljanje podatkov o prometu in prevozu, in sicer v

obliki povezovanja baz zbiranja podatkov o javnem prevozu, predvsem pri:

— upravljavcih mestnih potniskih prometov,

— obcinah oz. upravljavcih javne izposoje koles,

—  izvajalcih souporabe avtomobilov (sploh, kjer so kot partnerji vkljuc¢ene tudi
obcine),

— izvajalcih javnega potniskega (medmestnega/medkrajevnega) prometa
(zeleznica, avtobus),

— izvajalcih mednarodnega prevoza: avtobusne, Zelezniske in letalske linije.

Dodatni podatki, ki smo jih izpostavili na posvetu za podroc¢je turizma, so podatki
o porabi energije in energentov v storitvenem sektorju ter podatki o zaposlenosti v

turizmu, kjer bi bila potrebna nadgradnja obstoje¢e metodologije. Ostrednje podrocje
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kazalnikov turizma je zaposlovanje v turizmu (deleZ zaposlovanja ljudi iz lokalnega
okolja, sezonskost, status zaposlenih, povprecna placa, izobrazbena struktura),
velikega pomena pa bi bilo podatke iz Statisticnega registra delovno aktivnega
prebivalstva (SRDAP) podrobneje analizirati za turizem. Eden izmed osrednjih
izzivov, ki smo jih izpostavili na posvetu, je povezovanje podatkov s podrocja
kmetijstva s podatki o prehrani v turizmu in gostinstvu. V prihodnje predlagamo
torej vedje povezovanje z Ministrstvom za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano in

iskanje povezovanj njihovih baz z bazami MJU.

Ce Zelimo narediti slovenski turizem bolj zelen in ogljiéno nevtralen, je nujno
vzpostaviti sistem za osveScanje in motiviranje turisticnih ponudnikov za
zmanjsevanje ogljicnega odtisa. V okviru posveta smo udelezenci predlagali orodje
za samooceno (Assessment Tool), ki ga vsak ponudnik redno izpolnjuje in se s tem
samoizobrazuje ter izve, kam se kot ponudnik uvrséa. Najboljsi ponudniki bi tako
prejeli poseben certifikat, ki ga podeljuje STO, v naslednji fazi pa bi ukrepi vlade
Republike Slovenije (razpisi, nepovratna sredstva ipd.) spodbujali izboljsevanje

izracunanega odtisa.

Na podlagi raziskave in ugotovitev posveta lahko z vidika podatkovnih virov

povzamemo naslednja priporocila za zbiranje podatkov v prihodnosti:

1. Podatki o stanju:
a. porabe energije (distribucijska podjetja),
b. porabe vode (komunala) in

c. zbranih odpadkov (komunala).

2. Splosni podatki za turizem (eTurizem — AJPES, FURS): ob teh, ki se Ze
porocajo na SURS, so potrebni tudi podatki iz bilance stanja (povprecno
stevilo zaposlenih na podlagi delovnih ur v obracunskem obdobju, znesek
in struktura izdanega racuna na ravni obcin), in sicer brezplacno ter na ravni

obcin;

3. Podatki mobilnih operaterjev; (vsaj CDR, v prihodnje pa tudi podatki
mobilnih oddajnikov za spremljanje turisticnih tokov, anonimizirano in
upostevajo¢ GDPR);
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4. Podatki davcnih blagajn:

a. vsota placil po SKD (55, 56) ob upostevanju GDPR po dnevih in
urah v dnevu za vso Slovenijo po obcinah;

b. nacin placila (gotovina, vrsta kartice) po SKD (55, 56) ob
upostevanju GDPR po dnevih in urah v dnevu za celotno Slovenijo

po obcinah;

5. Podatki o javnem potniskem prometu od:

a.

upravljavcev mestnega (obcine) in medmestnega (Mzl) potniskega
prometa,

obcin oz. upravljavcev trajnostne mobilnosti,

izvajalcev souporabe avtomobilov (sploh, kjer so kot partnerji
vkljucene tudi obcine),

izvajalcev javnega potniskega (torej medmestni/medkrajevni) prometa
(zeleznica, avtobus),

izvajalcev mednarodnega prevoza: avtobusne, zelezniske in letalske

linije (dobra praksa s Fraport Slovenija, d.o.0.).

6. Podatki o avtocestnem prevozu (DARS).

Poleg tega je v Sloveniji trenutno na voljo natanéno spremljanje podatkov, ki so v

povezavi z emisijami toplogrednih plinov, za spremljanje podatkov pa je zadolzen

Statisticni urad Republike Slovenije (SURS). V okviru tega so na voljo naslednji

sklopi podatkov:

1. Podatki turizma:

Prenocitvene zmogljivosti, prihodi in prenocitve turistov po
nastanitvenih obratih, Slovenija, mese¢no, tukaj vkljuceno: Stevilo
nedeljivih enot, stevilo lezis¢ - SKUPA], Stevilo lezi$¢ — stalna, prihodi
turistov — SKUPAJ, prihodi turistov — domaci, prihodi turistov — tuji,
prenocitve turistov — SKUPAJ, prenocitve turistov — domadi,
prenocitve turistov — tuji).

Prenocitvene zmogljivosti, prihodi in prenocitve turistov po vrstah

turisticnih obcin, Slovenija, mesecno.
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Prihodi in prenocitve tutristov po drzavah, obcine, Slovenija, mese¢no.

Enodnevni izleti v Sloveniji po vrsti izleta, Slovenija (Stevilo izletov).

2. Okoljski podatki:

Energetska bilanca (1000 toe), Slovenija, letno po dejavnosti 1
(gostinstvo) (tukaj vkljuceno trdna goriva, surova nafta, naftni
proizvodi, zemeljski plin, nuklearna energija, hidro energija, geoterm.,
sonc¢na itd., obnovljivi viri in odpadki, elektricna energija, toplota,
energetski viri — SKUPAJ).

Nastale koli¢ine odpadkov iz proizvodnih in storitvenih dejavnosti
(tone) po evropski statisticni klasifikaciji odpadkov (EWC — Stat) in po
dejavnosti I — gostinstvo, Slovenija, letno.

NAMEA emisije v zrak (SKD 2008) , Slovenija, letno za sektor 1 (55—
56) — Gostinske nastanitvene dejavnosti; dejavnost strezbe jedi in pijac.

Medtem pa je za ¢im bolj natancen izracun oglji¢nega odtisa poleg zgoraj opisanih

potreben razsirjen nabor podatkov. Za prihodnje izracune ogljicnega odtisa smo

pripravili naslednja priporocila z vidika zbiranja podatkov:

1. Splosni podatki:

Starost,
Mesto bivalisca,
Spol,

Skupni stroski potovanja (brez namestitev).

2. Transport — delezi prihoda obiskovalcev destinacije po nacinu transporta za

vsak del potovanja,.

3. Nastanitev — dodatni podatki:

Skupna povrsina sob za goste in hodnikov v nastanitvi,
Skupna povrsina sejnih sob,
Skupna povrsina klimatiziranega prostora,

Skupno stevilo sob za goste,
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—  Skupno stevilo zasedenih sob na leto,

—  Skupna poraba energije na nastanitev,

— Skupna poraba plina na nastanitev,

—  Skupna poraba olja na nastanitev,

— Informacija o podizvajalcih (pralnica), ¢e podizvajalca imajo, poraba
energije podizvajalca za Stevilo gostov in nocitev na leto,

—  Skupna prostornina bazenov in masaznih kadi,

—  Skupna poraba vode na nastanitev,

— Nabava hrane in surovin na nastanitev,

—  Stevilo no¢itev z zajtrkom in brez zajtrka.
7 Zbirka orodij

V tem poglavju predstavljamo uporabna orodja, klju¢na za izracun oglji¢nega odtisa,
v tabeli spodaj so zapisane pretvorbe med najpogosteje uporabljenimi enotami pri
izra¢unu oglji¢nega odtisa. Povpreéni emisijski faktor za izpuste za Slovenijo za
obdobje 2002-2019 znasa priblizno 470 g COe/kWh energije (CEU 1JS, 2019).

Tabela 11: Pregled pretvorb med najpomembnej$imi enotami za izraCun oglji¢nega odtisa

Enote G] KWh Toe Kcal

GJ (gigajoul) 1 277,78 0,02388 238.903,00
kWh (kilovatna ura) 0,0036 1 0,00009 860,05
Toe (tona ckvivalenta nafte) 41,868 11.630,00 1 10.002.389,00
Kcal (kilokalorija) 0,00000418 0,0011627 0,0000001 1
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Businesses and financial institutions play a crucial role in the
transition to a low-carbon economy, and tourism as an important
part of the economy can significantly influence the course of the
green transition and sustainable economic growth. In the EU, an
additional €180 billion per year is needed to meet the energy and
climate targets by 2030, with an even larger amount required to
achieve climate neutrality by 2050. A significant portion of these
funds will need to come from private capital, requiring a better
understanding of climate risks by companies and financial
institutions. By the end of the century, weather related natural
disasters could affect up to two thirds of the European
population. In response, the EU has introduced an Action Plan
on Financing Sustainable Growth, which aims to redirect capital
towards sustainable investments and climate risk management.
Policies and subsidies are key to promoting sustainable tourism
development. In Slovenia alone, more than seven such tenders
were published in 2022, covering the co-financing of renovations
and improvements to the energy efficiency of buildings, the
construction of green tourism infrastructure such as parks and
green spaces and the co-financing of costs for obtaining
internationally ~ recognized environmental or sustainability
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Klju¢no vlogo pri prehodu na nizkooglji¢cno in podnebno odporno gospodarstvo
imajo podjetja in financne institucije. Na ravni EU je vsako leto potrebna dodatna
nalozba v visini 180 milijard evrov, da bi dosegli energetske in podnebne cilje EU
do leta 2030, medtem ko bodo za doseganje podnebne nevtralnosti do leta 2050
potrebna $e velika dodatna sredstva (Evropska komisija, 2019). Mnoge od teh nalozb
predstavljajo pomembne poslovne priloznosti, velik del sredstev pa bo moral priti iz
zasebnega kapitala. Za podjetja in financne institucije je klju¢nega pomena, da bolje
razumejo in obravnavajo negativne vplive na podnebje, ki izhajajo iz njihovih
poslovnih dejavnosti, ter tveganja, ki jih podnebne spremembe predstavljajo za
njihovo poslovanje. Vremenske nestece so povzrocile rekordnih 283 milijard evrov
gospodarske skode v letu 2017 in bi lahko do leta 2100 prizadele do dve tretjini
evropskega prebivalstva v primerjavi z danasnjimi 5 %. Boljse deljenje informacij
podjetij, povezanih s stanjem podnebja, lahko tako prispeva k izvajanju nacrta Sendai
za zmanjsanje tveganja nesre¢ v obdobju 2015-2030 (ang. Sendai Framework for
Disaster Risk Reduction 2015-2030), ki poziva vlade, naj ocenijo, zabelezijo, delijo
in javno porocajo o izgubah zaradi nesre¢ (Evropska komisija, 2019). Porocilo o
porocanju podatkov v povezavi s stanjem podnebja je za evropsko raven na voljo

spletni strani Evropske komisije (Evropska komisija, 2019).

Komisija je marca 2018 objavila akcijski na¢rt za financiranje trajnostne rasti,
katerega namen je preusmeriti kapital v trajnostne nalozbe, obvladovati finan¢na
tveganja, ki izhajajo iz podnebnih sprememb ter drugih okoljskih in druzbenih
problemov, ter spodbujati preglednost in dolgorocnost v finanénem in
gospodarskem sektorju. Del akcijskega nacrta je tudi objava novih smernic o
razkrivanju podnebnih informacij podjetij (Evropska komisija, 2019). Brez
zadostnih, zanesljivih in primerljivih informacij, povezanih s trajnostnim razvojem
podjetij, finan¢ni sektor namre¢ ne more ucinkovito usmerjati kapitala v nalozbe, ki
spodbujajo resitve za blazenje podnebnih sprememb in trajnostni razvoj (Evropska
komisija, 2019).

Pomembno vlogo pri podpiranju prehoda na nizkoogljicni, trajnostni in socialno
vkljucujodi turizem imajo tudi nalozbe in financiranje. V nadaljevanju poglavija je
predstavljen pregled javnih in zasebnih financnih instrumentov, ki so lahko v pomo¢
pri zelenem prehodu slovenskega turizma. Predstavljene so potrebe po vkljucevanju
nalozbenih in financnih praks, ki podpirajo trajnostni turizem, vkljuceni pa so tudi

primeri politik, institucij in instrumentov za zeleno financiranje in nalozbe,
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pomembne za sektor. Predstavljenih je nekaj primerov dobre prakse, ki spodbujajo
in podpirajo prehod na podnebne spremembe odporno turisticno dejavnost z

nizkimi emisijami.
1 Podpora in subvencije

Turizem kot eno izmed najbolj prepoznavnih gonil svetovnega gospodarstva igra
pomembno vlogo pri spodbujanju prehoda v zeleno gospodarstvo in prispevanju k
bolj trajnostni in vkljucujo¢i gospodarski rasti, zaradi tesnih povezav sektorja
turizma s Stevilnimi preostalimi sektotji pa bodo izbolj$ave v smerti bolj trajnostnega
turizma imele pomembne vplive tako na lokalni kot tudi mednarodni ravni. Financ¢na
podpora, subvencije in nalozbe predstavljajo bistveni del omenjenega prehoda
(OECD, 2018). Moznosti za podporo in subvencije za trajnostni prehod turisticnega
sektotja je veliko, vkljucujejo tako javne kot zasebne nalozbe v nizkoogljicne oblike
prevoza, gradnjo energetsko ucinkovite turisticne infrastrukture ter pobude za
podporo inovativnosti, sprejemanje odgovornih poslovnih praks in spodbujanje

vkljucevanja turisticnih podjetij v nizkooglji¢no in trajnostno dobavno verigo.

2 Politike za odpravljanje vrzeli na podrocju nalozZb v razvoj

trajnostnega turizma

Trajnostni razvoj turizma zajema trenutne in predvidene ekonomske, socialne in
okoljske ucinke turizma ter naslavlja tako potrebe turistov, gospodarstva kot tudi
okolja in turisticnih destinacij kot gostiteljic. Vkljucevanje trajnostnih praks v
potros$njo in oblikovanje turisticnih storitev pomeni spremembo miselnosti
deleznikov in krepitev zavedanja, da je vkljuevanje trajnostnih praks v njihove
vsakodnevne aktivnosti dolgoro¢no v njihovo lastno korist, saj omogoca ohranjanje

okolja, ki je v svojem bistvu eno izmed glavnih gonil turizma.

Po predvidevanjih se bo rast svetovnega turizma do leta 2030 Se naprej intenzivno
povecevala, za kar bodo potrebne znatne nalozbe za zagotavljanje nastanitve,
prevoza in infrastrukture, potrebne za izpolnitev pricakovanega povprasevanja, ob
hkratnem izboljsanju gospodarskih, socialnih in okoljskih vidikov. To bo zahtevalo
celostni pristop v Stevilnih sektotjih poleg turizma, kot so promet, okolje, kmetijstvo,
inovacije in izobrazevanje, ter na razlicnih vladnih ravneh, in sicer na nacionalni in

regionalni ravni. V tem kontekstu bodo podpora in subvencije kljuénega pomena
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tudi pri upravljanju trenutno intenzivno rastocega turizma na trajnostni nacin
(OECD, 2018). Del politicnega izziva je potreba po razvoju specificnega znanja o
turizmu z izboljsanjem splosnih zmogljivosti in vescin ter iskanje nacinov za jedrnato
predstavitev turisticnih informacij z uporabo posodobljenih dejstev in podatkov ter

izjav uspesnih turisti¢nih podjetij (Wotld Bank Group, 2013).

Organizacija za gospodarsko sodelovanje in razvoj (OECD, ang. Organisation for
Economic Co-operation and Development) si prizadeva za krepitev investicijskega
okolja in boljso mobilizacijo javnih in zasebnih virov za podporo odporni, trajnostni,
zeleni in vkljucujoci gospodarski rasti, ki koristi celotni druzbi. Vse bolj se izraza tudi
potreba po bolj inovativnih in izpopolnjenih strategijah financiranja, vlade pa is¢ejo

nova orodja z vecjim poudarkom na zasebnem sektorju (OECD, 2018).

Namen posredovanja javnega sektorja je ohraniti potencial turizma za gospodarski
razvoj in socialno vkljucenost ter popraviti ukrepe, ki omogocajo investiranje v
onesnazujoce tehnologije in na drugi strani ne poenostavijo investiranja v
nizkooglji¢cne tehnologije, ki so odporne na podnebne spremembe in gospodarne z
vidika naravnih virov. Neokrnjeno naravo, ki na doloceno destinacijo privablja
turiste, lahko pogosto unicujejo tisti turisti in storitve, ki jth uporabljajo, med drugim
s povecanim onesnazevanjem in izérpavanjem naravnih virov, vode in vplivanjem
na zmanjsevanje biotske raznovrstnosti (OECD, 2018). Drugo podrodje, na katero
se osredotocamo, je oblikovanje ustreznih mehanizmov za spodbujanje investicij
zasebnega sektotja, zlasti ob zaostrovanju drzavnih proracunov. Nalozbe in
financiranje trajnostnega razvoja turizma ne zahtevajo nujno oblikovanja novih
instrumentov, temvec¢ le boljse povezovanje turisticnih projektov z razpolozljivimi
zelenimi in drugimi instrumenti financiranja. Obstajajo tradicionalni in inovativni
finanéni mehanizmi, ki zdruzujejo bistvene znacilnosti turizma (tj. sezonske tokove,
nematerialno proizvodnjo), od standardnega dolzniskega financiranja, ki je glavni
zunanji vir financiranja za mala turisticha podjetja, do lastniskih in hibridnih
instrumentov, ki dajejo prednost hitro rasto¢im in inovativnim podjetjem. Financne
mehanizme je mogoce prevzeti tudi iz drugih panog, ki so odvisne od obnovljivih
naravnih virov (OECD, 2018).

Da bi dosegli bolj trajnostni razvoj in uresnicili zadane cilje za zmanjsanje revscine
in boj proti podnebnim spremembam, ki so doloceni v Agendi za trajnostni razvoj

do leta 2030 (Zdruzeni narodi, 2015) in PariSkem sporazumu, morajo v prihodnjih
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desetletjih nalozbe v zeleno gospodarstvo potekati v mnogo veéjem obsegu. Eden
izmed ciljev Pariskega sporazuma je med drugim tudi dolociti usklajevanje finan¢nih
tokov s potjo do nizkih emisij toplogrednih plinov in razvoja, odpornega na
podnebne spremembe. Sektor turizma ima pri tem klju¢no vlogo in je zaradi svoje
mocne lokalne razseznosti v posebej ugodnem polozaju, da prispeva k povecanju
stopnje zaposlenosti, krepitvi socialne kohezije, izboljsanju produktivnosti in
spodbujanju gospodarske rasti v stevilnih portfeljih. Poleg tega medsektorska narava
turizma pomeni, da bodo Ze majhne izboljsave v smeri vedje trajnosti proizvodnih

in potrosniskih vzorcev imele pomembne ucinke (Laimer, 2017).

Financiranje prehoda na bolj trajnostni model razvoja turizma se so¢asno sooca tudi
z vrsto izzivov, vkljuéno z ustreznostjo razpolozljivih finané¢nih instrumentov,
poznavanjem vpliva zelenih nalozb v turizmu, (ne)spodbudami za sprejemanje
zelenih poslovnih praks in obsegom, ki jih trenutni okvir politike podpira. Uspesno
politicno posredovanje zahteva precejsnje sodelovanje in usklajene strategije med
vlado in med razli¢nimi ravnmi vlade, kot del celovitega nacionalnega dolgoroc¢nega
nacrta, glede na cas, ki je potreben za uresnicitev Stevilnih ukrepov za ohranjanje
okolja. Zahteva tudi sodelovanje zasebnega sektorja in civilne druzbe ter izmenjavo
najboljsih praks in novih zamisli med razli¢cnimi delezniki, ki spodbujajo prehod na

nov model trajnostnega razvoja turizma.
3 Financ¢ni in§trumenti za naloZbe v trajnostni razvoj turizma in izzivi

Moznosti financiranja nalozb v turizem so lahko javne ali zasebne ter domace ali
tuje. V preteklosti je bilo premalo raznolikosti v financnih institucijah, ki ponujajo
dolgoroc¢ni kapital za potrebe trajnostnega financiranja turisticnih podjetij, vklju¢no
z malimi in srednje velikimi podjetji (SME, ang. small and medium sized enterprises)
(United Nations Environment, 2017), poleg tega obseg trgovanja na podrocju

trajnostnega razvoja turizma na svetovni ravni $e vedno ni dovoljsen (OECD, 2018).

Kljub temu se v zadnjem casu za javni in zasebni sektor pojavlja vse ve¢ motivacije
za vlaganje v bolj trajnostni turizem, $iri se trg zelenih obveznic in drugih virov
zelenega financiranja. Na Finskem je na primer 25 % evropskih skladov za regionalni
razvoj v obdobju 2014-2020 usmerjenih v nizkooglji¢ne dejavnosti. Financirane so
bile nove in vse vedje poslovne priloznosti, ki zmanjsujejo ogljicni odtis, med drugim

tudi v nastanitvenem sektorju turizma. Finanéna pobuda Programa Zdruzenih
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narodov za okolje medtem zdruzuje ve¢ kot 200 financnih institucij, vklju¢no z
bankami, zavarovalnicami in vlagatelji, ki so zavezani vkljucevanju okoljskih in
druzbenih vidikov v vse vidike poslovanja, od katerih nekatere financirajo tudi sektor
turizma (OECD, 2018).

Sodelovanje javnega sektorja pri financiranju trajnostnega razvoja turizma je
bistvenega pomena za sprostitev financiranja, zagotavljanje spodbud in krepitev
zmogljivosti. To dokazujejo dejavnosti supranacionalnih, nacionalnih in
subnacionalnih javnih financ¢nih institucij, vkljuéno z zelenimi investicijskimi
bankami, ki se osredotocajo na poenostavitev zasebnih investicij v nizkoogljicno
infrastrukturo, ki je odporna na podnebne spremembe. Pomemben je tudi Sirok
nabor finanénih instrumentov, ki segajo od nizkega do visokega tveganja/donosa in

so namenjeni podjetjem na razli¢nih stopnjah razvoja (OECD, 2018).

Javne financ¢ne instrumente lahko delimo na neposredne in posredne. Neposredni
javni financni instrumenti vkljucujejo ustvarjanje ali vlaganje v podjetja, ki uvajajo
procese ali storitve, ki zmanjSujejo negativne vplive na okolje, hkrati pa povecujejo
produktivnost, tj. podjetja CleanTech. Posredni javni financéni instrumenti
vkljucujejo subvencionirana posojila ali nepovratna sredstva, trzna posojila
(usmerjena na zelena posojila, alternativne strukture posojil, posojila za ucinkovitost,
vezana na premozenje), (delna) posojilna jamstva, zavarovanje zelenih sredstev
(OECD, 2018).

Med zasebne finanéne instrumente pa po drugi strani Stejemo trg in vplivne nalozbe.
Trg vkljucuje dolznisko financiranje (posojila, zelene obveznice, mini obveznice),
delniske in hibridne instrumente (lastnisko financiranje, mnozi¢no financiranje) ter
fintech inovacije v financnem sektorju, ki zmanjsujejo transakcijske stroske in
stroske zadolzevanja (blockchain, uc¢ni algoritmi, pametne pogodbe). Vplivae
nalozbe vkljuCujejo mesano financiranje, financiranje s pozitivnim ucinkom,

mikrofinanciranje in mnozi¢no financiranje na podlagi nagrad (OECD, 2018).

Financ¢na pobuda Programa Zdruzenih narodov za okolje (UNEP, ang. United
Nations Environment Programme) je partnerstvo med Programom ZN za okolje in
svetovnim finan¢nim sektorjem z namenom spodbujanja trajnostnega financiranja.
Sodelujoce financne institucije, vkljuéno z bankami, zavarovalnicami in vlagatelji, v

okviru finan¢ne pobude UNEP podpisejo Izjavo UNEP o zavezanosti finan¢nih
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institucij trajnostnemu razvoju s posebnimi programi financiranja za trajnostni
turizem. Primer tovrstne financ¢ne institucije je banka Triodos, ki na primer
zagotavlja posojila trajnostnim turisticnim podjetjem za nalozbe v nakup in razvoj
nepremicnin, obnovljive vire energije na specificni turisticni destinaciji in postopek
certificiranja zelenega turizma. Banka Triodos na ta nacin podpira razvoj trajnostnih
namestitev v Veliki Britaniji, in sicer zagotavlja posojila kmetiji Wheatland Farm za
namestitev vetrne turbine za oskrbo koce Balebarn Eco Lodge z elektricno energijo.
Pri tem banka Triodos posoja samo podjetjem, ki so ali so v procesu pridobivanja
certifikata Green Tourism ter zagotavlja enoodstotni popust na obrestno mero za
podjetja, ki si prizadevajo za pridobitev zlatega certifikata. V primeru Turcije
razvojna in investicijska banka (TSKB) zagotavlja financiranje in svetovalne storitve
za nalozbe v zeleno gradnjo v turisticnem sektorju. Financira nalozbe v energetiko,
vodo in ravnanje z odpadki, uporabo zelenih materialov ipd. Turisticni sektor
predstavlja 8-odstotni delez posojilnega portfelja TSKB z dodeljenim kreditom v
vidini 309 milijonov evrov in 24 novimi nalozbami v hotele in prenove (OECD,
2018).

4 Izzivi naloZb v trajnostni razvoj turizma

Financiranje prehoda na bolj trajnostni model turizma vkljucuje Stevilne izzive, ki jih
lahko razvrstimo v $tiri glavne razseznosti. Na strani ponudbe primanjkuje ustreznih
financnih instrumentov, ki so na voljo za projekte trajnostnega turizma. Ostaja tudi
potreba po standardiziranih definicijah glede tega, kaj zelene nalozbe pravzaprav
zajemajo, saj je to klju¢ni element pri spodbujanju trajnostnega razvoja. So¢asno so
spodbude za podjetja, da sprejmejo okoljsko in druzbeno trajnostne prakse, Sibke,
tezavo pa predstavlja tudi sposobnost oblikovalcev politik za zasnovo, usklajevanje,

izvajanje in uveljavljanje politik trajnostnega razvoja turizma (OECD, 2018).

Financ¢ne politike za nalozbe v trajnostni turizem lahko segajo od neposredne
proizvodnje zelene tehnologije do trznih financnih instrumentov. Najpogostejsi
nacini zajemajo subvencioniranje nizkooglji¢cnih nalozb, odpornih na podnebne
spremembe, z nepovratnimi sredstvi in prenizkimi posojili ali zagotavljanje trznih
posojil sektotju, pod pogojem, da zadostuje Ze samo zagotavljanje financnih
sredstev. Nekatere drzave so uvedle posebne programe, namenjene nalozbam v
turizem. Pogosteje je turizem eden od sektorjev, ki so upraviceni do orodij in

instrumentov za financiranje in nalozbe, vklju¢no z zelenim financiranjem. Izziv na
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tem mestu predstavlja izboljsava povezav med turisticnimi akterji in razpolozljivimi
orodji ter instrumenti (OECD, 2018).

Druga velika ovira je, da je nabor razpolozljivih produktov trajnostnega financiranja
omejen in osredotocen na prehode na energetsko ucinkovitost ter spregleda druge
trajnostne ukrepe (United Nations Environment, 2017). Medtem ko financne
institucije vse bolj uporabljajo financiranje trajnostnega razvoja kot vzvod za
nizkooglji¢ni prehod, odporen na podnebne spremembe, obsegi dejanj $e vedno niso
dovolj veliki, da bi dosegli vse zelene ucinke, ta problem pa ni znacilen le za turizem,
ampak tudi za preostale sektotje. 1zziv za vlade je prav tako zagotoviti, da politike in
investicijski pogoji vlagateljem olajsajo prerazporeditev nalozb z visokooglji¢nih na
nizkooglji¢ne moznosti, odporne na podnebne spremembe, vklju¢no s turizmom
(OECD, 2015). Nadaljnji izziv je vzpostavitev zasebnega financiranja za projekte, ki
podpirajo prehod na zeleno rast, ne da bi pri tem izrinili zasebni sektor (OECD,
2011). Predvsem razvita gospodarstva se soocajo s potrebo po posodobitvi in
prenovi obstojece infrastrukture (t. 1. nalozbe v degradirana polja), medtem ko
gospodarstva v vzponu potrebujejo nove nalozbe v infrastrukturo (t. i. nalozbe v
nova podjetja) (OECD, 2018).

V Mehiki je bila v drzavah Quintana Roo, Campeche in Yucatin izvedena pobuda
za zmanj$anje emisij toplogrednih plinov in spodbujanje uporabe energije iz
obnovljivih virov v nastanitvenem sektorju turizma s ponudbo dolgorocnih posojil
in javnih jamstev. Namen je pridobiti izkusnje iz pilotnega projekta, da bi ocenili
izvedljivost njene Siritve na celotno mehisko ozemlje. Program ponuja dolgoroc¢na
posojila za financiranje zamenjave sistemov za ogrevanje vode na rabo soncne
energije. Posojila za obdobje petih let po fiksnih obrestnih merah znasajo do najvec
15 milijonov MXN. Program ponuja tudi javna jamstva prek Bancomext, razvojne
banke za financiranje mednarodne trgovine, za podporo komercialnim posojilom,
skupaj s subvencijami obrestne mere iz mehiskega skrbniSkega sklada za energetski
prehod in prevzem trajnostnih energetskih sistemov. V okviru programa so namestili
2,5 milijona kvadratnih metrov solarnih ogrevalnih sistemov, kar ustreza priblizno
3000 hotelskim sobam (OECD, 2018).

Subvencije na Hrvaskem za namen prerazporejanja turisticnih tokov znotraj drzave
analizira Vrhovski s sod. (2014), in sicer avtorji ¢lanka ocenjujejo, v kolik$ni meri

drzavne subvencije vplivajo na obseg turizma na Hrvaskem, da bi jih lahko
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obravnavali kot klju¢ni vplivni mehanizem za doseganje ciljev strategije razvoja
turizma. Glede na klju¢ne usmeritve, ki jih dolo¢a strategija razvoja hrvaskega
turizma, bo nadaljnji razvoj usmetjen v spodbujanje turizma v celinskem delu
Hrvaske, ne le na tradicionalno najbolj obiskanih obmo¢jih Hrvaske. To naj bi
zmanj$alo sezonskost in ustvarilo nove raznolike izdelke in storitve. Za to
namenjena nalozbena in spodbujevalna strategija se v veliki meri zanasa na javne
subvencije za sofinanciranje razvojnih projektov na predelih z najbolj
prepoznavnimi znamenitostmi, ki $e vedno privabljajo veliko turisticnega obiska
(Vthovski in sod., 2014).

Podporo trajnostnemu turizmu v obliki subvencij vklju¢uje koncept brezplacne karte
za javni potniski prevoz za turiste v Nemciji »Gasteticket«. Brezplacna vozovnica za
javni potniski zelezniski in avtobusni prevoz je na voljo za posamezno turisticno
destinacijo, kjer biva turist. Gronau (2017) priloznosti za subvencioniranje prometa
identificira kot podporno turisti¢no storitev, ki naj bi bila ¢im bolj trajnostna, in ne
kot enega od stevilnih privla¢nih turisticnih produktov, ki jih destinacije ponujajo
svojim uporabnikom. Ponudba prevoza, zlasti v obliki javnega prevoza, se
obravnava kot dobrina, ki jo zagotavlja javni sektor za splosno uporabo, zato med
turisticnimi  delezniki ni splo$nega soglasja, da bi se vkljucili v zagotavljanje,

financiranje ali na¢rtovanje javnega prevoza (Gronau, 2017).

Druga javna pobuda je program Klimaactiv mobil v Avstriji, ki zagotavlja 80
milijonov evrov subvencij za lazji prehod na zeleno mobilnost (e-mobilnost,
upravljanje mobilnosti, spodbujanje hoje in kolesatjenje ter prilagodljivost javnega
potniskega prevoza in souporaba avtomobilov). Program nudi podporo podjetjem,
lokalnim oblastem in civilnim zdruZzenjem z zagotavljanjem do 20 % stroskov
financiranja projekta. Medtem ko obseg pobude presega sektor turizma, ponuja
dodatno financiranje za spodbujanje projektov regionalne mobilnosti, ki jih vodijo
turisticna zdruzenja (Klimaaktiv, 2022). Druge s turizmom povezane politike za
doseganje bolj trajnostnih vzorcev potrosnje in proizvodnje vkljucujejo obnovo in
nadgradnjo obstojece infrastrukture. Bolgarija je na ta nacin razvila programe in
ukrepe za podporo varcevanja z energijo in uporabo okolju prijaznih tehnologij v
stavbah ter za boljSe upravljanje obiskovalcev na turisticnih destinacijah. Te pobude
se osredotocajo na nadzor kakovosti zraka in vode ter doseganje trajnostnega
ravnanja z odpadki (OECD, 2018).
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V Avstraliji je t. i. zelena investicijska banka zadolzena za povecanje pretoka financ
v tovrstne projekte, dejavna na podrodju turizma. Program Financ¢ne korporacije za
c¢isto energijo je nalozbeni program v vrednosti milijarde avstralskih dolatjev,
namenjen projektom ciste energije na povodju Velikega koralnega grebena. Program
ponuja financiranje nalozb v obnovljive vire energije, energetsko ucinkovitost in
tehnologije z nizkimi emisijami v razli¢nih sektorjih, vkljucno s turizmom in
kmetijstvom. V loceni pobudi korporacija ponuja inovativne in cenovno dostopne
financne resitve, ki hotelom olajSajo izboljsanje energetske produktivnosti in
znizanje stroskov poslovanja. To je na primer pomagalo financirati projekt son¢ne
energije v letovis¢u Ayers Rock blizu Uluruja, ki naj bi ustvaril priblizno 15 % letne
porabe energije v letovis¢u. Projekt zagotavlja informacije o tem, kako je obnovljiva
energija na samem kraju ¢istej$a in cenejsa od alternativnih virov energije za Stevilna

oddaljena podjetja in potrosnike (Clean Energy Finance Corporation, 2018).

V okoliscinah, ko so javni proracuni omejeni, so javno-zasebna partnerstva izvedljiv
instrument za financiranje turisti¢nih infrastrukturnih projektov, pri cemer zasebni
sektor zagotavlja strokovno znanje in finance, javni sektor pa zagotavlja temeljne
pogoje (stabilno poslovno okolje), medtem ko si oba delita povezana tveganja.
Primer namenskega sklada je Novozelandski sklad za turistino infrastrukturo, ki v
Stirih letih zagotavlja 100 milijonov NZD sofinanciranja za razvoj infrastrukture,
povezane s turizmom, kot so parkiris¢a, objekti za kampiranje Freedom, kanalizacija
in vodovod ter prometni projekti. Sklad podpira lokalne skupnosti, ki se spopadajo
s pritiskom zaradi rasti turizma in potrebujejo pomoc¢ — na primer obmocja z velikim
Stevilom obiskovalcev, a majhnim Stevilom placnikov (New Zealand Ministry of

Business, Innovation and Employment, 2017).

Tudi Evropska unija (EU) je zavezana k spodbujanju bolj trajnostne turisticne
industrije, pri ¢emer ima program Interreg pomembno vlogo pri financiranju
oprijemljivih lokalnih strategij za dosego tega cilja. Interreg s financiranjem
Evropskega sklada za regionalni razvoj (ESRR) pomaga turisticnemu sektorju pri
soocanju z izzivi, kot so pandemija covida-19, okoljske groznje, vpliv mnozi¢nega
turizma na lokalne skupnosti in kako zascititi obcutljive ekosisteme (Evropska
komisija, 2021). Izpostavljen je argument, da je turizem ena najhitreje rastocih in
najve¢jih gospodarskih panog na svetu, Evropa pa je glavna svetovna turisticna
destinacija. Pred pandemijo je sektor predstavljal 10 % svetovnega in EU BDP (7,87

milijarde evrov) ter zagotavljal priblizno 1 od 10 delovnih mest po vsem svetu.
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Drzave EU ter regionalne in lokalne oblasti so v prvi vrsti odgovorne za politiko v
kulturnem in turisticnem sektorju. EU te pobude dopolnjuje s financiranjem
projektov za izvajanje oprijemljivih, trajnostnih in lokalnih strategij na terenu, ki bi
sicer lahko ostali premalo financirani. Pristop je usmetjen v podporo lokalnim
deleznikom, ki razvijajo inovativne in cezmejne resitve v korist lokalnih skupnosti in
gospodarske rasti. Financiranje podpira tudi kulturno in naravno dediscino z dobrimi
praksami ohranjanja. Na primer, program Interreg za Francijo in Anglijo v obdobju
2014-2023, ki ga financira ESRR, podpira inovativne ¢ezmejne projekte v korist teh
skupnosti in $irse, saj se bodo rezultati in dobre prakse delili s sosednjimi drzavami

in akterji (Evropska komisija, 2021).

V Sloveniji je Sluzba Vlade Republike Slovenije za razvoj in evropsko kohezijsko
politiko odobrila evtopska sredstva za »Javni razpis za vlaganja v kakovostno in
trajnostno preoblikovanje slovenskega turizma za krepitev njegove odpornostik, ki
ga izvaja Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo ter za katerega bo sredstva
prispeval Evropski sklad za regionalni razvoj iz virov React-EU. Javni razpis
naslavlja krepitev odpornosti slovenskega turizma, njegovo kakovostno in
trajnostno preoblikovanje ter znizanje sezonalizacije za dvig konkurencnosti in
dodane vrednosti v turizmu. Pripomogel naj bi k razvoju trajnostnega, avtenti¢nega
in buti¢nega turizma, ki temelji na kakovostnih produktih ter izkoris¢anju izjemnih
naravnih potencialov. Poudarek razpisa je na razvoju celostnih storitev, ki vodijo k
vrhunskim dozivetjem, ki Slovenijo uvrs¢ajo na globalnih trgih kot zeleno, aktivho
in zdravo turisticno destinacijo ter povecujejo njeno konkurencnost (SVRK RS,
2021).

V zadnjem letu je bilo v Sloveniji objavljenih ve¢ razpisov za sofinanciranje
projektov, katerih namen je narediti turisticni sektor bolj odporen, trajnosten, in z
nizjim ogljicnim odtisom. Informacije o slovenskih razpisih, evropskih razpisih ter
za turizem zanimivih razpisih so prosto dosegljive na internetnih poslovnih stranch
Slovenske turisticne organizacije (STO, 2022), kjer stran tedensko osvezujejo z
aktualnimi novicami. V prilogi podajamo tudi pregled nekaterih pomembnejsih
javnih razpisov v letu 2022, katerih namen je sofinanciranje projektov za trajnostni

turizem.
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5 Podpora in subvencije v okviru epidemije covida-19

V nasprotju z nalezljivimi boleznimi, ki imajo samo lokalne ucinke, je pandemija
covida-19 zmanjsala turisticno povprasevanje znotraj mocno prizadetih regij in tudi
sama potovanja izven nje, kar je poslabsalo turisti¢cno poslovanje tudi na obmogjih,
ki jih pandemija ni nujno mocno prizadela. Kot so potrdili Matsuura in Saito (2022),
je bila ena izmed najbolj ucinkovitih strategij vpeljava cenovnih popustov pri
zmanjSevanju gospodarske $kode v nastanitvenem sektorju zaradi posledic
pandemij. Tudi v Sloveniji je eno izmed vecjih oblik podpore turisticnemu sektorju
v zadnjih letih predstavljal koncept turisticnih bonov, ki je bil vpeljan kot nacin
zmanjsevanja negativnih posledic zaprtja drzave zaradi epidemije covida-19. Bon je
predstavljal dobroimetje v informacijskem sistemu FURS-a, ki ga ima vsaka oseba,
ki izpolnjuje predpisane pogoje (upravicenec do bona) in ga lahko unovéi pri
ponudnikih storitev, ki izpolnjujejo predpisane pogoje, za placilo opravljenih
dovoljenih storitev. Vlada RS je uvedla dve vrsti turisticnih bonov, in sicer bon z
namenom odprave posledic epidemije v turizmu za izboljSanje gospodarskega
polozaja na podroc¢ju potrosnje turizma, ter bon z namenom odprave posledic
epidemije v gostinstvu, turizmu, Sportu in kulturi za izboljSanje gospodarskega
polozaja z vidika spodbujanja potrosnje v gostinstvu, turizmu, Sportu in kulturi
(FURS, 2020).

6 Zakljucek

Turizem ima kot eden izmed najpomembnejsih gonil svetovnega gospodarstva
pomembno vlogo pri spodbujanju prehoda v zeleno gospodarstvo in prispevanju k
bolj trajnostni gospodarski rasti, izbolj$ave v smeri bolj trajnostnega turizma pa bodo
imele pomembne vplive tako na lokalni kot tudi mednarodni ravni. Finanéna
podpora, subvencije in nalozbe predstavljajo bistveni del omenjenega prehoda, pri
cemer moznosti financiranja vkljucujejo tako javne kot zasebne nalozbe v
nizkoogljicne  oblike prevoza, gradnjo energetsko ucinkovite turisticne
infrastrukture, ter pobude za podporo inovativnosti, sprejemanje odgovornih
poslovnih praks in spodbujanje vkljucevanja turistiénih podjetij v nizkooglji¢no in
trajnostno dobavno verigo. V Sloveniji je bilo samo v letu 2022 izdanih najmanj
sedem razpisov za spodbujanje zelenega financiranja, ki so predstavljeni v okviru
tega porocila in vkljucujejo vse od obnove ter povecanja energetske ucinkovitosti

stavb, izgradnje zelene turistine infrastrukture v obliki parkov in zelenih povrsin,
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do sofinanciranja stroskov pridobitve mednarodno uveljavljenega okoljskega ali
trajnostnega znaka. Pri slednjem je izrednega pomena tudi, da je pogoj za pridobitev
stedstev za sofinanciranje tudi izkazovanje dejavnosti za ohranjanje pridobljenega

okoljskega znaka.
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Prevoz oziroma transport je z globalnega vidika najhitreje rasto¢
vir emisij toplogrednih plinov in eden najobseznejsih nasploh. V
turisticnem sektorju predstavlja po ocenah nekje med polovico in
% vseh izpustov. Prispevek v prvem delu predstavlja generalni
pogled na stanje izpustov iz (ne samo kopenskega) prometa,
prispevek posameznih oblik prevoza in prevoznih sredstev. V
nadaljevanju se osredotoc¢i na perspektivo EU in UN Tourism, ki
si prizadevata za izrazito zmanj$anje izpustov — vse do stopnje
ogljicne nevtralnosti do leta 2050 — in podrobneje na cestni,
avtobusni in zelezniski promet. Predstavljene so politike in ukrepi
v podporo blazenju odtisa prevoza v turizmu in njihov potencial
za znizanje celokupnega odtisa cestnega prometa, pri cemer je
posebna pozornost namenjena stanju v Sloveniji. V zaklju¢nem
delu so konkretneje opredeljene moznosti za znizevanje odtisa iz
prevoza na ravni turisticnih  destinacij, ponudnikov in
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Transportation is, from a global perspective, the fastest-growing
source of greenhouse gas emissions and one of the most extensive
overall. In the tourism sector, it is estimated to account for
somewhere between half and three-quarters of all emissions. The
first part of this chapter provides a general overview of the state
of emissions from (not only land) transport, the contribution of
various forms of transport and transportation means. It then
focuses on the perspective of the EU and UN Tourism, both
striving for a significant reduction in emissions — aiming for
carbon neutrality by 2050 — and looks in more detail at road, bus,
and rail transport. Policies and measures supporting the
mitigation of the transportation footprint in tourism are
presented, along with their potential to reduce the overall
footprint of road traffic, with special attention given to the
situation in Slovenia. The concluding section outlines specific
opportunities for reducing the transportation footprint at the

level of tourist destinations, providers, and individuals — tourists.
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Promet/prevoz (Transport) je — gledano z globalnega vidika — najhitreje rasto¢ vir
emisij toplogrednih plinov in je v letu 2022 prispeval 17 % v skupni delez izpustov
(Crippa et al., 2022). Pred prometom je le Se sektor energetike (pridobivanje
energije), kjer pa izpusti ne nara$c¢ajo tako hitro oz. se s prehodom na zelene vire
lokalno znizujejo. Velika vecina izpustov iz prometa nastane v cestnem, zelezniskem,
zrac¢nem in morskem prometu; vse oblike e vedno poganjajo skoraj izklju¢no na
nafti temeljeca goriva. V zadnjih 50. letih so se izpusti v sektorju prometa povecali
za priblizno trikrat in so v letih pred krizo pandemije covida-19 znasali vec kot 8 Gt

CO2/leto na svetovni ravni.

Ce izpusti iz prometa predstavljajo med petino in &etrtino vseh svetovnih izpustov
(Climate Watch, 2023; IEA, 2020), pa je kar tri Cetrtine teh ustvarjenih v cestnem
prometu, skoraj polovica v osebnem prevozu (avtomobili, motocikli in avtobusi) in
slaba tretjina v prevozu tovora, dobra desetina v letalskem in pomorskem prometu,

le priblizno odstotek pa v zelezniskem prometu.

Global CO, emissions from transport

This is based on global transport emissions in 2018, which totalled § billion tonmes CO..
Transport accounts for 24% of CO, emissions from energy.

74.5% of transport emissions
come from road vehicles
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Slika 1: Izpusti toplogrednih plinov iz sektotja prevoza na globalni ravni
Vir: Ritchie, 2020; vir podatkov IAE in ICCT

Potrebe po prevozu naj bi se po izracunih Mednarodne agencije za energijo — IEA
(IEA, 2020) z vecanjem Stevila prebivalstva in dohodkov v prihodnjih desetletjih
podvoiile, v letalskem prometu pa do leta 2070 celo potrojile, vendar pa naj bi
tehnoloske resitve dolgoro¢no poskrbele za znizanje izpustov (nizkoogljicni viri
energije, elektricna vorzila, vodikove tehnologije); IEA v optimisticnem scenariju
(Slika 3) predvideva 75-odstotno znizanje emisij iz prometa do leta 2070 (sektor bi
med vsemi $e vedno proizvedel najvec izpustov na globalni ravni), a ob pomembnem

poudarku, da scenarij temelji na Se nerazvitih tehnologijah, kar utegne — po mnenju
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vec Studij (Davis et al., 2018; Cecere et al., 2014; Fulton et al., 2015) — predstavljati
zelo velik zalogaj, ob tem pa bi za oglji¢no nevtralnost morali poseci tudi po razlicnih
tehnologijah zajema (npr. iz zraka) in shranjevanja ogljika, ki vecinoma trenutno Se

niso razvite oz. niso razvite do stopnje komercialne uporabe.

Projekcija zmanjSevanja ogljiénega odtisa iz prometa
po scenanriju trajnostnega razvoja

"
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Grafikon 1: Izpusti toplogrednih plinov v sektorju prevoza (po tipih) v optimisti¢cnem
scenariju IEA
Vir: IEA, 2020 v Turnsek idr. (2024, str. 55)

V Sloveniji je promet odgovoren za priblizno tretjino vseh izpustov (energetika
denimo za cetrtino); njegov delez je v celokupnem odtisu do nedavnega z leti
postopno narascal, v zadnjih letih pa stagnira. Podobno velja za absolutne vrednosti
izpustov iz prometa, ki se v zadnjih letih celo postopno znizujejo in so bile v Sloveniji
leta 2019 ocenjene na dobrih 5,6 Mt CO2.
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Grafikon 2: Letni izpust toplogrednih plinov po sektorjih (delez), Slovenija, 1986—2019
Vir: ARSO 1, 2020

V delezu izpustov razli¢nih oblik prometa sta letalski in zelezniski promet v Sloveniji
prakti¢no nezaznavna, predvsem na racun skromne letalske povezljivosti takratnega
nacionalnega prevoznika in dosledno elektrificiranega Zelezniskega omrezja, kar
pomeni, da skoraj celotni delez izpustov iz prometa v Sloveniji povzroca cestni
promet.
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Grafikon 3: Letni izpust toplogrednih plinov razli¢nih oblik prometa, Slovenija, 1986—2014
Vir: ARSO 2, 2021
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V prvih poskusih ocene ogljicnega odtisa turizma je bil njegov prispevek ocenjen na
priblizno 5 % vsega odtisa, ki ga prispevajo ¢lovekove aktivnosti (UNWTO, 2008),
v kasnejsih ocenah se je ta delez zvisal na okoli 8 % (Lenzen et al. 2018). Glede na
predvideno rast turisticnega sektorja pa se pricakuje nadaljnje izrazito povecanje
prispevka turizma v celokupnem odtisu — vrednost bi do 2035 lahko (tudi zaradi
uspesnega znizevanja izpustov v drugih sektorjih) dosegla celo do 20 % (Umanotera,
2022), kar bi predvidoma pomenilo, da bo turizem predstavljal najpomembnejsi vir

izpustov toplogrednih plinov med vsemi clovekovimi dejavnostmi.

Prevoz ustvari glede na ocene od polovice (Lenzen et al. 2018) do tri Cetrtine
(UNWTO, 2008 in 2019) ogljicnega odtisa turizma, vendar pa je delez odtisa
turistiénih potovanj (prometa/prevoza) znotraj celotnega sektotja prevoza Se vedno
relativno skromen in s predvidenima 2 Gt CO2 na svetovni ravni v letu 2030
predstavlja slabo cetrtino izpustov v sektorju (in hkrati priblizno 5 % vseh izpustov
clovekove dejavnosti, ki je ocenjena na 38 Gt CO2 izpustov na letni ravni)

(UNWTO, 2019).
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Grafikon 4: Oglji¢ni odtis svetovnega turizma (razli¢ne opredelitve)
Vir: Sustainable travel international, 2020 (vir podatkov: studija Lenzen et al., 2018) in UNWTO,
2008 in 2021; v Turnsek idr. (2024, str. 55)

Znotraj ogljicnega odtisa prevoza v turisticnem sektorju dale¢ najvec prispevata
letalski promet in promet z osebnimi vozili (avtomobili), pti ¢emer se bo v razvitem
svetu delez letalskega prometa predvidoma Se naprej povecCeval na ra¢un drugih
oblik, v drzavah v razvoju pa bosta tako letalski promet kot promet z osebnimi vozili
$e nekaj ¢asa v porastu tudi zaradi slabsih moznosti drugih oblik (predvsem javnega
zelezniskega in avtobusnega) prevoza. Kljuéni izzivi turizma na podrocju prevoza z
vidika zmanj$anja emisij in posledicno blazenja podnebnih sprememb so tako

predvsem (UNWTO, 2019):
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— prehod na okoljsko prijaznejSe oblike prevoza (javni zelezniski in
avtobusni promet),

— povecanje ucinkovitosti oziroma sprememba/zamenjava pogonskih
goriv in

— razmislek o dolZini (torej skrajsanju) poti/potovan.

Ce izpuste preracunamo na potniski kilometer, sta letalski promet in promet z
osebnimi vozili tudi (nekajkrat) bolj ogljicno intenzivna od avtobusnega ali
zelezniskega prometa. Seveda pa so izpusti/osebo v prvi vrsti, odvisni od dveh
kljucnih faktorjev: zasedenosti prevoznega sredstva in ucinkovitosti njegovega
pogona (mototja), odloc¢ilne pa so Se druge podrobnosti (kot je razvidno tudi iz
spodnjega prikaza).
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Grafikon 6: Predvideni izpusti toplogrednih plinov na potniski kilometer glede na tip prevoza
Vit prikaza: BBC, 2019; Vir podatkov: BEIS/Defra GHG Conversion Factors 2019; v Turnsek idr.
(2024, str. 56)

Primerjava vpliva dolocenega turisticnega potovanja na okolje glede na izbrano
prevozno sredstvo je precej kompleksna in zahtevna naloga; natan¢nost primerjave
je odvisna od kakovosti vhodnih podatkov in upostevanja stevilnih faktorjev,
nenazadnje tudi izvora (nacina pridobivanja) uporabljene energije za prevoz. Poleg

ogljicne obremenitve, ki najbolj prispeva k podnebnim spremembam prek izpustov
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CO2, lahko v izracun obremenitev oz. odtisa vklju¢imo tudi druge oblike
onesnazevanja, kot so na primer izpusti dusikovih spojin, PM-delci, zvocno
onesnazenje, vpliv na biodiverziteto itn. Zato prav z namenom podrobnejse
osvetlitve opisanega izziva izbite/uporabe prevoznih sredstev na tutisticnem
potovanju v nadaljevanju obravnavamo posamezno obliko prevoza in izpostavljamo
predvsem moznosti blazenja odtisa in s tem zmanjsanja vpliva na podnebne

spremembe, h katerim izpusti prevoznih sredstev prispevajo.

1 Perspektiva EU in UNWTO na podrocju blaZenja odtisa v sektotju

prevoza

Evropska unija je z odlo¢itvijo, da postane prva podnebno nevtralna celina, v
Evropskem zelenem dogovoru sprejela zaveze za drasticho zmanjsanje emisij
toplogrednih plinov, med drugim tudi v prometu — do leta 2050 naj bi se izpusti
znizali za 90 % glede na raven iz leta 1990 (EU Green Deal, 2020). Znizanje vkljucuje
vse oblike prevoza, vklju¢no z mednarodnim letalstvom, ne zajema pa znizanja
izpustov iz mednarodnega ladijskega prometa. V zvezi s tem je Evropska komisija
sprejela posebno Strategijo za trajnostno in pametno mobilnost, ki naslavlja tudi
odpornost prometnega sektorja in izpostavlja naslednje pomembne mejnike, ki bodo

med drugim zagotovo izrazito vplivali na turisticna potovanja (EC, 2020):

— do leta 2030:
— na evropskih cestah bo najmanj 30 milijonov vozil brez izpustov,
— 100 evropskih mest bo podnebno nevtralnih,
— promet na zelezniskih povezavah za visoke hitrosti se bo podvojil,
— nacrtovana kolektivna potovanja na razdalji do 500 km v EU bi morala
biti oglji¢cno nevtralna,
— avtomatizirana mobilnost se bo uporabljala v velikem obsegu,
— plovila brez izpustov bodo pripravljena za trg.
— doleta 2035:
— veliki zrakoplovi brez izpustov bodo pripravljeni za trg,
— do leta 2050:
— skoraj vsi avtomobili, kombinirana vozila, avtobusi in nova tezka vozila
bodo brez izpustov,

—  zelezniski tovorni promet se bo podvojil,
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— promet na zelezniskih povezavah za visoke hitrosti se bo potrojil,
— multimodalno vseevropsko prometno omrezje (TEN-T), opremljeno
za trajnosten in pameten promet s povezljivostjo za visoke hitrosti, bo

delovalo v celotnem omrezju.

Vse to so pristopi za zmanj$anje podnebnih sprememb z naslova prevoza. Glede na
izrazito vlogo prevoza v turisticni panogi (spomnimo: ¥ izpustov turizma
predstavlja prevoz) je priporocila za znizevanje izpustov toplogrednih plinov in s
tem zmanj$anje vpliva na podnebje pripravila tudi Svetovna turistiéna organizacija
pti Zdruzenih narodih. Med priporocili/ukrepi izpostavlja (UNWTO, 2019):

— spodbujanje partnerstev med razli¢nimi delezniki v prometu in turizmu s
ciljem zmanj$anja emisij z optimizacijo verige vrednosti;

— spodbujanje uporabe javnega prevoza s celostnimi ukrepi za spodbujanje
uporabe vlakov in avtobusov v razvitih drzavah (nalozbe v infrastrukturo
(hitri vlaki), izbolj$anje sistemov rezervacij mednarodnih vlakov, okrepitev
regionalnih zelezniskih povezav);

— poglobljeno oceno moznih vplivov trznih instrumentov in dajatev na
razlicne komponente turisticne industrije (nastanitve, organizatorji
potovanj, potovalne agencije, letalski prevozniki, Zelezniske druzbe,
avtobusni promet, trajekti itd.) in na razlicne trzne segmente. Zlasti za
odprte in zaprte sisteme trgovanja je mogoce razmisliti o spodbudah za
zmanjsanje emisij, obdav¢itvi emisij in trgovanje z njimi;

— ustanovitev sklada pri letalskih druzbah z namenom obnove flote
(sodobnejsa letala so bistveno ucinkovitejsa in okolju prijaznejsa);

— povecanje ucinkovitosti sistemov za usmetjanje in upravljanje zracnega
prometa;

— spodbujanje hitrejSega tehnoloskega razvoja;

— razvoj in uvedba globalnih smernic za izravnalne sheme (carbon offsetting),
$e posebej za uporabo med podjetji;

— izboljsanje ozavescenosti potros$nikov in preglednosti z navedbo emisij na
vozovnicah in brosurah o izdelkih;

— pripravo standarda za oznacCevanje ogljicnega odtisa na vseh turisticnih

izdelkih, kot so vozovnice, nastanitve, dejavnosti in paketi;
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vkljucevanje destinacij — primerov dobrih praks — s svetovanjem na
podro¢ju ukrepov za ustvarjanje in izboljSanje dostopa do prometa z

nizkimi izpusti ogljika.

Ker vse projekcije kazejo na nadaljnjo izrazito rast turizma in s tem tudi
izpustov/odtisa, je klju¢no, da se tutizem pti znizevanju izpustov ne naslanja zgol]
na prizadevanja, ki jih v zmanjsanje odtisa vlagajo drugi sektotji, temve¢ tudi sam
zastavi visoko ambiciozno strategijo svoje nizkoogljicne prihodnosti, ki bo presegala

zgolj ukrepe pri prevozu.
2 Prevoz z avtomobilom

Potovanje z avtom je Se vedno dale¢ najpogostejsa izbira potnikov oziroma turistov.
Predvsem zaradi vseh prednosti (samostojnost, prilagodljivost, na¢eloma nizka cena)
delez avtomobilskega prevoza v turisticnem sektorju obsega prek % vseh potovanj
(Rodrigue, 2020; UNWTO, 2008), prav toliksen pa je tudi prispevek k odtisu
avtomobilskega prometa znotraj samega sektorja transporta. Cestni promet se iz leta
v leto povecuje (potniski za okoli 20 % v zadnjih 20 letih, tovorni pa skoraj tretjino
v istem casovnem obdobju (EEA — Road transport, 2023)). Bencinski in dizelski
pogon sta Se vedno izrazito prevladujoca v cestnem prometu, a je na drugi strani
porast elektricnih avtomobilov v zadnjih nekaj letih skokovit. Slednje je najbolj
evidentno v Evropi, ki si je zadala zelo ambiciozne podnebne cilje. Prepoved prodaje
novih avtomobilov z motorji na notranje zgorevanje (z izjemno sinteti¢nih goriv) po
letu 2035 v drzavah ¢lanicah EU (STA 1, 28. 3. 2023) in dogovor EU za Sirjenje
mreze polnilnic za vozila na alternativni pogon (STA 2, 28. 3. 2023), ki predvideva
vsaj milijon polnilnic do leta 2025 — te bodo pretezno namescene v urbanih srediscih
in ob avtocestah, bodo elektricno mobilnost le e pospesili, hkrati pa izrazito vplivali

tudi na potovalne navade in turisticne tokove.

Vendar pa bo poleg elektricne mobilnosti, ucinkovitejsih mototjev/pogonov in
cistejsih goriv za ublazitev negativnih vplivov cestnega prometa potreben tudi
konkreten premislek v smeri trajnostnega prometnega sistema s poudarkom na
javnem prevozu in drugih oblikah zelene mobilnosti (vlak in kolo). Zanimivo
dejstvo, ki je lahko v opozorilo in premislek prihodnjemu razvoju, izpostavlja (Van
den Brink in Van Wee, 2001) nezmanjSano porabo goriva kljub napredkom pri
motortjih, kar je posledica povecanja avtomobilov, njithove moci in Stevilnih

tehnoloskih dodatkov, ki povecujejo porabo. Kljub znanim dejstvom o vedji
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uc¢inkovitosti manjsih vozil, z niZjo tezo in manjSo mocjo (Bass et al, 2005),
avtomobilska industrija in trg v zadnjem desetletju narekujeta popolnoma druge
smernice. Turizem ima v tej situacij $e posebej pomembno poslanstvo in priloznost,
da nagovarja v smeri potrebnih sprememb, kar nenazadnje v svojem porocilu
predlaga ze UNWTO (2008). Ponudniki turisti¢nih storitev so lahko tisti, ki s svojo
ponudbo in navadami usmerjajo trende, kar je mogoce, npr. z uporabo elektricnih
vozil (na zeleno energijo) in njihovim oddajanjem. Posebna vloga pri izzivih zelene
mobilnosti pripada tudi destinacijam, ki lahko s spodbujanjem nastetih ukrepov,
predvsem pa pametnim nacrtovanjem prometa in zeleno prometno politiko
(znizevanje hitrosti, odpiranje prostora za pesce in kolesarje, prilagajanje
infrastrukture ...), veliko prispevajo k resni¢no trajnostnemu razvoju in znizanju

odtisa. (Podrobneje ukrepe predstavljamo $e v nadaljevanju prispevka.)
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Grafikon 7: DeleZ in Stevilo novo registriranih elektri¢nih avtomobilov v EU
Vir: EEA — Road transport, 2023 v Turnsek idr. (2024, str. 57)

3 Zelezniski in avtobusni promet

Potovanje z vlakom, ki je bilo prevladujoce pred pojavom avtomobila, danes v
smislu turisticnih potovanj predstavlja relativno skromen delez. V prvi vrsti je prevoz
z vlakom domena dnevnih migracij za potrebe vsakodnevnega zivljenja (Rodrigue,
2020), a naj bi bilo po podatkih UNWTO (2019) do leta 2030 z vlakom ustvarjenih
priblizno 7 % mednarodnih prihodov (kar bi predstavljalo okoli 125 milijonov) in
kar 17 % domacih prihodov (kar bi predstavljalo okoli 2,6 milijarde prihodov). Na

splosno je avtobusni prevoz manj obsezen in je pretezno v rabi za lokalni ali
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regionalni javni prevoz, v kontekstu turizma pa predstavlja pomembno vlogo pri
enodnevnih potovanjih (organiziran mnoziéni prevoz) in pri organiziranih,
skupinskih potovanjih z destinacije do destinacije (Rodrigue, 2020). Specializirane
agencije nudijo tudi posebne produkte potovanja z avtobusom, ki v veliki meri
spominja na podobna potovanja z vlakom (primer Advetures Overland, 2023).
Glede na podatke UNWTO (2019) je prispevek k ogljicnemu odtisu avtobusnega
prevoza v svetovnem merilu priblizno dvakrat vecji kot prispevek zelezniskega,
hkrati pa je pricakovati, da se bo obseg Zelezniskega prevoza turistov v svetu
poveceval in ze do leta 2030 konkretno presegel delez turisticnih potovanj,
opravljenih z avtobusom. Po porocanju Jonesa (2022) je visja okoljska zavest ze
prispevala k bistveno vi$jemu povprasevanju po moznostih potovanja z vlaki (tudi
spalniki) v Evropi, pricakovati pa je, da se bo trend nadaljeval in bo vlak vse bolj
konkurencen avtomobilu ter letalskemu prevozu na krajse razdalje. Slednje prica tudi
ukrep Francije, ki je ukinila notranje lete na relacijah, ki jih lahko nadomesti voznja
z vlakom med kraji, ki so (z vlakom) oddaljeni do dve uri in pol (Airport Technology,
2022).

Predvsem potovanje z vlakom je v mnogih primerih ze samo po sebi turisti¢ni
produkt (Rodrigue, 2020); nenazadnje poznamo v svetu kar nekaj turisticnih
produktov, katerih osrednji element je voznja z vlakom na dolge razdalje. V zadnjem
¢asu so tako v tujini kot pri nas Stevilne komercialno nezanimive (nekonkurencne)
zelezniske povezave dobile novo vsebino bodisi v obliki turisticnih potovanj z
(muzejskimi) vlaki — v Sloveniji poznamo tak$ne primere na relaciji Zelezniske proge
Bohinjska Bistrica—Nova Gorica ali pa Celje—Podcetrtek — ali pa so bile zaradi svoje
ugodne konfiguracije preurejene v kolesarske povezave — v Sloveniji so najbolj
poznane povezave v Zgornjesavski in Mislinjski dolini, pretezno v zamejstvu poteka
priljubljena Porecanka itn. Ce je nova, kolesarska namembnost okoljsko nesporna,
pa je uporaba muzejskih vlakov na parni ali dizelski pogon oglji¢no zelo intenziven

produkt, ki ga je vredno premisliti in trziti ter spodbujati v omejenem obsegu.

Zelezniski promet pa je, Ceprav v pretezni meri namenjen prevozu tovora, $e vedno
oglji¢no zelo obremenilen. Severna Amerika (torej ZDA in Kanada) in Kitajska sta
v potrebi po virih oz. njihovi porabi dale¢ pred vsemi, kar ob dejstvu, da ameriski
vlaki vozijo skoraj izkljuéno na dizelski pogon, kitajska elektroproizvodnja pa temelji
na premogu, pomeni precej velike izpuste v tem sektorju prevoza v svetovnem
merilu (IAE 2, 2023).
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Grafikon 8: Potniski Zelezniski promet glede na pogon/gorivo
Vir: IEA 3, 2023 v Turnsek idr. (2024, str. 57)

Vlak zato predstavlja zeleno in tudi hitro in ucinkovito obliko potovanja predvsem
v Evropi in na Japonskem, kjer so prizadevanja za razogljicenje druzbe (in turizma)
tudi najvedja, na drugih celinah oz. v vecjih drzavah tretjega sveta pa je, skladno s
ciljii in prizadevanji Zdruzenih narodov, predviden umik lokomotiv na dizelski
pogon do sredine 21. stoletja (Jones, 2022). Tudi v Evropi pa je med drzavami razlika
znatna ( BBC, 2019); prepotovana ista razdalja lahko glede na vir energije vlaka
ustvari tudi za faktor 15 veliko razliko (Ce torej drzava pridobiva nizkooglji¢no
energijo ali pa Se vedno v pretezni meri na premog). Evropa je v zadnjih letih veliko,
a ne vedno najbolj posreceno (ERC, 2018), investirala v Zeleznisko omrezje visokih
hitrosti na daljsih relacijah — med prestolnicami in vecjimi evropskimi regijami; skoraj
polovico denatja je bilo usmerjenega v Spanijo. Tudi v Sloveniji, ki v razvitosti in
konkurenc¢nosti zelezniskega prometa zaostaja za evropskim povprec¢jem, se ze ve¢
let razmislja o povecanem vlaganju v zeleznisko infrastrukturo, zadnje napovedane

vrednosti pa so bile objavljene tik pred zakljuckom projekta (Terlep, 2023).

Tako pri prevozu z vlaki kot avtobusi ostaja, poleg elektrifikacije oz. prehoda na
katero od drugih nizko- ali brezogljicnih tehnologij pogona, eden klju¢nih izzivov
tudi njihova (ne)zasedenost (UNWTO, 2019), ki je v prvi vrsti posledica dobrega
prometnega nacrtovanja in torej vkljucevanja javnih prevoznih sredstev v $irSo

zasnovo prometnega sistema, kar pa vse skupaj zelo vpliva tudi na oglji¢ni odtis. V
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veliko primerih je namre¢ prav t. i. modal shift (sprememba prevoznega sredstva)
najvedji problem pri zagotavljanju ucinkovitosti in hitrosti potovanja, kar pa mocno
vpliva na izbiro nacina potovanja in s tem tudi zasedenost prevoznega sredstva (oz.

dolocene prevozne moznosti).
4 Kje in kako zmanjsati oglji¢ni odtis prevoza v turizmu?

Oglji¢ni odtis turizma kot celovite dejavnosti oz. industtije je bil dolgo spregledan
(Kasim, 2000), saj so njegov prispevek pristevali k drugim sektorjem, v prvi vrsti
prevozu in nastanitvam. Celovite obravnave je bil delezen $ele v studijah na prelomu
tisocletja, k cemur je prispevalo vec avtorjev (podrobneje predstavljeni v Gossling et
al., 2023). Izziv med drugim Se danes predstavljajo metode ocenjevanja, merjenja oz.
rac¢unanja odtisa, dobre ocene oz. izra¢uni pa so na drugi strani nepogresljiva osnova
za nadaljnje ukrepanje — blazenje. To mora biti zastavljeno ¢im bolj uc¢inkovito, a na
nac¢in, da ne prizadene ckonomski plati turisticnega sektorja (zaposlitev,
dobickonosnosti) (WITC, UNEP, UNFCCC, 2021), za kar pa so nujne ustrezne
strategije s primerno strukturo ukrepov, ki naslavljajo tehnoloske inovacije, zelene

politike in tudi vedenje potrosnikov.
4.1 Politike in ukrepi v podporo blaZenju odtisa prevoza v turizmu

Kar zadeva prevoz so nedvomno klju¢ne politike, ki naslavljajo izogibanje fosilne
energije oz. goriv, njihovo zmanjsanje ali zamenjavo. Z vidika turizma je tu Se
posebej veliko prostora za zmanjsanje emisij v letalskem prevozu, kjer bi ze nekateri
manjsi ukrepi lahko privedli do bistvenega napredka. Izjemno pomembno podrocje
ukrepanja za zmanjsanje emisij z naslova prevoza je — na splo$no, pti vseh oblikah
prevoza — podrodje trzenja; z vidika posameznih destinacij ali drzav omogoca
sprememba trzenjske pozicije (npr. nagovarjanje bliznjih trgov namesto privabljanje
turistov iz oddaljenih drZzav) najvedji prostor za napredek, Se posebej v kombinaciji
s podaljsevanjem bivanja na destinacijah. Pri tem ne smemo zanemariti obcutljivosti
prevoza na ceno goriv, kar lahko bistveno prizadene prihode na destinacijo z bolj
oddaljenih trgov (Gossling, Scott in Hall, 2018; Scott, Hall in Géssling, 2019). Bolj
radikalni ukrepi na podrodju trzenja gredo v smeri t. i. demarketinga in strategij
odrasti (Hall in Wood, 2021), a so za zdaj v svetu redkost in najveckrat povezani s
problemi izrazito presezenih nosilnih zmogljivosti dolocenega manjsega obmocdja,
bodisi naravne vrednote, turisti¢cno preobremenjene ozje lokacije ali mesta (primeri

Dubrovnik, Barcelona, Benetke; in slovenski Blejski vintgar, Krizna jama ...).
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Regulativne politike, povezane z omejevanjem obiska, so zelo verjetno edini
odgovor na rast turisticnega povprasevanja, posledi¢no obiska in pritiska na lokacije
oz. destinacije. Na temelju tovrstnih praks bo postopoma prislo tudi do sprememb
(preusmerjanja) turisticnih tokov oz., kot to imenujeta Peeters in Landre (2011),

spremenjene turisticne geografije.

-20% COdprava subwvencij
in uvadba davkov na CO2e

-10% Bonus - Malus

-10% Omejevanje dovoljiens hitrosti

-D0% Prehod na elektriéna vozils
80%

Slika 3: Potenciali za blaZenje odtisa na podrocju prevoza (levo) in celokupen potencial
blaZenja posameznih sektorjev v turizmu (desno)
Vir: Goslling et al., 2023, str. 11 v Turnsek idr. (2024, str. 58)

Goslling et al. (2023) so v spodnjem diagramu ocenili mogo¢ obseg blazenja
ogljicnega odtisa z naslova cestnega prevoza, kjer ob scenatiju nicelne rasti turizma
predvidevajo moznost 60 % zmanjsanja izpustov. Pri tem naj bi 20 % zmanjsanje
uspeli doseci z umikom subvencij, ki izkrivljajo pogled na realno ceno prevoza. Vec
avtorjev predvideva, da bi se v tem primeru bistveno znizalo povprasevanje po vseh
oblikah mobilnosti, ki jih poganjajo fosilna goriva, posledicno pa bi prislo do
spremembe mobilnostnih navad in zamenjave voznega parka. V teh 20 %
potencialnega znizanja emisij zajet pravicni (proporcionalni) oglji¢ni davek, ki le v
redkih primerih (redkih drzavah) uposteva razlike v vozilih (Oswald et al., 2021),
ceprav so vecji avtomobili, kombiji in avtodomi praviloma bistveno vecji porabniki
goriva (in s tem onesnazevalci) kot majhna vozila. V nekaj Studijah se je, na primeru
skandinavskih drzav (Habib et al., 2019; Ostli et al., 2021), kot dobrodosel, tako z
vidika zmanjsanja odtisa v avtomobilskem sektorju kot z drugimi, predvsem

ekonomskimi, pa tudi socialnimi in okoljskimi doprinosi, izkazal t. i. bonus-malus
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sistem, ki nagrajuje nizkoogljicne izbire in, nasprotno, kaznuje velike porabnike
ogliika. Goslling et al. (2023) mu pripisujejo moznost 10 % znizanja izpustov, hkrati
pa Se dodatnih 10 % zmanjsanja izpustov pricakujejo na racun znizevanja hitrosti
voznje, kar ob enem zaradi poc¢asnejSega prevoza po cesti lahko vpliva tudi na vecjo
konkurenc¢nost alternativnih oblik (npr. vlakov v primeru daljsih poti in koles
predvsem v mestnem prometu). Kot zadnjega v sklopu doprinosov vidijo ukrep s
podrocja zamenjave, in sicer gre za spremembe v tehnologiji pogona, ki postopoma
prehaja iz fosilnih goriv na elektriko (katere vir pa mora biti seveda nizko- oz.
brezogljicen). Poleg stevilnih moznosti trznih politik (primer davkov na nakup novih
vozil na Norveskem), ki spodbujajo spremembo voznega parka, so tu tudi ze
omenjeni regulatorni ukrepi EU, ki bo po letu 2035 prepovedala prodajo vozil z

mototji na notranje zgorevanje (z izjemo sinteti¢nih goriv, ki pa jih Se razvijajo).

4.2 Kaksna je vloga drZave in kje je Slovenija?

Zgoraj nastete politike in ukrepi so v najvecji meri odvisni od odnosa posameznih
drzav oz. ukrepov njihovih vlad do problematike podnebnih sprememb. Drzave EU,
ki so z Zelenim dogovorom sprejele zavezo podnebne nevtralnosti, so e dodatno
ptisiljene/motivirane implementirati izrazito (glede na ambiciozno agendo)
transformativne politike in ukrepe, ki jih je pripravila Evropska komisija. Mednje
sodijo tudi vsi do zdaj ze naSteti ukrepi na podrocju cestnega in ZelezniSkega
prometa, medtem ko je ukrepanje na podrocju letalskega in pomorskega prometa v
pretezni pristojnosti mednarodnih organizacij za letalstvo oz. pomorstvo. Slovenija
je v tem primeru podvrzena evropski zakonodaji in prizadevanjem, hkrati pa je zelo
pomembno, da temeljito pretehta raznovrstne pobude in posege na podrocju
prometa in ¢im bolj dosledno uvede participatorno strokovno odloc¢anje ze v fazi
nacrtovanja prihodnje prometne politike. Le na ta nacin se lahko izogne nadaljnjemu
poglabljanju tezav in odmikanju od podnebnih ciljev, ki so v lu¢i na avtu temeljece

druzbe vsak dan bolj oddaljeni.

Zadnje informacije z Ministrstva za infrastrukturo RS (Terlep, 2023), ki
napovedujejo vlaganje v zeleznisko in kolesarsko infrastrukturo, nakazujejo pravo
smer. Strategija slovenskega turizma 2022-2028 (MGRT, 2022) je ambiciozna na
podrodju prevoza (¢e odmislimo letalsko povezljivost in znizevanje izpustov), kar
nakazuje 5. politika z nazivom »dostopnost in trajnostna mobilnost«. V treh

podpolitikah nagovarja tako dostopnost Slovenije (torej prihod turistov),
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brezoglii¢éno mobilnost znotraj destinacij(e) in posebej $e javni potniski promet. Ce
odmislimo letalsko povezljivost, je spodbujanje Zelezniske in avtobusne
povezljivosti s sosednjimi drzavami ter uskladitev povezav z internim potniskim
prometom zelo smiseln ukrep, ki pa bo potreboval konkreten akcijski nacrt.
Podobno velja za kolesarsko in pohodnisko povezanost ¢ez mejo, kar je z vidika
znizevanja izpustov ustrezna usmeritev. Dokaj neusmerjena se zdi strategija
maksimiranja pozitivnih ucinkov »pit-stop« turistov — tranzitnega prometa cez
Slovenijo. Ta utegne v lu¢i novih oblik mobilnosti dobiti nove razseznosti in
predvsem potrebe, pri cemer lahko racunamo tudi na spremembo turistiénih tokov.
Podporna infrastruktura (polnilnice ipd.) bo v novem nacinu potovanja igrala
pomembno vlogo, zato bi bil nujen ¢imprej$nji angazma tudi turisticnega sektorja in
vklju¢itev v procese nacrtovanja in premisleka novih strateglj »usmerjanja«

tranzitnega prometa (in s tem potencialnih gostov) skozi Slovenijo.

E-mobilnost je sicer posebej naslovljena v okviru 4. ukrepa 2. podpolitike, pri ¢emer
se usmerja na raven ponudnikov in destinacij. Tudi vsi ostali navedeni ukrepi
strategije na podrocju znizevanja odtisa iz naslova mobilnosti — celostne prometne
strategije, »P+feel« sistemi, nove oblike mobilnosti na destinacijah in destinacije brez
avtomobilov. Tudi 3. podpolitika smiselno nagovarja osrednji cilj v okviru ukrepov,
vezanih na javni potniski promet. Pri ukrepih, ki so vezani na drzavno upravljavsko

raven, pricakujemo le Se ucinkovit akcijski nacrt, njegovo izvajanje in spremljanje.

Na podlagi opravljene raziskave bi lahko turizmu na drzavni ravni svetovali Se
nekatere pristope, ki jih strategija razvoja turizma ne nagovarja, vezani pa so na
podrodje trzenja. Kot so v prispevku predlagali Gossling et al. (2023) in znotraj
prispevka tudi drugi navedeni avtotji, je ena klju¢nih potez, ki prinasa znizanje odtisa
iz naslova prometa/prevoza drugacen »marketinski mix« oz. trzna pozicija;. Vloga
promocijske organizacije je, da premisli moznosti spremembe pozicije v smeri
vecjega nagovarjanja bliznjih trgov ter zmanjsanje aktivnosti na zelo oddaljenih trgih,

ki v skupni oglji¢ni odtis prinasajo najvec.

V domeni drzave so tudi vse zgoraj navedene politike in ukrepi, ki zmanjsujejo
ogljicni odtis na nacin nagrajevanja dobrih mobilnostnih praks (davéne in druge
spodbude za zeleno! e-mobilnost) oz. kaznovanja slabih (obdavéenje potratnejsih

vozil), pa tudi politika prilagajanja hitrosti voznje itn. Vecinoma jih tezje razumemo

! Z zeleno e-mobilnostjo ciljamo na mobilnost, ki jo poganjajo obnovljivi viri energije.
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in implementiramo kot klasi¢ne turisti¢ne politike, saj v prvi vrsti naslavljajo domace
prebivalstvo. A vendarle je nujno, da drzava resno pristopi k ukrepom trajnostne
prometne politike, ki bo zmanjSevala izpuste toplogrednih plinov, kar je $e toliko
pomembneje z vidika domacinov, ki v prevozu ustvarimo bistveno vedji odtis kot
gostje. Nenazadnje pa bo ucinkovit, povezan prometni sistem, dobro sluzil tudi

vsem, ki nas obiscejo.
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Grafikon 10: Prispevek tujih trgov k oglji¢nemu odtisu slovenskega turizma
Vir: Model CRP-projekta 2023; Vir podatkov za izracune: SURS

4.3 Kje so v zgodbi zmanjSevanja izpustov iz prometa destinacije?

Vloga turisticnih destinacij je pomembna tudi kot vloga drugih deleznikov, saj
predstavljajo povezavo med drzavno ravnijo in ponudbo, ki jo hkrati tudi
soustvarjajo. Kljucno je, da se prek destinacijskih organizacij, ob tesnem sodelovanju
z lokalno oz. regionalno samoupravo, v prakso prevajajo zamisli in usmeritve
drzavnih politik. Na drugi strani pa lahko destinacije z lastno razvojno politiko
izrazito pripomorejo k dvigu kakovosti zivljenja domacinov in gostov v okolju, kjer
delujejo, med drugim tudi na nacin, da (so)ustvarjajo ponudbo oz. spodbujajo

ponudnike in jim pomagajo v smeri nizkoogljicnih prizadevanj.

V smislu zelene mobilnosti so na razpolago klasi¢ni in ze veckrat preverjeni ukrepi:
prilagajanje razmeram in zahtevam e-mobilnosti s postavitvijo e-polnilnic,

ozavescanje domacinov in turistov o pomenu trajnostne mobilnosti, spodbujanje in
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nagrajevanje dobrih praks, npr. turistov, ki prispejo na trajnostni nacin (z javnim
prevozom, kolesom ...), postavljanje vzora in standardov (e-vozni park na zeleno
energijo), oblikovanje produktov in prireditev s skrbjo za zeleno mobilnost, pametno
nacrtovanje prometa na destinaciji, spodbujanje in pomo¢ ponudnikom v
prizadevanjih za zelene oblike mobilnosti ... Dobrih praks je izjemno veliko, kljucna
pa je podpora lokalne/ih skupnosti in drzave pri prizadevanjih za znizevanje odtisa
z naslova prevoza (ter drugih segmentov turizma) v obliki ustreznega financiranja

nacrtov, priprave primernih razpisov in pomoci pri usmetjanju razvoja.

Kot zelo pomembno v kontekstu zelenih politik in ukrepov na destinacijski ravni
izpostavljamo Zeleno shemo slovenskega turizma (ZSST), ki je odli¢no orodje v
rokah destinacij oz. lokalnih skupnosti ter v dobr$ni meri naslavlja tudi trajnostno
mobilnost in skoznjo znizevanje ogljicnega odtisa destinacije. Podpora shemi, ki je
uspela k participaciji v procesu ocenjevanja in znamcenja spodbuditi ze 62 destinacij
(STO, 2023), je dobrodosla tudi v obliki posebne politike strategije razvoja turizma
(MGRT, 2022). ZSST namrec izrazito pripomore k celoviti trajnostni usmeritvi
destinacije in v dobro razdelanih korakih spodbuja destinacije k postopnemu

napredku na podrocju implementacije zelenih praks in politik.

4.4 Kaj lahko za zniZanje ogljicnega odtisa iz prometa naredijo turisticni
ponudniki?

Turisti¢ni ponudniki v neposrednem stiku z gosti v prvi vrsti komunicirajo svoje
vrednote in postavljajo zgled trajnostnega delovanja. Z namenom spodbujanja
trajnostne mobilnosti in znizevanja ogljicnega odtisa iz prometa lahko svoje goste
nagovarjajo (npr. tudi s popusti konkretno spodbudijo) k izbiri trajnostnih oblik
prevoza za prihod na destinacijo, gostom ponudijo moznosti zelene energije za
polnjenje njihovih prevoznih sredstev (e-avtomobilov, e-koles ...) in moznosti za

ustrezno hrambo ter morebitni servis precej dragocenih dobrin.

Odvisno od velikosti ponudnika lahko trajnostno mobilnost naslavljajo tudi z
interno politiko poslovanja: od uporabe e-oblik mobilnosti, spodbujanja trajnostnih
sluzbenih poti, uporabo javnega prevoza na delo/z dela in za sluzbene namene,
uporabo moznosti elektronskega poslovanja in sestankovanja ter s tem zmanjsanje
odtisa na racun mobilnosti. Politika poslovanja predstavlja zgled tako gostom kot
domacinom, ki na ta nacin morda spremenijo misljenje in navade ter posnemajo

dobre prakse.
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Med pomembne moznosti napredka tudi na podrocju znizevanja ogljicnega odtisa
iz naslova prevoza/mobilnosti uvr§¢amo trajnostne certifikate, standarde, protokole
in druge oblike dokazovanja kakovosti, ki pa ob tem sluzijo predvsem izboljSavam
$ibkih tock ponudnika in ga usmerjajo k napredku na vseh podrogjih trajnostnega
razvoja, tudi mobilnosti. Znova je kljucno izpostaviti in podpreti prizadevanja
Zelene sheme, ki razlicnim vrstam ponudnikov nudi znak kakovosti, do katerega je
mogoce priti na podlagi dosezenega enega izmed mednarodno uveljavljenih
certifikatov (najpogosteje je pri nas v rabi Zeleni klju¢). Med mednarodno
uveljavljenimi dokazili o kakovosti poslovanja/delovanja velja izpostaviti vsaj Se

doloc¢ene namenske ISO-standarde in GHG (Greenhouse gas) protokol.

Ve¢ kot ocitno je na podroc¢ju ponudbe in z njo povezanih visokih standardov
poslovanja (ki vkljucujejo tudi prizadevanja na podrocju trajnostne mobilnosti) v
Sloveniji Se veliko prostora za napredek, saj se kakovost turizma v prvi vrsti meri v

kakovosti ponudbe:

— Po podatkih strategije turizma (MGRT, 2022) ima certifikat ZSST Slovenia
Green le dober odstotek nastanitev, restavracij in turisticnih agencij. Nujna
je izdatna podpora za promocijo trajnostnih certifikatov med ponudniki in
tudi podpora (tako finanéna kot strokovna) za vstop v proces certificiranja;
$e posebej je izrazit manko certificirane ponudbe turisticnih kmetj
(Senekovie, 2022).

— Drugo podro¢je moznega napredka je izbira certifikatov, med katerimi pri
ponudnikih v Sloveniji izrazito izstopa (tudi zaradi dobrega dela, podpore
in organizacije) Zeleni klju¢, katerega standardi kakovosti morda niso
popolnoma primerljivi s standardi nekaterih drugih, zahtevnejsih in bolj
uveljavljenih certifikatov. Ponudniki, ki Zelijo izstopati, lahko tukaj (morda
tudi s pomo¢jo destinacije/drzave) naredijo korak naprej.

— Tretje podroc¢je mogoce nadgradnje poslovanja ponudnikov (ki lahko
zajema tudi ukrepe trajnostne mobilnosti in z njo znizevanja ogljicnega
odtisa iz naslova prometa/prevoza) je posebna obravnava kategorije velikih
ponudnikov slovenskega turizma, ki trenutno zelo malo uporabljajo
trajnostne prakse poslovanja in ob tem tudi pridobivanja certifikatov,
vendar se mnogi med njimi zavedajo moznosti napredka, optimizacije
poslovanja  (znizanja stroskov, wugodnih okoljskih vplivov, dviga

zadovoljstva zaposlenih ...), pri cemer pa bi potrebovali sistemske spodbude
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v smeri podpore (finan¢ne, strokovne, kadrovske ...) za implementacijo

trajnostnih ukrepov.

4.5 Kaj lahko storimo posamezniki za zniZanje odtisa prevoza pri izbiri

potovanj?

Veliko, morda najvec. Na koncu je vse odvisno od nasih odlocitev in izbire. Z
zavedanjem groznje podnebnih sprememb za nas in predvsem nase zanamce bomo
nemudoma ukrepali s prilagajanjem svojega vedenja, navad in izbire. Ce se
potovanjem/turizmu ne moremo odpovedati (in dobtih razlogov za to je veliko), se

lahko pri tem omejimo. Nabor najpogostejsih nasvetov se glasi:

— potujmo manjkrat, a za daljsi ¢as;

—  izbirajmo nizko- ali brezoglji¢na prevozna sredstva — namesto letala ali avta
uporabimo javni prevoz, morda tudi kaksno drugo (Se bolj trajnostno)
obliko — hodimo pes ali se peljemo s kolesom;

— potujmo pocasneje, v bliznje kraje, bolj poglobljeno.
Svoja potovanja skrbno premislimo in nacrtujmo:

—  Pri nacrtovanju in premisleku si lahko pomagamo s Stevilnimi spletnimi
pripomocki in orodji, tudi kalkulatorji za izra¢un oglji¢énega odtisa nase poti.

— Ce se vseeno odlo¢imo za pot z letalom, izberimo ¢im bolj direktne lete,
¢im bolj zasedene linije, odgovorne letalske druzbe ...

— Ce se odpravimo z avtom, delimo prevoz s sopotniki, izognimo se
gne¢am/zastojem, zmanjsajmo koli¢ino prtljage, uporabimo (tudi

najamemo) vozilo, ki je okolju ¢im bolj prijazno ...

In na koncu — ¢e smo (ne)trajnostno potovali — lahko poskrbimo tudi za izravnavo
z nakupom “izpustka”. S prispevkom za izravnavo ogljicnega odtisa navadno
podpremo projekte razvoja v manj razvitih drzavah Afrike, Azije in Juzne Amerike,
poskrbimo za zasaditev dreves, ki bodo vsrkala ogljik, ki smo ga sprostili/izpustili v

ozracje s svojim potovanjem.

Zavedajmo se, da lahko z enim dalj$im potovanjem ustvarimo odtis, ki ga sicer v
celotnem letu povpreénega zivljenja. Glede na ameriski vodnik za nizkooglji¢ne

pocitnice (Union of Concerned Scientists, 2008) je odtis nasega potovanja odvisen
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od treh kljuénih faktorjev: prevoznega sredstva, razdalje in Stevila sopotnikov.
Vodnik ima preproste in razumljive nasvete, ob tem pa tudi izdelano priro¢no
grafiko, ki — glede na stevilo (so)potnikov — priporoca izbiro prevoza. Pozor, pri
vlakih gre za “napako” — prakticno vse ameriske vlake poganja nafta in so zato
ogljicno bistveno bolj obremenilni kot vecina vlakov v Evropi, ki jih poganja (bolj

ali manj cista) elektricna energija.
5 Zakljucek

Prevoz turistov nedvomno najve¢ prispeva k ogljiichemu odtisu celotne turisti¢ne
panoge; v Sloveniji je ta prispevek po izracunu modela, pripravljenega v okviru CRP-
projekta, vec¢ kot milijon ton COx, kar predstavlja 70 % vseh izpustov slovenskega
turizma oziroma priblizno 1/6 izpustov sektotja promet v Sloveniji. Znotraj tega
deleza — kljub slabi letalski povezljivosti drzave, ki je na evropskem repu po Stevilu
linij z domacega letali§¢a — turisti, ki prispejo v Slovenijo z letali (ali z njimi opravijo
najdaljsi del poti do destinacije), ustvarijo skoraj polovico izpustov iz prevoza
turisticnega sektorja, skoraj toliko pa tudi cestni promet z osebnimi vozili, avtodomi
in mototji; na avtobus in vlak odpade le skromen delez. Zaradi visokega deleza in
tudi sicer prispevka letal in cestnih prevoznih sredstev k celokupnemu odtisu je

ukrepanje na tem podro¢ju najbolj smiselno, najucinkovitejse in tudi — nujno.

Z dobrimi politikami blazenja lahko po oceni Gsslinga in sodelaveev (2023) izpuste
iz prometa za namene turizma prepolovimo, v segmentu kopenskega prevoza pa
celo $e nekaj vec. Odvisni smo od odloc¢evalcev, ki pripravljajo ukrepe na podlagi
sektorskih politik, pri ¢emer osrednji steber opore predstavljajo ambiciozni cilji
Evropske unije, ki se je z Zelenim dogovorom zavezala k podnebni nevtralnosti do
2050. Velik del bremena je na vladah posameznih drzav, ki morajo poiskati nacine,
kako nasloviti $e vedno izrazito narascajoCe izpuste v turizmu in s tem tudi v
segmentu prevoza iz naslova potovanj. Klju¢ni potezi oziroma politiki v tej smeri

sta jasni — treba je:

— podpreti prehod na okolju prijaznejse oblike mobilnosti in si prizadevati za
izboljsanje javnega prevoza ter
— podpreti spremembo/zamenjavo pogonskih goriv in se odmakniti od

fosilnih virov tudi na podro¢ju primarne energije.
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Nadalje lahko drzava skrbno in pametno nacrtuje prihodnji promet, z razlicnimi
regulacijami ali tehnolo$kimi resitvami usmetja turisticne tokove, hkrati pa premisli
svoje trzenje in promocijo v smeri nagovarjanja bliznjih trgov. Turisti¢ne destinacije
(destinacijske organizacije) imajo moznost, da v sodelovanju z lokalno/regionalno
upravo implementirajo ukrepe trajnostne mobilnosti in skrbijo za izvajanje dobrih
praks, hkrati pa k ukrepom trajnostne mobilnosti spodbujajo ponudnike in sami
predstavljajo zgled ter postavljajo standarde v lastnem poslovanju in tudi ustvarjanju
ponudbe. Ponudniki lahko principe trajnostne mobilnosti uvedejo v svojo ponudbo,
hkrati pa z znaki kakovosti potrdijo svoja prizadevanja in v sklopu certificiranja
nadgradijo Sibke tocke. In ker je ponudba odraz nase kakovosti, trajnostnega
ravnanja, je bistvenega pomena motivirati ponudnike, da vidijo smisel in razumejo

pomen sicer ¢asovno in finanéno zahtevnih projektov.

Na koncu ostanemo posamezniki — turisti — pri katerih se vse zacne in konca. S svojo
izbiro definiramo prihodnost, krojimo svojo (podnebno oziroma oglji¢no) usodo in
usodo prihodnjih generacij. Glede na trenutno stanje in kazalce je ve¢ kot nujno, da
premislimo svoje odlocitve in s spremembami za¢nemo pri sebi. Bomo s tem ubili
turizem? Ali bomo vztrajali in pocakali, da bo turizem ubil nas? Zagotovo ne. Lahko
pa razvoj turizma “ukrotimo” in prilagodimo, da ga bo, skladno s sporocilom
trajnostnega razvoja, kaj ostalo Se zanamcem. S tem pa ohranimo vrednote, ki jih
turizem pooseblja, v prvi vrsti izboljSanje kakovosti zivljenja, spoznavanje lepot

nasega sveta in grajenje mostov med kulturami.
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Zracni promet ima ob krizarkah najvedji oglji¢ni odtis na potniski
kilometer, pri ¢emer je tudi Stevilo kilometrov prepotovanih z
letali navadno najdaljSe. Zato je priporocilo o izogibanju
¢ezoceanskega poleta navadno med prvimi splosnimi ukrepi, ki so
svetovani prebivalstvu (gre namrec za vedji ukrep, s katerim ze
samo z enim izogibanjem zmanjSamo svoj osebni oglji¢ni odtis za
vec kot tono COx). Slovenija v okviru Evropske ETS sheme po
stecaju nacionalnega prevoznika Adria Airways ne belezi vec
ogljicnega odtisa zra¢nega prometa (ta se pripise drzavam, kjer so
registrirani prevozniki). Vendar pa letalski promet predstavlja velik
delez oglji¢nega odtisa turistov, ki prenocijo v Sloveniji. Potreben
je celosten pristop k transformaciji dostopnosti Slovenije. Tako je
ob premisleku o ukrepih za vecjo letalsko povezljivost Slovenije
treba tehtati ogljicni odtis zracnega prometa in potreben umik
financnih spodbud letalskemu prometu, ki so vse pogosteje tarca
kritik, da z javnimi sredstvi podpiramo najbolj okoljsko skodljivo
obliko prevoza turistov. Ob strateskem usmerjanju v zelezniski
prevoz (vkljucujo¢ pomoc¢ predvsem MICE-industriji za tovrstno
stratesko preobrazbo) zajemala tudi poglobljeno analizo povezav
zraénega prometa Slovenije v smeri ukrepov, ki ne bi nujno
pomenili vedjega Stevila letalskih povezav, temve¢ dobro
premisljeno mrezo povezav z drugimi letali$¢i in drugimi oblikami

prevoza.
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Air traffic, along with cruise ships, has the highest carbon
footprint per passenger kilometre, with air travel typically
covering the longest distances. Avoiding transoceanic flights is
often one of the first measures recommended to tourists.
Following the bankruptcy of the national carrier Adria Airways,
Slovenia no longer records the carbon footprint of air traffic
within the European ETS scheme (this is attributed to the
countries where the carriers are registered). However, air traffic
accounts for a large share of the carbon footprint of tourists in
Slovenia. When considering measures to enhance Slovenia's air
connectivity, it is essential to weigh the carbon footprint of air
traffic and the need to withdraw financial incentives for air travel,
which are increasingly criticized for using public funds to support
the most environmentally harmful form of tourist transport. The
green transition should be strategically oriented towards rail
transport. The goal would be measures that do not necessarily
mean an increase in the number of air connections but rather a
well-considered network of connections with other airports and

other forms of transport.
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1 Uvod

Zraéni oz. letalski promet je potencialno najvecje jabolko spora glede nadaljnjega
razvoja slovenskega turizma in zahteve po zelenem prehodu v oglji¢no nevtralnost.
Kot bomo videli iz spodnjih analiz, ima med vsemi oblikami prevoza turistov
tovrsten prevoz najvecji odtis, saj imajo letala na potniski kilometer najvecji odtis in
hkrati z njimi opravimo najvecje razdalje. Ob tem pa ima zraéni promet tudi

najslabse razvite alternative trenutnim oblikam gotiv.

Gre za obliko prevoza, ki je kljuénega pomena za MICE-industrijo in je hkrati
neposredno vezana tudi na diplomatsko povezovanje drzave, s tem pa projekcije
njenega ugleda. Posledi¢no je po navadi interes drzav za javne podpore tovrstnemu
tipu prevoza vedji kot pri drugih oblikah, kar pa skupaj z argumenti o ekonomskih
interesih v turizmu (in agresivho promocijo in zahtevami, nptr. nizkocenovnih
letalskih druzb) pripelje do pomembnega javnega subvencioniranja letalskega

prometa.

Slovenija je trenutno na razpotju glede nadaljnjega razvoja zra¢nega prometa, saj se
je zracna povezljivost Slovenije po propadu Adrie Airways d.o.o in pandemiji ter
vojni v Ukrajini korenito zmanjsala. Na tem mestu pri tovrstnem premisleku
opozarjamo predvsem na pomembnost vkljucevanja tudi faktorja ogljicnega odtisa

v stratesko odlocanje.

Zaradi propada Adrie Airways d.o.o. se Sloveniji ne pripisuje vec¢ ogljicnega vtisa
zracnega prometa v EU ETS, saj se te zaradi vprasanja pripisovanja odgovornosti
(kdo npr. prevzame odgovornost za oglji¢ni odtis nemskega potnika, ki potuje v
Slovenijo?) in preglednosti ter zanesljivosti podatkov belezijo na ravni letalskih

druzb ter pripisujejo drzavam, v katerih so te registrirane.

Analiza pricujoce monografije je omejena na podatke za leto 2019, zadnje
predpandemsko leto, a hkrati tudi zadnje leto, ko je $e delovala Adria Airways d.o.o.
Po podatkih ankete med tujimi turisti za leto 2019 je dale¢ najve¢ turistov v Slovenijo
ptispelo z avtomobilom ali kombijem (63 %), sledijo avtobusi (16 %). Letala so sele
na tretjem mestu, tj. 12 % tujih turistov je za svoj vstop v Slovenijo uporabilo letalo,
32 % pa jih je letalo uporabilo za najdaljsi del poti. Od teh jih je 38 % pristalo na
Letaliscu Jozeta Pucnika Ljubljana, sledijo vecja letaliS¢a sosednjih drzav: Benetke

17 %, Zagreb 14 %, Dunaj 8 % in nato manjsa letalis¢a sosednjih drzav z manj kot
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5 % na posamezno letalis¢e. 13 % jih je za pristanck uporabilo letalidce nekje drugje

po Evropi in tako obisk Slovenije zdruzilo z dalj$im potovanjem.

12 % tujih turistov je za svoj vstop v

) 25
PREVOZ: VSTOP V NAJDALJSI Slovenijo upqrabxlo le_talol,vﬁ % pa JLh je
SLOVENIJO: DEL POTI: letalo uporabilo za najdaljsi del poti. Od

teh jih je 38 % pristalo na Letaliscu Jozeta

. o S
@ Gy R a3x S5 Letaligde Ljubjana Puénika Ljubljana, sledijo vegja letalisca
@ Letalo 12% 32% Lo R B sosednjih drzav (vir: STO Anketa med
LetalisGe Zagreb tujimi turisti 2019-2020).
B Ao 16% 5% P
@ Avtodom a% a% Letalisde Trst
Letalisée Gradec
@ Moterno kelo 2% 2% LetaligZe Treviso
E Viak 29 1% Letal&&e Celovec
Drugo letalisse
@ Drugo 1% 1%

Slika 1: Prevoz tujih turistov do Slovenije v letu 2019
Vir: STO, 2021, str. 12 v Turnsek idr. (2024, str. 50)

Po podatkih Fraporta Slovenija je v letu 2019 na Letalis¢u Jozeta Pucnika Ljubljana
promet (prihodi, odhodi, postanki) obsegal nekaj ve¢ kot 1,5 milijona potnikov,
vkljucujoc¢ tako turiste kot druge potnike. Za zelo omejeno primerjavo: v letu 2019
je bilo prihodov tujih turistov po podatkih SURS malo manj kot 5 milijonov, pri
¢emer so upostevani vsi tist, ki so prenocili v razlicnih nastanitvah. S spodnje slike
je razvidno $tevilo vseh potnikov med letoma 2019 in 2021 in osrednje povezave
letali$¢a. Pandemija covida-19 in stecaj nacionalnega prevoznika sta povzrocila padec

celotnega prometa z 1,5 milijona potnikov v 2019 na zgolj 0,3 milijona v letu 2021.

Zaradi stecaja nacionalnega prevoznika Adria Airways d.o.o. oktobra 2019 je
Letalis¢e Jozeta Pucnika Ljubljana izgubilo nekatere redne povezave, ki pa jih niso
nadomestili drugi prevozniki do Koébenhavna, Disseldorfa, Manchestra, Prage,
Pristine, Sarajeva, Skopja, Sofije, Tirane in Dunaja. Ob tem so bile ukinjene Se redne
proge drugih prevoznikov: do Berlina, Nisa in Helsinkov, predvidoma zaradi nizke
donosnosti, med drugim moc¢no povezane s pandemijo covida-19 oz. po podatkih

Ministrstva za infrastrukturo RS (2023) zaradi vojne v Ukrajini.
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Tabela 1: Promet na Letalis§¢u JoZeta Pu¢nika Ljubljana, 2019 do 2021

Vir podatkov: Fraport Slovenija

Prevoznik

Amsterdam Adria Airways 34.601

Transavia 61.006 13.147 22.456
Antalya SunExpress 935
Beograd Air Serbia 72.341 22.033 26.127
Berlin EHasyJet 38.631 8.305
Bruselj Adria Airways 54.560

Brussels Airlines 10.653 10.691 22.352
Dubaj Fydubai 8.002
Pariz Adria Airways 36.241

Air France 64.241 25.490 34.353
Charleroi Wizz Air 33.154 10.157 12.314
Kopenhagen Adria Airways 25.967
Disseldorf Adria Airways 1.035
Frankfurt Adria Airways 108.788

Lufthansa 18.463 45.594 76.758
Helsinki Finnair 32.218
Istanbul Turkish Airlines 156.267 35.038 41.425
London Gatwick EasyJet 61.255 13.071 9.158
London Heathrow | British Airways 4.598 8.717
London Luton Wizz Air 45.410 132 1.424
London Stansted EasyJet 120.239 15.979
Madrid Ibetia 2215
Manchester Adria Airways 2.084
Moskva Adria Airways 2.350

Aeroflot 73.591 13.973 20.517
Minchen Adria Airways 75.734

Lufthansa 7.671 9.238
Nis Air Serbia 6.521 2833 [
Podgorica Adria Airways 30.965

Montenegro 25.287 8.550 3.995
Praga Adria Airways 9.837
Pristina Adria Airways 37.558
Sarajevo Adria Airways 22.272
Skopje Adria Airways 40.308
Sofija Adria Airways 8.320
Tirana Adria Airways 51.203
Tivat Montenegro 3.540
Tel Aviv Adria Airways 2.953

Israir 6.805 2.173
Dunaj Adria Airways 46.609
Varsava LOT Polish 45.467 9.948 20.070
Zurich Adria Airways 66.854

Swiss International

Airlines 12.569 10.994 17.565
Skupaj 1.554.626 255.173 334.096
Skupaj s
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Po podatkih Fraporta Slovenija je bilo v letu 2019 20.943 letov z in na Letali§ce
Jozeta Pucnika Ljubljana — v povpredju je torej v tem letu letelo 74 potnikov na let.
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— Adria Airways Ostale druzbe - rednileti Carterski leti

Grafikon 1: Stevilo letov na Letalis¢e JoZeta Puénika Ljubljana v letu 2019 (oktobra 2019:
steCaj Adrie Airways)
Vir podatkov: Fraport Slovenija

Primerjalno z EU 27 je Slovenija na zadnjem mestu po letalski povezanosti. V letu
2019 so po podatkih EEA (2021) prevozniki po Evropi omogocili priblizno 8
milijonov letov, ki jih je izkoristilo priblizno 1,01 milijona ljudi; v povprecju tako
priblizno 130 potnikov na let. Od teh 8 milijonov letov promet do Slovenije
predstavlja 0,2 %. Od vseh potnikov, ki so potovali z letali v Evropi v letu 2019 pa
potniki v in iz Slovenije predstavljajo Se manjsi delez, tj. 0,15 % (za primerjavo:
prebivalstvo Slovenije predstavlja 0,5 % prebivalstva EU). Glede letalske
povezljivosti MICE turizem pogresa predvsem direktne povezave v Beneluks,
Dansko, severno Nemcijo, Rim, Madrid, Barcelono, Dublin, Skandinavijo in Baltik.
Hkrati pogresajo vecjo fleksibilnost prevoznikov pri moznostih nakupov vozovnic

za skupine, vecje od 30 oseb.

Slovenija se tako sooc¢a z dvema tezavama v letalskem prometu: najslabsa
neposredna letalska povezanost med drzavami EU in hkrati slaba izkoriscenost
letov, ki so na voljo. Pomembno vlogo pri tem ima predvsem geografska majhnost
drzave: letalisca sosednjih drzav so velikemu delezu prebivalcev Slovenije in tudi
turistom bliZja kot nacionalno letalis¢e. V tem kontekstu je torej treba opozoriti, da

je sicer povezljivost Slovencev in slovenskega turizma ve¢ja, kot je razvidno zgolj iz
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informacije o letih na letalis¢e Jozeta Puénika Ljubljana, kar je razvidno tudi iz

podatkov ankete med tujimi turisti, predstavljene na Sliki 1.

Strategija slovenskega turizma 2022-2028 (MGRT 2022) predvideva ukrep »5.1.1
Spodbude za krepitev letalske povezljivosti Slovenije s trgi z visjo dodano
vrednostjo« z argumentom, da je »zagotavljanje letalske povezljivosti eden klju¢nih
elementov zagotavljanja konkurencnosti slovenskega turizma in da bo treba
podpirati letalske linije s ciljem na linijah, kjer lahko pri¢akujemo, da bodo
prevladovali tuji potniki in to na bolj oddaljenih trgih, za katere se bo v sodelovanju
z upravitelji slovenskih letalis¢ in slovenskim tutisti¢cnim gospodarstvom podalo
najvedja verjetnost za vzpostavitev linije ali za povecanje obsega letenja — vendar ne
na $kodo naravne dediscine. V naslednjem strateSkem obdobju se za obdobje treh
let na podrocju dostopnosti Slovenije kot turisticne destinacije prioritetno podpre
vsaj pet dodatnih direktnih letalskih povezav s slovenskimi mednarodnimi letalis¢i z
letali z ve¢ kot 100 sedezi in z vsaj dvakrat tedensko frekvenco v obdobju minimalno
pol leta« MGRT 2022, str. 195).

V letu 2023 je Slovenija zato potrdila Zakon o pomoci za zagotovitev vecje letalske
povezljivosti, na osnovi katerega je Ministrstvo za infrastrukturo RS v soglasju z
Ministrstvom za gospodarstvo, turizem in sport RS izdalo Program za vedjo letalsko
povezljivost v RS v letth 2023-2025. Gre za program javnih pomodi letalskim
prevoznikom za vzpostavitev novih letalskih prog. Pomoc¢ se bo dodelila v obliki
subvencije, ki predstavlja do 50 % letaliske pristojbine, ki jo mora prevoznik placati
letalis¢u. Predvidenih je 16,8 milijona evrov med letoma 2023 in 2025 oz. 5,6 milijona
evrov letno. Podani osrednji argument za subvencijo je bil razvoj turizma, s
posebnim poudarkom na MICE (Meetings, Incentives, Conferences and
Exhibitions) segmentu turizma, ki da je »prav zaradi slabe povezljivosti
nekonkurencen na mednarodnem trgu« (Ministrstvo za infrastrukturo RS 2023, str.
4). Na prednostni seznam je ministrstvo tako uvrstilo potrebo po uvajanju prog, ki
omogocajo nadaljnjo povezljivost: Dunaj, K&benhavn, Atene, Madrid, Amsterdam
Schiphol in Helsinki ter povezav, kjer gre za progo do koné¢ne destinacije: Bruselj,
Skopje, Praga in Berlin. Podobno je Strateski svet za turizem pri Ministrstvu za
gospodarstvo, turizem in Sport RS dolodil letalsko povezljivost kot prioriteto, ki bi
jo morali urediti na podrocju turizma. Pri slednji so pozdravili aktivno resevanje
drzave s subvencioniranjem letalskih linij, a so obenem izpostavili nujnost
vzpostavitve nacionalnega letalskega prevoznika in pospesitve drugih oblik zelene
mobilnosti, kot jih predstavljajo tudi Zeleznice (MGTS, 2023).
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Na tem mestu pa opozarjamo na tezavnost zdruzevanja ciljev po vedji letalski
povezljivosti in zmanjSevanju ogljicnega odtisa. Zra¢na povezanost Slovenije bi
morala biti dobro stratesko premisljena in v prvi vrsti ne bi smela imeti prednosti
pred pospesitvijo drugih oblik zelene mobilnosti. Kot ugotavljamo v poglavju o
kopenskem prometu, ima Slovenija osrednjo in primarno tezavo v zelezniski

povezljivosti s preostalim delom Evrope.
2 Oglji¢ni odtis zracnega prometa

Pri ogljicnem odtisu zra¢nega prometa govorimo o ogljicnem odtisu komercialnih
letov, zasebnih letov in po podatkih EASA (2022) v priblizno 1 % tudi o ogljicnem
odtisu letalis¢. Zato se v prvi vrsti osredoto¢amo na emisije toplogrednih plinov, kot
jih lahko pripisemo komercialnim in (v omejenem obsegu glede na pomanjkljivost

podatkov) zasebnim letom.

Po oceni Géssling in Humpe (2020) ima med zra¢nim prometom dale¢ najvecjo
porabo goriva komercialni potniski promet (71 %), sledijo mu komercialni tovorni
(17 %), vojaski promet (8 %) in poraba pri zasebnih letih (4 %).

Po oceni UNWTO (2019) so med mednarodnimi prihodi potnikov v Evropi leta
2016 prevozi potnikov z letali predstavljali prispevek v visini 138 Mt CO., v
primerjavi s 34 Mt COz za avtomobilski prevoz in 3 Mt CO» za prevoz z avtobusom
ter manj kot 1 Mt COx za prevoz z vlaki.

Analize oglji¢nega odtisa letalskega prometa so pogosto kritizirane, da podcenjujejo
vplive letalskega turizma, saj izkljuCujejo emisije kratkozivih plinov letalskega
transporta, ki prispevajo k sevalnemu prispevku letalskega transportnega sektotja
(Lee et al., 2009).

Ceprav je pandemija covida-19 izredno mocno vplivala na zraéni promet po vsem
svetu, pa se pricakuje nadaljnja mocna rast zracnega prometa. Ob pricakovani
nadaljnji rasti zracnega prometa, ki bi sledila rasti pred pandemijo, se bo ob enakih
tehnologijah ogljicni odtis letalskega prevoza v Evropi ve¢ kot podvojil, z
dosezenimi vsemi moznimi tehnoloskimi spremembami pa $e vedno povecal za vec¢
kot tretjino (EASA, 2022).
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Grafikon 2: Izpusti toplogrednih plinov mednarodnih turisti¢nih prihodov po regiji in tipu
prevoza, leto 2016 in projekcija za leto 2030
Vir: UNWTO, 2019, str. 40 v Turnsek idr. (2024), str. 49

Projekcije izpustov NO_zracnega prometa do leta 2050 glede na tri
scenarije rasti turizma po pandemiji COVID-19

a3, eeett”
200

NG, amisje veoh adletoy ad ELZT+EFTA (tsad tanl

1880 2000 2010 =020 2030 2040 2080
BAPACT, Goonani 2 woike Bromata
BAPACT, scenan T aanavninn pramatanm

BAPACT, scenarij 2 malb pramara

BAPACT, 2008-2021
« EEA/LTRAR

Vir: EASA, 2022
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Grafikon 15: Projekcije izpustov toplogrednih plinov zratnega prometa do leta 2050 glede na
tri scenarije rasti turizma po pandemiji covida-19
Vir: EASA, 2022, str. 111 v Turnsek idr. (2024, str. 51)

* Za vsak scenarij zgornja meja predvideva trenutno stanje razvoja tehnologije in spodnja meja razvoj novih
tehnologij in nadaljnjo optimizacijo procesov upravljanja zracnega prometa (angl. Air Traffic Management ATM).
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Med vsemi oblikami turisticnega prevoza so letala na drugem mestu glede oglji¢nega
odtisa po popotniku, takoj za krizarkami. Vendar pa je turistov, ki potujejo z letali,
neprimerljivo vec in s tem je tudi neprimerljivo vedji oglji¢ni odtis zracnega prometa.
Ceprav razlika v ogljiiénem odtisu na prevozen kilometer na prvi pogled med letali
in drugimi tipi prevoza ni tako velika, pa letala v prvi vrsti pomenijo veliko daljse
razdalje in s tem najvedji ogljicni odtis turistov (glej tabelo v nadaljevanju).

Tabela 2: Povpre€en oglji¢ni odtis v kg CO2e/km po potniku glede na tip prevoza

Vozilo kg COz./km | Tip Viri podatkov za izraCune
krizarka 0,25 Povprecje odtisa PAVEIEE |\ TTC 2021 2a krizarke
svetovnega operatetja
letalo 023 Poxfpre.qe letov po Evropi | ICAO Carbon Emissions
v Ljubljano Calculator za letalo
avtomobil 017 I_jastno‘vozllo — povprecen UNFC Greenhouse Gas
tip vozila Emissions Calculator
avtobus 0.1 Avtpbus — povprecen tip UNFC} Greenhouse Gas
vozila Emissions Calculator
vlak 0,04 Zelezniski prevoz UNFC. Greenhouse Gas
Emissions Calculator
Povpreéni ogljiéni odtis glede na tip prevoza
0.25
0.2
£ o1is
3
~u
Q
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: @

Krizarka Letalo Avto Avtobus Viak

Vini podatkov za iznadune: ICAO Carbon Emissions Calculatonr za letalo,
WTTC 2021 za kriZzarke, UNFC Greenhouse Gas Emissions Calculator za ostale podatke

Grafikon 3: Povprecni oglji¢ni odtis glede na tip prevoza
Vir: Turnsek idr. (2024, str. 49)

Ceprav je spremljanje oglji¢nega odtisa med drzavami Evrope podrobno spremljano
ze od leta 2005 v okviru Sistema trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov
(TGP) na obmocju Evropske unije (EU Emissions Trading System: EU ETS), pa
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smo uradne podatke o ogljicnem odtisu ¢ezoceanskih letov za Evropo dobili Sele v
letu 2020. Slednje je rezultat leta 2016 vzpostavljene globalne sheme za poravnavo
in zmanjsevanje emisij ogljika za mednarodni letalski promet Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA), ki ga vodi Mednarodna
organizacija civilnega letalstva ICAO).

Tako so za leto 2019 letalske druzbe, ki delujejo v Evropi, morale prvi¢ porocati o
vseh letih in ne samo letih znotraj Evrope. Podatki so pokazali, da so v tem letu
nekatere letalske druzbe imele ve¢ kot 80 % izpustov toplogrednih plinov na racun
letov izven evropskega gospodarskega prostora, torej odtisa, o katerem pred tem
niso uradno porocale. V letu 2019 so leti s petih najveéjih evropskih letalis¢: London
Heathrow, Pariz Chatles de Gaulle, Frankfurt, Amsterdam Schiphol in Madrid
Barajas povzrocili kar 53 milijonov CO2 — kar je ekvivalentno odtisu celotnega
svedskega gospodarstva (EASA 2022).

Zracni promet je bil zaradi svoje velike vloge pri ogljicnem odtisu potovanj med
prvimi oblikami turistiénih aktivnosti, pti katerih so se zaceli razvijati t. i. kalkulatotji
ogljiicnega odtisa, ki so prijazni tudi navadnim uporabnikom in ne zgolj
raziskovalcem z dovolj znanja o analizi podatkov. Globalno najbolj kredibilen
kalkulator ponuja Mednarodna organizacija civilnega letalstva (ICAO). Njithova
metodologija uporablja javno dostopne industrijske podatke za upostevanje
dejavnikov, ki vplivajo na konéni oglji¢ni odtis izbrane poti: tip letala, podatke o
posamezni poti, faktorje zasedenosti letov in prepeljan tovor. ICAO-kalkulator
omogoca potnikom, da ocenijo emisije, povezane z njihovim potovanjem z letalom.

Je preprost za uporabo in od uporabnika zahteva le omejeno koli¢ino informacij.

Kot zadnje pa analize pogostosti potovanj z letali opozatjajo na izredno
neenakomerno porazdelitev stevila letov na potnika (G3Ossling, Balas, Mayer & Sun,
2023). Po podatkih za ZDA (ICCT 2019 v Géssling in Humpe 2020, str. 7) 53 %
odraslih drzavljanov ZDA nikoli ne leti, 35 % jih opravi enega do pet letov na leto,
12 % pa jih opravi Sest letov ali vec. Najvedji letalski odtis ima tako zelo majhen
delez potnikov, vkljuc¢ujo¢ tudi zasebne lete, zato so najbolj smiselni ukrepi, ki se

osredotocajo na potnike z najvecjim stevilom letov (G6ssling & Dolnicar, 2022).
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3 Vloga zracnega prometa pri ogljicnem odtisu slovenskega turizma

Po stecaju Adria Airways d.o.o. leta 2019 je zbiranje podatkov na ravni EU o tem,
koliko oglji¢nega odtisa zra¢nega prometa lahko pripisemo Sloveniji, zastalo. Zrac¢ni
in navticni promet sta namre¢ dolgo veljala za posebno tezko podrocje nadzorovanja
izpustov toplogrednih plinov, saj se drzave niso mogle dogovoriti o tem, kateri
drzavi se bo pripisala odgovornost za izpuste mednarodnega prevoza. Evropa je bila
med prvimi, ki je to vprasanje uredila v okviru Sistema trgovanja s pravicami do
emisij toplogrednih plinov na obmocju Evropske unije (EU ETS). Sprejeta je bila
odlocitev, da se mednarodne izpuste nadzoruje na ravni letalskih druzb in se ogljicni
odtis druzb pripiSe drzavi, v kateri je druzba registrirana. Tako je s Slike 11 razviden
ogljii¢ni odtis zra¢nega prometa za Slovenijo, vkljucujo¢ tako potniski kot tovorni
zracni promet, ki je enak ogljicnemu odtisu druzbe Adria Airways. Od 2012 je bilo
Sloveniji dodeljenih 38.891 t COse na leto v obliki brezplac¢nih pravic do izpustov,
ki pa jih je presegla vsa leta, vkljucno z letom 2019, ko je oktobra Adria Airways
d.o.o. §la v stecaj. Za primerjavo: Hrvaska je imela v teh letih dodeljenih 85.825 t
COze na leto in jih je korenito presegla — presezek je treba poplacati ali z nakupom
pravic do emisij od drugih ponudnikov v EU ETS sistemu ali s placilom visokih
kazni.

Grafikon 4: Oglji¢ni odtis letalskega prometa za Slovenijo od leta 2012 do 2020
Vir podatkov: EU ETS

Od leta 2019 se po uradnih podatkih Sloveniji ne pripisuje ve¢ ogljicnega odtisa
mednarodnega letalskega prometa, saj nimamo ve¢ nacionalnega letalskega
prevoznika. Vendar pa ob celostnem premisleku o odnosu med slovenskim
turizmom in blazenjem podnebnih sprememb ne smemo izpustiti letalskega
prometa, Ceprav se trenutno Sloveniji ogljicnega odtisa letalskega prometa ne
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pripisuje. Kot je prikazano v nadaljevanju, pomeni letalski promet pri ocenah

ogljicnega odtisa najvecji prispevek k oglji¢cnemu odtisu turizma v Sloveniji.

Pri izracunih oglji¢nega odtisa (zracnega) prometa turizma v Sloveniji naletimo na
pomembne ovire glede nacina zbiranja podatkov. Slovenija oz. Statisticni urad
Republike Slovenije je primer zglednega zbiranja podatkov na ravni nastanitev in s
tem prihodov turistov. Med najpomembnejsimi podatki, ki na ravni Slovenije
manjkajo za natanc¢nejsSo oceno ogljiénega odtisa slovenskega turizma, so podatki o
tipu prevoza in opravljeni razdalji, kot jo opravijo slovenski turisti. Tako se pri oceni
ogljicnega odtisa prevoza tutistov v prvi vrsti zanasamo na podatke Ankete med
tujimi turisti (STO, 2021) in nacionalne statisticne podatke o turisticnih prihodih
(SURS).

V spodnji so predstavljeni rezultati ocene ogljicnega odtisa prevoza v slovenskem
turizmu v letu 2019 v razmerju do drugih elementov turisticnega potovanja. Prevoz
do destinacije ocenjeno predstavlja skoraj tri Cetrtine celotnega ogljicnega odtisa

slovenskega turizma.

Tabela 3: Oglji¢ni odtis slovenskega turizma v letu 2019

Kategorije izpustov ‘ t CO2 . 1011
1zpustov
Prevoz do destinacije 1.046.748,80 70,3 %
Aktivnosti (vkljucujo¢ prevoz po Sloveniji) 230.346,65 15,5 %
Nastanitve 164.271,76 11 %
Prehrana skupaj 47.579,51 3,2%
SKUPNI IZPUSTI 1.488.946,73 100 %

Vir: Model CRP-projekta 2023, vir podatkov za izracune: SURS

Ogljiéni odtis turizma v Sloveniji, leto 2019

. PREVOZ DO DESTINACIIE (66,4 kg CO e/hositev)
AKTIVNOSTI, VIKUUGNO S PREVOZOM PO DESTINAGIJI (14,8 kg 0O s/nasitay)
. NASTANITEV (10,4 kg CO,e/naditey)

. PREHRANA (3 Kg CO,e/noditew)

Vir: Modiel CRP projekta

Grafikon 5: Oglji¢ni odtis turistov, ki prenocijo v Sloveniji, leto 2019
Vir: Model CRP-projekta 2023 v Turnsek idr. (2024, str. 47)
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Analizirano na nocitev turista v Sloveniji po nasi oceni z modelom CRP-projekta
2023 prevoz predstavlja 66,4 kg COze od 94,4 kg CO2e na nocitev turista v Sloveniji
v letu 2019.

Tabela 4: Oglji¢ni odtis na nocitev turista v Sloveniji v letu 2019

10,4 | kg CO;. nastanitve/nocitev
66,4 | kg CO;. transporta/noditev
14,6 | kg COy. aktivnosti/noditev
3,0 | kg COx. prehrana/noditev
94,4 kg | kg CO2. SKUPNI ODTIS/noditev turista
Vir: Model CRP-projekta 2023, vir podatkov za izracune: SURS

Znotraj 70 % ogljicnega odtisa, kot ga je za Slovenijo predstavljal prevoz turistov do
destinacije, je kar polovica ogljicnega odtisa na racun zracnega prevoza turistov,
vklju¢no z ocenami prihodov tako na Letalis¢e Jozeta Puc¢nika Ljubljana kot letalisca

sosednjih drzav, a brez zasebnih letov (za slednje podatki niso dostopni).

Tabela 5: Oglji¢ni odtis slovenskega turizma v letu 2019: prevoz turistov do destinacije

Prevoz do destinacije t CO2e ‘ Delez izpustov
Letalo 517.323,37 49,4 %
Avto 498.788,61 47,7 %
Avtobus 25.515,37 2.4 %
Vlak 5.121,45 0,5 %
Skupaj 1.046.748,80 100 %

Vir: Model CRP-projekta 2023, vir podatkov za izracune: SURS

Ogljisni odtis turistov in glavnih trgov slovenskega tunizma, 2019
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Vir: Model CRP projekta, vir podatkov za izradune: SURS

Grafikon 6: Oglji¢ni odtis turistov in glavnih trgov slovenskega turizma, 2019
Vir: Model CRP-projekta 2023 v Turnsek idr. (2024, str. 52)
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Tuje drzave, ki so v letu 2019 najvec prispevale k odtisu slovenskega turizma glede
na izracune modela CRP-projekta, so bile ZDA, Zdruzeno kraljestvo, Juzna Koreja
itn. Najve¢ torej prispevajo oddaljeni trgi (letalski prevoz), kar je razvidno tudi iz
preracunanega odtisa na turista iz izbrane drzave. Najvisje vrednosti dosegata Nova

Zelandija in Avstralija (skoraj 900 kg COse/turista), ki sta najbolj oddaljena trga.
4 Predlogi ukrepov
4.1 Ukrepi na ravni turistov

Na ravni posameznikov so osrednji ukrepi, ki jih lahko sprejmemo turisti kot
potrosniki, spremembe potovalnega vedenja. Te vkljucujejo opustitev potovan;j z
letali, nadomescanje letal z drugimi prevoznimi sredstvi (vendar ne krizarkami ali kot
edini potnik v avtomobilu), izbira najbolj uc¢inkovitega leta med vsemi moznimi (s
pomodjo kalkulatorjev ogljicnega odtisa) in izravnava oglji¢nega odtisa na kredibilno

certificiran nacin (G6ssling & Dolnicar, 2022).

Vendar pa smo turisti hkrati tudi v vlogi drzavljanov: na$ odnos do javnih politik,
opozatjanje na odgovornost odlocevalcev in vplivanje na druge ljudi so velikega
pomena za uspesnost blazenja podnebnih sprememb. Zra¢ni promet je med vsemi
oblikami prevoza najbolj na udaru kritik javnosti. V zadnjih letih odmeva t. i.
»sramotenje letenja« (angl. Flight shaming«), kjer si podnebni aktivisti prizadevajo
predvsem za preoblikovanje druzbenih norm: od obc¢udovanja razkazovanja
socialnega polozaja, kot ga izkazujemo z letenjem, do kritike tovrstnega pocetja
(G6ssling, Humpe, & Bausch, 2020; Neureiter & Matthes, 2022).

V Tabeli 6 so predstavljeni rezultati ankete, izvedene leta 2019 med 1002 Nemcema
o podpori ukrepom za zmanjsevanje ogljicnega odtisa letalskega prometa pri
njihovih zasebnih potovanjih. Ker gre za najvecii turisticni trg v Evropi, ki je hkrati
odgovoren za najvec izpustov toplogrednih plinov (Slika 3 zgoraj), so rezultati zelo

pomembni tudi za slovenski turizem.

Vec kot dve tretjini anketirancev podpira blage trzne pristope: informiranje tutistov
o oglji¢cnem odtisu letalskega prometa in obvezno oznacevanje oglji¢nega odtisa v
pomo¢ pri odlocanju o nakupu vozovnice. Podobno visoka je tudi podpora
politikam, ki letalskim druzbam zadajajo obveznost letnega zmanjsanja ogljicnega

odtisa za 5 %. Visoka je tudi podpora ukrepom, ki dolocajo regulacijo relativno do
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drugih oblik prometa: uvedba pravila, da morajo Zelezniske vozovnice biti cenejse
od letalskih za primerljive destinacije in pravila, da naj bodo tudi goriva za zracni

promet obdavéena primerljivo davkom za cestni promet.

Nadalje, ve¢ kot polovica anketiranih podpira ostrejse ukrepe: obvezno zmanjsanje
zracnega prometa za 5 % letno, odpravo vseh subvencij posredovanih letalstvu, ob
tem pa Se trzne ukrepe, ki bi pomenili relativho majhno povecanje cen letalskega
prometa: obvezno placilo izravnave COz za vsa potovanja z letalom in uvedbo davka

na nizkocenovne lete v visini 50 evrov za vse vozovnice pod 100 evrov.

Tabela 6: Podpora uktepom za zmanj$evanje ogljicnega odtisa letalskega prometa na

nemskem trgu (n=1002)

»Uclinkovit »Bom

ukrep« sprejel/a«

(v %) (v %)

Vladne kampanje za obvescanje o vplivih letalskega prometa na
60,4 78
podnebne spremembe.
Letno zmanj$anje celotnih emisij CO; iz letalstva za 5 %. 73,6 75,4
Oznacba koli¢in emisije, povezanih z letom vidna pri nakupu 56,6 749
vozovnice.
Zmanjsanje emisij za 5 % na leto in km. 68,6 69,8
Uvedba pravila, da morajo Zelezniske vozovnice biti cenejse od
. o o 69,5 09,3
letalskih za primerljive destinacije.
Obdav¢itev letalskega goriva po stopnji, primerljivi z
s . . 61,2 62,7
obdav¢itvijo goriva za cestni promet.
Letno zmanjsSanje zracnega prometa za 5 %. 51,5 59,1
Odprava vseh subvencij posredovanih letalstvu. 51 57,3
Obvezno placilo izravnave CO3 za vsa potovanja z letalom. 55,3 55,9
Uvedba davka na nizkocenovne lete v visini 50 evrov za vse
. 46,2 52,1
vozovnice pod 100 evrov.
Postopna opustitev letov na kratke razdalje (<800 km) do leta
46,9 48,8
2025.
Uvedba davka na CO; v visini 45 evrov na tono (kar ustreza 2
44 48,4
evra na 100 km).
Letno zvi$anje taks letalskega prevoza na km za 5 %. 40,4 46,3
Dajatev v vrednosti 200 evrov za lete, ki zapuscajo EU. 38,5 41,4
Dajatev v vrednosti 200 evrov za lete, ki trajajo 4 ure in vec. 39,9 40,5
Omejitev zasebnega potovanja na najvec dve potovanji z
32,6 39,9
letalom na leto na osebo.
Bom
o »Bi plagal/a >
Prihodnje pocitnice 20 Vo ved.« P?;OZEZI ;it«ZO
()
Zascbna potovanja (domace/bliznje destinacije). 36,2 40,8
Zasebna potovanja (dolge razdalje). 40,7 41

Vir: Gossling et al., 2020, str. 7
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Vec¢ kot tretjina pa sprejema najostrejSe ukrepe, ki bi posegli po prepovedih:
postopno opustitev letov na kratke razdalje (<800 km) do leta 2020 in omejitev
zasebnega potovanja na najvec dve potovanji z letalom na leto na osebo oz. ukrepe,
ki bi pomenili ve¢je podrazitve zracnega prometa: uvedbo davka na CO; v visini 45
evrov na tono (kar ustreza 2 evroma na 100 km), letno zvisanje taks letalskega
prevoza na km za 5 %, dajatev v vrednosti 200 evrov za lete, ki zapusc¢ajo EU in lete,

ki trajajo 4 ure in vec.

Na vprasanje, kaksni so njihovi nacrti za prihodnost, jih je vec kot tretjina izjavila,
da so pripravljeni placati 20 % ve¢ za potovanja z letali (pri ¢emer je strinjanje
nekoliko visje za medcelinske lete) in zmanjsati svoja potovanja za 20 % (pri cemer
ni razlik glede na razdalje poti). V prihodnosti je tako na individualni ravni osrednji
ukrep, ki ga ozavesceni turisti lahko sprejmemo, zmanjsanje razkoraka med svojo
vlogo kot drzavljani (politikami, ki jih zagovarjamo) in lastnim vedenjem kot

turistiénimi potrosniki (G6ssling et al., 2020).
4.2 Ukrepi na ravni letaliS¢

Glede delovanja letalis¢ v Evropi ze od leta 2009 obstaja Airport Carbon
Accreditation Programme, ki ga je ustanovil evropski Airport Council International
Europe, ki je v letu 2021 povezoval 391 letalid¢ na globalni ravni. Tudi Letalisce
Jozeta Pucnika Ljubljana je vkljuceno v ta program, vendar, kot je razvidno iz
porocila EASA (EASA, 2022) str. 1006, je Sele na 2. stopnji certificiranja od Sestih.

Po podatkih EASA (2022) je pri vprasanju zmanjSevanja izpustov toplogrednih
plinov najpomembnejsi fokus na upravljanje letov, saj to povzroca kar 99 % ogljicnih

izpustov, samo delovanje letali$¢ pa zgolj 1 %.

Vendar pa ima v Sloveniji Letalise Jozeta Pucnika Ljubljana in s tem Fraport
Slovenija kot lastnik osrednje vloge ne samo pri zmanjsevanju ogljicnega odtisa
delovanja letalis¢a na tleh, temve¢ predvsem v pozicioniranju letaliS¢a v okviru
iniciative Enotnega evropskega neba. Namen iniciative na dolgi rok je mednarodna
koordinacija letov po Evropi z namenom zagotavljanja optimalne regijske
povezljivosti, vkljucujoc Sirso sliko evropske povezanosti: izboljsanje povezanosti,
kjer je treba, in zmanjsanje, kjer to omogocajo druge bolj trajnostne oblike prevoza,

predvsem pa upostevanje multimodalnosti prevozov.
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4.3 Ukrepi na ravni letalskih prevoznikov

Problem ogljicnega odtisa letalskega prometa je Ze izredno dolgo prepoznan med
letalskimi druzbami, vendar bi lahko za razvoj zadnjih 20 let rekli, da ga je
zaznamovala samoregulacija, z njo pa prelomljene zaveze in upanje v optimizacijo
ucinkovitosti in $e nerazvito tehnologijo. Kot podrobno analizirata Beevor in
Alexander (2022), so bile skoraj vse zaveze, ki so si jih v obliki samoregulacije
izpustov toplogrednih plinov zadale analizirane letalske druzbe ter tudi letalska

zdruzenja in Evropska komisija, nedosezene.

Kot najucinkovitejsi ukrepi na ravni samoregulacije prevoznikov so se do zdaj
izkazali uspehi optimizacije procesov in tehnoloske ucinkovitosti, povezane s
stroskovno ucinkovitostjo tovrstnih ukrepov. Med letoma 2009 in 2019 je
ucinkovitost izkoriscenja goriva v povprecju rasla za 2 % letno (EASA, 2022).
Povprecna koli¢ina goriva po potniku se je med letoma 2005 in 2017 zmanjsala kar
za 25 %, vendar pa so bile te pridobitve zasencene z rastjo letalskega prometa, saj je
v povpredju potnik leta 2017 prevozil 500 kilometrov ve¢ kot potnik leta 2005
(European Comission, 2023).

Tehnoloska ucinkovitost Se naprej ostaja osrednji ukrep, za katerega si prizadeva
letalska industrija. Pri tem so v prvi vrsti predvidene tehnoloske izboljsave in dovol;
velika uporaba goriv z nizjim oglji¢nim odtisom — slednje so poimenovali trajnostna
letalska goriva (angl. SAF — sustainable aviation fuel) in gre v prvi vrsti za biogoriva
in sinteti¢na goriva. Po oceni letalske industrije, predstavljeni na sliki v nadaljevanju,
uporaba tovrstnih goriv v letalstvu predvideva tudi zvisanje cen in s tem dodaten
vpliv. na zmanjsanje ogljicnega odtisa letalstva do 2050 prek zmanjsanja

povprasevanja.

Na drugem mestu med ukrepi letalska industrija stavi na izboljsave tehnologije letal
ter ima visoka pri¢akovanja do tehnologij, ki so Sele v razvoju: v prvi vrsti vodika, v
precej manjsi meri pa tudi hibridnoelektri¢nih letal (EASA, 2022). Za razvoj tovrstne
tehnologije pa so potrebni visoki vlozki in s tem visoka pri¢akovanja po tako

zasebnih kot javnih spodbudah tehnoloskega razvoja.

Kot tretje, letalska industrija prepoznava potrebo po t. i. »trznih mehanizmih« — tj.
trgovanju s pravicami do emisij toplogrednih plinov (EU ETS in CORSIA
predstavljena spodaj), vendar predvideva, da bodo po letu 2030 nove tehnologije in
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nova gotiva toliko razvita, da bodo zaceli nadomescati vlogo tovrstnih shem (pri
¢emer je vpliv shem trgovanja s pravicami do emisij na zmanjsanje povprasevanja
ocenjen kot minimalen). Tako se na kratek rok (do 2030) letalski prevozniki v Evropi
zanasajo na delovanje sistema trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov,
kar je del evropske regulacije, na dolgi rok pa na tehnologije, ki $e niso razvite do te

mere, da bi bile dostopne na trgu oz. da bi bile ekonomsko vzdrzne.

Po drugi strani pa je veliko zaupanje v tehnoloski razvoj in s tem nekriticno
sprejemanje predpostavke, da bodo do leta 2035 vse predvidevane tehnologije res
razvite, problematicno. Predvsem mediji, opozarjata Gossling in Dolnicar (2022), bi
se morali izogibati nekriticnemu povzemanju tovrstnih nacrtov kot ze zagotovljenih

nacrtov prihodnosti in o tem porocati s tem primerno previdnostjo.

Letalski prevozniki lahko ob tehnoloskih ukrepih in obveznem sodelovanju v EU
ETS-shemi pomembno prispevajo Se z naslednjimi ukrepi (Demeter, Fechner &
Dolnicar, 2023):

—  vkljucevanje informacije o ogljicnem odtisu leta ob prodaji letalskih
vozoviic,

—  preoblikovanje poslovnega modela k vzdrznosti ob manjSem prometu,

— odstranitev programov prvega razreda,

—  vkljucevanje gostejse porazdelitve sedezev,

— odstranitev programov zvestobe, ki potrosnike nagrajujejo z dodatnim

nepotrebnim letenjem.
4.4 Ukrepi na ravni Evropske unije

Po temeljitem sistematicnem pregledu ukrepov za zmanjsevanje ogljicnega odtisa
turizma GOssling et al. (2023, slika spodaj) poudatjajo, da letala prispevajo najvec k
ogljicnemu odtisu turizma, pri ¢emer lahko z do zdaj razvitimi tehnologijami in
trznimi ukrepi dosezemo do 35 % zmanj$anje ogljicnega odtisa zra¢nega prometa v
turizmu do leta 2030. Med najbolj ucinkovitimi ukrepi do leta 2030 sta odmik
subvencij in obdavcenje zra¢nega prometa: po njihovem pregledu raziskav lahko do
leta 2030 s tema dvema ukrepoma dosezemo do 15 % zmanjsanje ogljicnega odtisa
zra¢nega prometa v turizmu, pod pogojem, da je nadaljnja rast zracnega prometa

zamrznjena. Na drugem mestu po ocenjeni ucinkovitosti je obdavcitev letenja v
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prvem razredu in Sele na tretjem zakonsko doloc¢anje obveznih kvot dodajanja goriv

(angl. Blend-in quota) z nizjim ogljicnim odtisom. V nadaljevanju analiziramo

dosedanjo prakso in analize ucinkov tovrstnih politik predvsem na dveh ravneh:

raven Evropske unije in raven Slovenije.

LETALSKI PROMET

e

Kratkoroéno, tj. do leta 2030, lahko z do sedaj razvitimi
tehnologijami in trznimi ukrepi dosezemo do 35 % zmanjianje
ogljicnega odtisa zracnega prometa. Kot najbolj u¢inkovita
-18%  Odprava subvenci . o eenie - Do .
e el e cose ukrepa se ocenjuje odpravo subvencij in orbdavccn]c zratnega
O R RNEEEEED prometa, kar bi omogoéile do 15 % zmanjsanje ogljicnega
pramga nazneck odtisa pod pogojem, da je nadaljnja rast zracnega prometa
-10%  Obwezne kvote mefanja goriv e ! B
L zamrznjena. Na drugem mestu po ocenjeni uéinkovitosti
je obdav¢itev letenja v prvem razredu (-10 %) in na tretjem
zakonske doloéanje obveznih kvot dodajanja goriv (angl. blend-
in quota) z niZjim ogljicnim odtisom (Gassling et al. 2023)

Vin: Géssling et al. 2023

Slika 6: Ocenjeni potenciali ukrepov blaZenja za zmanj$anje izpustov toplogrednih plinov do

leta 2030 glede na sektor turizma v primeru scenarija brez nadaljnje rasti turizma

Vir: Gossling et al., 2023, str. 11 v Turnsek idr. (2024, str. 51)

Reguliranje delovanja prevoznikov, ki omogocajo zra¢ni promet v Sloveniji, je zaradi

njithove mednarodne organiziranosti in moci predvsem v domeni Evropske unije.

Evropski parlament v Evropski strategiji za mobilnost z nizkimi emisijami (2017)

kot osrednje cilje letalskega prometa izpostavlja optimizacijo prometnega sistema in

izboljsanje ucinkovitosti ter:

poziva Komisijo in drzave clanice naj izboljsajo letalske povezave med
razlicnimi regijami EU, saj je treba nadaljnje povezati oddaljene regije in
regije Unije v manj ugodnem poloZaju; poziva Komisijo, naj v zvezi s
tem pregleda pristop EU na podrocju letalske povezanosti ter prouci
moznost za razvoj indeksa povezanosti, pri tem pa uposteva tudi
medsebojni vpliv z drugimi vrstami prevoza; poudarja, da bi bilo treba to
kombinirati z naloZbami v trajnostne alternativne nacine prevoza in
njihovim spodbujanjem;

odlo¢no spodbuja drzave clanice, naj pospesijo izvajanje Enotnega
evropskega neba, saj sedanja razdrobljenost podaljsuje cas letenja in
povzro¢a zamude, dodatno porabo goriva in dodatne emisije COz;

poudarja, da bo to pripomoglo k doseganju 10 % znizanja emisij;
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— poziva Komisijo, naj ohrani velike ambicije na podrocju inovacij in jih
udejanji s spodbujanjem raziskav o uporabi fotonapetostne energije v
letalstvu (npr. Solar Impulse 2) ter o alternativnih tekocih gorivih iz
obnovljivih virov;

— poudarja, da je v letalskem sektorju internalizacija zunanjih stroskov
najmanjsa, zato poziva Komisijo, naj spostuje Pariski sporazum in prouci
moznosti za usklajene mednarodne ukrepe za obdavcevanje kerozina za
letalstvo in odpravo oprostitve placila DDV za letalske vozovnice;

— meni, da inteligentni prometni sistemi, oblikovanje kolon vouzil
(,,platooning®) ter avtonomna in povezana vozila lahko predstavljajo
pomembno sredstvo za izboljsanje ucinkovitosti zasebnega in
komercialnega prevoza v cestnem, zelezniskem, pomorskem in letalskem
sektotju;

— je seznanjen s sklepom z 39. skupscine Mednarodne organizacije civilnega
letalstva glede oblikovanja sheme globalnega trZnega ukrepa za
mednarodno letalstvo; poziva Komisijo, naj ta sklep preuci, vklju¢no s
prostovoljnimi zavezami in pridrzki drzav, ter naj spremlja napredek pri
izvajanju tega sklepa, tako na mednarodni kot nacionalni ravni;

— poziva Komisijo, naj izvede novo oceno in pregled sistema EU za
trgovanje z emisijami za obdobje po letu 2020, ko bo ve¢ jasnosti o
izvajanju globalnega trznega ukrepa;

— poudarja, da je treba spodbujati boljse in krajse letalske lete, da se prihrani
gorivo in zmanjsajo skodljive emisije, namesto odlocanja za daljse lete,
da bi se izognili draZjim zra¢nim prostorom,;

— poudatja, da je treba e nadalje spodbujati raziskave na tem podrocju,
tudi prek javno-zasebnih partnerstev, da se pospesijo nalozbe v tehnologije
za razvoj trajnostnega letalstva z na¢rtovanjem lazjih zrakoplovov, uporabo
digitalne in satelitske tehnologije za boljsi izkoristek zra¢nih poti in
proizvodnjo in uporabo alternativnih goriv nove generacije, zlasti ob
upostevanju dejstva, da v tem sektorju ni mnogo alternativ za tradicionalna
tekoca goriva;

— poziva Komisijo, naj raziS¢e nove moZnosti za podpiranje rabe
obnovljivih virov letalskega goriva, da bi zmanjsali emisije toplogrednih
plinov v letalstvu.
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Evropska komisija v okviru zakonodajnih predlogov t. i. »Podnebni svezenj
Pripravljeni na 55« iz leta 2021 predvideva, da se izpuste neto emisij toplogrednih
plinov do leta 2030 (v primetjavi z emisijami v letu 1990) zmanjsa za vsaj 55 %. Za

doseganje tega cilja na podrocju letalstva predvideva predvsem:

— nadaljevanje in nadgradnjo trznih mehanizmov Sistema trgovanja s
pravicami do emisij toplogrednih plinov na obmocju Evropske unije
(EU ETS), ki bi zajemala zaostritev pogojev s prehodom na naslednjo fazo
sistema in razsiritev na druge tipe prevoza, tudi cestnega,

— investicije v tehnoloske inovacije in inovacije na podroc¢ju novih goriv,
predvsem vodika, med drugim s financiranjem programa CleanSky in
njegovo nadaljevanje CleanAviation kot del programov Obzorje 2020 oz.
Obzotje Evropa,

— vzpostavitev Iniciative ReFuel EU Aviation, namenjene povecanju deleZa
trajnostnih letalskih goriv med letalskimi gorivi s trenutnih 0,05 % na 2
% leta 2024 in kar 63 % leta 2050. Biogoriva imajo sicer primerljiv izpust
toplogrednih plinov kot fosilna goriva, vendar je argument za njihovo
uporabo v tem, da je gojenje biogoriv ponor COz in imajo s tem v celotni
proizvodni verigi nizji oglji¢ni odtis kot fosilna goriva. Politika spodbujanja
biogoriv je po drugi strani naletela na $tevilne kritike, predvsem cez njene
vplive na prehranske sisteme in uporabo zemljis¢. Npr. spremenjena raba
zemljis¢ z zelo visoko biotsko raznovrstnostjo, kot so dezevni gozdovi ali
Sotisca, lahko sprosti do nekaj stokrat vec emisij COzeq, kot jih lahko letno
zmanj$a biomasa, ki je pozneje pridelana na tem zemljis¢u (Chuck 2016 v
EASA 2023). Pri tem je osrednjega pomena kredibilen sistem certificiranja
trajnostnih goriv in dolocanje zgornjih mej biogoriv, ki tekmujejo z drugimi
oblikami rabe zemljisc.

— izvajanje iniciative Enotnega evropskega neba (Single European Sky),
vkljucujo¢ ukrepe, ki bi omogocali zmanjsevanje ogljicnega odtisa zracnega
prometa v Evropi ¢ez enotno, bolj u¢inkovito upravljanje letov in nadzor
nad ukrepi, ki jih izvajajo letalske druzbe, npr. nadzor nad ucinkovitostjo
izkori$¢anja goriv v namen zmanj$anja povprecnega ogljicnega odtisa na
posamezni let za 5 do 10 % (0,8-1,6 tone) do leta 2025 v primerjavi z letom
2012 in usklajevanje med drzavami, ki bi preprecevalo dodatne lete, ki jih
letalske druzbe izvajajo z namenom varcevanja stroskov na racun nabave

gotiv v cenejsih drzavah ipd.
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— zadolzitev EASA za vzpostavitev uradnega sistema certificiranja letov,
ki bi omogocal mednarodno primetljivost in kredibilno pomo¢ potnikom
pri odlocanju o izboru tipa prevoza in koncénega ponudnika,

— pripravo skupne zakonodaje, ki bi omogocala obdavcCitev letalskega
prevoza. Ta predvideva spodbujanje prehoda na trajnostna goriva in bi ga
zaceli postopno uvajati leta 2023 dokler ne doseze minimalne stopnje 10,75
evra/G]J (ptiblizno 0,38 evra/liter v primerjavi s povprec¢no ceno gotiva v
letu 2021 0,46 evra/liter) v desetih letih. Obdav¢itev bi zajela le fosilna
goriva, medtem ko bi biogoriva v tem istem obdobju ostala neobdavcena

(EASA, 2022).

V' nadaljevanju podajamo podrobnejSo predstavitev in analizo enega izmed
najstarejsih ukrepov Evropske unije za zmanjSevanje ogljicnega odtisa zra¢nega
prometa: Sistema trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov (EU ETS) v
Evropski uniji.

Sistem trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov (EU ETS) v
Evropski uniji

toplogrednih plinov (TGP) doseze na stroskovno ucinkovit na¢in. EU ETS
predstavlja klju¢ni instrument strategije Evropske unije v boju proti podnebnim
spremembam in prvi mednarodni sistem za trgovanje z emisijami TGP v svetu.
Osnovna enota trgovanja je tako emisijska pravica, ki predstavlja eno tono

ckvivalenta ogljikovega dioksida (COxe).

EU ETS deluje po nacelu 'omejevanja in trgovanja' (‘cap and trade'). To pomeni, da
se pravice do izpusta TGP obravnavajo kot blago ali izdelek, s katerim se lahko trguje
na trgu ogliika EU. Podjetja, ki jih ureja EU ETS, vkljucujejo stacionarne naprave
oziroma zajema tiste sektorje, kjer je emisije TGP mogoce izmeriti, o njih porocati
in jih preveriti z visoko stopnjo natan¢nosti, to je za naprave, ki proizvajajo
elektricno energijo in toploto, vkljuéno s komercialnim letalstvom v Evropskem
gospodarskem prostoru. V sistem so poleg naprav drzav clanic vkljucene tudi
Norveska, Islandija in Lihtenstajn. EU ETS zajema prek 11.000 energetskih in
industrijskih naprav, kar okvirno predstavlja 40 % skupnih emisij TGP v navedenih

drzavah (Republika Slovenija, 2022).
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Za skupno kolicino TGP, ki jih lahko izpustijo vsa podjetja, vkljucena v ETS, velja
zgornja meja (ali omejitev), ki je dolocena na ravni EU. Ta tudi odloca, koliko in
kako hitro naj se skupne emisije zmanj$ajo. Zgornja meja ali omejitev se vsako leto
premakne navzdol, da se doseze cilj zmanjsanja emisij. Podjetja, vkljucena v EU
ETS, morajo pridobiti oglji¢ne pravice. Te lahko kupijo na trgu ogljika ali prek drazb
EU ETS. Nekatera podjetja, ki jih ureja EU ETS, prejmejo dolo¢eno koli¢ino pravic
brezplac¢no, kot smo videli v uvodu za primer Adrie Airways. Te pravice do ogljika
obstajajo samo v elektronski obliki v Registru unije, ta deluje kot sistem spletnega
bancnistva, ki namesto denarja hrani ogljicne pravice. Letalski prevozniki torej
obracunavajo svoje emisije z uporabo emisijskih kuponov, v primeru prekoracitev
sledijo visoke kazni. Ce podjetje zmanijsa svoje emisije, lahko obdri rezervne pravice
do izpustov TGP v prihodnosti, druga moznost pa je, da rezervne pravice do
izpustov proda drugemu podjetju, ki mu kuponov oz. pravic do izpustov
primanjkuje. S trgovanjem med podjetji se tako ustvari trzna cena za pravice do
izpustov TGP, ker pa se omejitve oz. zgornja meja izpustov vsako leto zmanjsa, se
trzna cena poveca. Zaradi nacela 'omejevanja in trgovanja' je dolgoroc¢no za podjetja
ckonomsko privla¢nejsa nalozba v tehnologije za zmanjSevanje emisij — in s tem
zmanjsanje emisij TGP. Poudariti je treba, da trgovanje samo sicer ne zmanjsuje
emisij, ampak spodbuja udelezence trgovanja, da izberejo (vsaj dolgorocno)

stroskovno ugodnejse ukrepe za zmanj$anje emisij toplogrednih plinov.

Obveznosti upravljavca naprave in operatorja zrakoplova, ki povzroca emisije TGP,

vkljucenega v sistem EU ETS, so:

— pridobitev dovoljenja za izpuscanje emisij TGP pred zacetkom obratovanja
ter odobritev nacrta spremljanja emisij TGP,

— izvajanje monitoringa emisij TGP,

—  priprava letnega porocila o emisijah,

— predaja ustrezne kolicine emisijskih pravic (presezek oziroma primanjkljaj
emisijskih pravic upravljavci naprav in letalske druzbe prodajo oziroma

kupijo na trgu emisijskih pravic).

V sistemu EU ETS se spremlja in nadzira okvirno 40 % izpustov Slovenije, med
letoma 2013 in 2020 je vkljuceval 49 upravljavcev, v tekocem trgovalnem obdobju
pa je v sistem vkljucenih 34 upravljavcev (Republika Slovenija, 2022). Kot ze
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omenjeno zgoraj, od stecaja Adrie Airways d.o.0. v ta sistem ni ve¢ vkljuceno

spremljanje letalskega prometa na ravni Slovenije.

Pomemben cilj trgovanja s pravicami do emisij TGP je tudi izenaciti stroske
zmanjSevanja emisij TGP v celotni EU z dovoljevanjem meddrzavnega trgovanja,
saj bo na tak nacin minimizirano omejevanje konkurence oziroma diskriminacija
polozaja gospodarskih druzb (upravljavcev naprav, ki povzrocajo emisije TGP) na
skupnem notranjem trgu EU. Lahko recemo, da se v EU vse emisije COz ne $tejejo
za enake — za zdaj se s sistemom ETS soocajo le tezka industrija in proizvajalci
elektricne energije, iz sistema pa sta izvzeta cestni prevoz ter ogrevanje stavb. Vse
drzave ¢lanice EU sicer obdavcijo gorivo, vendar se dajatve razlikujejo, nekatere
clanice imajo tudi svoje nacionalne davke na emisije CO2. Program EU 'Fit for 55' —
sklop politik za zmanj$anje emisij ogljika za 55 % do leta 2030 v primerjavi z ravnmi
iz leta 1990 — vkljucuje predlog za oblikovanje novega ETS-sistema za omejitev in
trgovanje z emisijami TGP iz dveh novih sektorjev, cestnega prometa in ogrevanja
stavb, ki predstavljata priblizno 25 % oz. 15 % emisij TGP v celotni EU. Tezka
industrija in energetika, ki sta trenutno vkljuceni v EU ETS, sta zmanjsali emisije
TGP od 1. 1990 za priblizno 40 %, medtem ko razogljicenje v gradbenem sektorju
(poslovne in stanovanijske zgradbe) ni bilo tako uspesno, to je manjse od 30 %. Se
slabsa slika je v cestnem prometu, kjer so se emisije v tem obdobju povecale za skoraj
30 %. Cilj novega ETS (ETS2) je obrniti trend emisij v prometu in pospesiti
razogljicenje v stavbah ter zmanjsati skupne emisije iz teh sektorjev za 45 % do leta
2030 glede na raven iz leta 2005 (Cornago, 2022).

Kljub vse vedjemu obsegu trgovanja z emisijami in njegovi vlogi pri globalnih
emisijah COpg,se relativho malo $tudij osredotoc¢a na vplive ETS v tutizmu, ce
primerjamo to s $tevilom raziskav o davku na izpuste ogljika in turizmu (Dwyer in
sod., 2013; Haites, 2018; Zhang in Zhang, 2019). Od prve objavljene raziskave na
tem podrocju leta 2007 do leta 2020 je bilo le nekaj obcasnih raziskav, ni opaziti
porasta Stevila raziskav, kar je lahko posledica samih emisijskih politik deloma pa
tudi raziskovalne metodologije na podrocju tutizma (Zhang, 2021). Po drugi strani
pa so npr. vplivi ETS na zracni promet pritegnili pozornost znanstvenikov ze dolgo
¢asa nazaj, kar je lahko nepostedno povezano z visokimi emisijami v zracnem

prometu (Scheelhaase in sod., 2021).
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Na primeru Kitajske so ugotavljali vpliv ETS-sistema na emisije COz ter ogljicno
intenzivnost, oboje povezano s turizmom (Zhang in Zhang, 2020). V raziskavi so
uporabili DID (difference-to-difference) metodo (Angrist in Pischke, 2008), to je
kvazieksperimentalna zasnova, ki se obi¢ajno uporablja za oceno ucinka dolocenega
posega (kot je sprejem zakona, uzakonitev politike ali izvajanje obseznega programa)
s primerjavo sprememb skozi ¢as (brez ETS- sistema, z ETS-sistemom). Odvisni
spremenljivki v modelu DID v tej studiji sta bili omejeni na dva kljucna emisijska
kazalnika, emisije CO> in oglji¢cno intenzivnost, ki sta najpogostejsa kazalnika pri
preucevanju ucinkovitosti okoljskih politik. Rezultati raziskave so pokazali, da je
sistem trgovanja z emisijami ETS prispeval k zmanj$anju s turizmom povezanih
emisij CO2 in manjsi ogljicni intenzivnosti. Hkrati pa je pomemben rezultat raziskave
tudi, da je sistem ETS na Kitajskem od uvedbe leta 2013 prispeval k manjsi
gospodarski rasti turizma (Zhang in Zhang, 2020). Druga raziskava je potrdila, da
ima izvajanje politike ETS statisticno pomembne negativne ucinke na celotno
gospodarsko rast na Kitajskem, glede na bruto domaci proizvod (BDP) in BDP na
prebivalca. Ti negativni vplivi se s¢asoma povecujejo glede na BDP, dolgorocno pa

ima to pomembne posledice tudi v turizmu (Zhang in Zhang, 2021a).

Pri ocenjevanju vplivov sistema ETS na posamezno dejavnost pa je treba upostevati
tudi posredne dejavnike, ki lahko vplivajo na rezultate raziskave, kar se je pokazalo
tudi v raziskavi tokijske metropolitanske sheme trgovanja z emisijami (Tokyo ETS),
prve japonske sheme trgovanja z emisijami z obvezno omejitvijo, ki jo je uvedla
tokijska vlada (Wakabayashi in Kimura, 2018). V nasprotju s shemami trgovanja v
drugih drzavah Tokyo ETS zajema posredne emisije iz komercialnega sektorja.
Emisije iz zajetih subjektov so se drasticno zmanjsale v primerjavi z emisijami na
zacetku sheme, s povpreénim 14 % zmanjsanjem od konca prvega ciljnega obdobja
petih let (2010-2014) v primerjavi z ravami iz leta 2009 pred uvedbo ETS-sistema.
Analiza je pokazala, da sistem Tokyo ETS ni bil edino gonilo teh zmanjsanj, ampak
so bili kljucni prihranki energije, neodvisni od uvedenega sistema ETS, oziroma se
je izkazalo, da je bil svetovalni vidik sheme trgovanja veliko bolj pomemben pri
spodbujanju ukrepov za varcevanje z energijo kot pa samo trgovanje z emisijami
(Wakabayashi in Kimura, 2018). Vpliv sistema trgovanja z emisijami na turizem se
lahko precej razlikuje med razlicnimi regijami z razlicnimi stopnjami razvitosti
gospodarstva, turizma, energetike in drugih industrijskih panog (Zhang in Zhang,
2021b). Z uporabo ustreznih modelov, ki upostevajo hkrati optimalno politiko

oblikovanja cen ter optimalno politiko zmanjsanja emisij ogljika za podjetja, ki jih
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pokriva sistem trgovanja z emisijami, pa poskusamo najti ekonomsko in okoljsko

najustreznejse resitve (Zhang in sod., 2015).

V prihodnosti lahko slovenski turizem pricakuje predvsem dve izredno pomembni

nacrtovani spremembi BEU ETS-sistema:

— zaostritev pravil glede brezpla¢ne dodelitve pravic,

— razSiritev sistema na emisije iz cestnega prometa in ogrevanje stavb.

Zaostritev pravil glede brezpla¢ne dodelitve pravic v skladu s prehodi v
naslednje faze

Glede pravil do brezpla¢ne dodelitve pravic Evropsko ra¢unsko sodisce v posebnem
porocilu iz leta 2020 (Evropsko racunsko sodisce: Posebno porocilo 18/2020 —
Sistem EU za trgovanje z emisijami: brezplacna dodelitev pravic bi morala biti bolj
ciljno usmetjena, 2020) opozatja, da so v fazi 3 in v zgodnjih stopnjah faze 4 EU
ETS-sistema, ki bi naértovano morale biti postopoma zaostrene glede Stevila
brezplacnih pravic, te $e vedno pomenile ve¢ kot 40 % skupnega Stevila
razpolozljivih pravic. Z brezplacnimi pravicami naj bi se, drugace kot s privzeto
metodo (prodaja na drazbi), pravice dodeljevale v izjemnih primerih. Sodis¢e je
ugotovilo, da je brezplacna dodelitev pravic omejeno ciljno usmerjena. Komisiji je
priporocilo bolj$e ciljno usmerjanje in boljSo obravnavo tehni¢nih izzivov pri

pregledu metodologije za brezpla¢no dodelitev pravic.
Razsiritev sistema EU ETS na emisije iz cestnega prometa in ogrevanje stavb

Po predlogih komisije EU naj bi leta 2026 novi ETS2 omejil emisije iz cestnega
prometa in ogrevanja stavb. Po novem predlogu naj bi posredniki, kot npr. podjetja,
ki prodajajo gorivo za avtomobile in ogrevanje (v nasprotju s kon¢nimi potrosniki,
kot so gospodinjstva in podjetja), morala dokazati skladnost z uredbo z dovoljenji
za onesnazevanje — emisijskimi kuponi. Predlog je, da v novem ETS2 sistemu ne bi
bilo ve¢ brezpla¢nih dovoljenj za emisije. Ker bo predlagan nov sistem trgovanja z
emisijami bistveno vplival tudi na turizem, so Evropska zdruzenja, ki predstavljajo
sektor turizma in komercialnega cestnega prometa, pozvala parlament EU, naj pri

pogajanjih o novem sistemu uposteva predvsem spodnje tri vidike (Joint Statement
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- The Tourism sector calls on a pragmatic Emission Trading Scheme instrument for
Buildings and Road transport, 2022).

Prvic, sprememba sistema naj bi veljala ze od samega zacetka tudi za zasebni cestni
promet in zgradbe, saj bo v nasprotnem primeru breme omejitve veljalo le za
podjetja, ta pa predstavljajo majhen del uporabnikov. Turisti¢ni sektor, ki ga je kriza
covida-19 mocno prizadela, se zdaj sooca z visokimi cenami energije, plina, elektrike
in hrane. To stanje, skupaj s pomanjkanjem delovne sile in visoko inflacijo, bi lahko
skodovalo krhkemu okrevanju sektorja in sistem trgovanja z emisijami tega ne bi
smel nadalje ogroziti. Izklju¢itev osebnih avtomobilov iz sistema ETS2 bi lahko
povzrocila nasprotno od zazelenega, tj. premik od kolektivnega potniskega prometa
k ve¢ji uporabi osebnih avtomobilov, ki v nasprotju s prevozi, organiziranimi s strani
podjetij, ne bi bili v ETS2 sistemu. Drugi predlog turisti¢cnih zdruzenj Evrope je, da
se sprejme realnejsi datum uveljavitve novega sistema, to je 2028, saj turisti¢ni sektor
potrebuje dovolj ¢asa za prilagoditev, ETS2 pa je treba uskladiti tudi z zakonodajo
o infrastrukturi za alternativna goriva. Tretji predlog se nanasa na obdav¢itve, v
katerem sektor turizma mo¢no nasprotuje temu, da bi nove dajatve po sistemu ETS2
dodali Zze obstoje¢im nacionalnim davkom in dajatvam na emisije COz, saj bi to
predstavljalo izjemno obremenitev za mikropodjetja (90 % podjetij v gostinskem
sektorju) ter mala in srednje velika podjetja, zato je treba vkljuciti posebno

financiranje ali spodbude za pomoc¢ pri izpolnjevanju nove zakonodaje.
4.5 Ukrepi na ravni Slovenije

Ceprav Slovenija nima svojega nacionalnega prevoznika, na katere je usmetjena
veCina evropske regulacije zracnega prometa glede zmanjSevanja izpustov
toplogrednih plinov, pa ima Slovenija na tem podro¢ju se vedno pomembno vlogo
in odgovornost, predvsem v razmerju do turisticne politike. Na tem mestu
predlagamo sedem osrednjih podrocij ukrepov, s katerimi lahko Slovenija, ob
ukrepih, ki jih doloc¢a ze Evropska unija, se dodatno vpliva na ogljicni odtis zra¢nega

prometa v slovenskem turizmu:

— celostno reSevanje vprasanja mednarodne povezljivosti, ki v prvi vrsti
zajema umescanje vprasanja letalske povezljivosti v primerjalno analizo

zelezniske povezljivosti Slovenije,
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— odprava in prepoved komercialnih letov v Slovenijo za poti, krajse od 500
kilometrov, in stroga regulacija zasebnih letov,

— izobrazevanje turisticnih deleznikov o vlogi letalskega prometa pri
ogljicnem odtisu turizma, vkljucujo¢ izobrazevanje o nacrtovanih ukrepih
Evropske unije (npr. EASA sistem certificiranja letov za pomoc¢ pri
odlocanju o turisticnem prevozu),

— vzpostavitev natancnejSega nacina spremljanja prevoza slovenskih turistov
in s tem natanénejse ocene ogljicnega odtisa zracnega turizma,

— analiza stanja na podrocju poti javnih usluzbencev in oblikovanje priporocil
za javne ustanove glede zmanjSevanja ogljicnega odtisa poti javnih
usluzbencev (npt. prepoved letenja ob poteh krajsih od 500 kilometrov),

— strateska podpora Letalis¢u Jozeta Pu¢nika Ljubljana za optimalno
vkljucenost v sistem Enotnega evropskega neba (vkljucujo¢ Zeleznisko
povezavo do letalisca) in spodbujanje Letali$¢a Jozeta Pucnika Ljubljana k
napredovanju na vi$jo stopnjo certifikacijske sheme Airport Carbon
Accreditation Programme,

— pomo¢ predvsem MICE-industriji za strateSko preobrazbo k zelenemu
turizmu, v prvi vrsti manj odvisnemu od zra¢nega prometa,

— odprava javne podpore za povecevanje letalske povezljivosti, vkljucujoc¢
financiranje vzpostavitve nacionalnega prevoznika,

— opredelitev in naslavljanje kljucnih trgov slovenskega tutizma glede na
razdalje in s tem njihov ogljicni odtis,

— analiza stanja na podro¢ju ogljicnega odtisa zasebnih prevozov in

opredelitev glede zasebnih letalskih prevozov.

Predvsem zadnji trije ukrepi so deloma ali v celoti v nasprotju z nacrti opredeljeni v
Strategiji slovenskega turizma 2022-2028 in so po nasi oceni tudi najmanj priljubljeni
med slovenskim tutisticnim gospodarstvom, zato v nadaljevanju podajamo

podrobnejso razpravo in analizo teh treh ukrepov.

Odprava subvencij in javnega financiranja zracnega prometa, vkljucujoc

ustavitev potencialne ustanovitve nacionalnega prevoznika

Po propadu nacionalnega prevoznika Adria Airways se v medijih pojavljajo pozivi k
premisleku o ustanovitvi novega nacionalnega prevoznika predvsem z argumentom,

da bi to omogocalo vecjo povezljivost slovenskega prostora. S tem bi sicer tudi
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Slovenija uradno postala prepoznana pri spremljanju ogljicnega odtisa, saj bi se ji
pripisale emisije toplogrednih plinov, kot bi bil zanje odgovoren ta prevoznik.
Vendar pa na tem mestu ez prizmo potrebe po blazenju podnebnih sprememb
pozivamo k izredni previdnosti glede tovrstnih tezenj. Namesto k zmanjSevanju
toplogrednih plinov bi tako drzava aktivno prispevala k njegovemu povecanju in
nadaljnjemu izrednemu subvencioniranju tipa prometa, ki najbolj prispeva k

ogljiicnemu odtisu slovenskega turizma.

Javno financiranje zra¢nega prometa je dale¢ najbolj kritizirano delovanje drzav pri
vprasanju odgovornosti zra¢nega prometa za emisije toplogrednih plinov. Tako je
ukinitev subvencij najpogostejsi in prvi osrednji predlog, ki je podan v strokovni
literaturi turisticnih Studij glede zmanjsevanja ogljicnega odtisa zracnega prometa v
turizmu (npr. (Denstadli & Veisten, 2020; G6ssling et al., 2023; G6ssling & Dolnicar,
2022; Gossling & Higham, 2021; Higham, Cohen, Cavaliere, Reis & Finkler, 2016;
Higham, Ellis, & Maclaurin, 2019; Scott & Gossling, 2022; Scott, Gossling, Hall, &
Peeters, 2010).

Skupaj z dejstvom, da je zracni promet izvzet s pomembnih podrocij dajatev, ki so
jim izpostavljene druge oblike prometa (DDV, davek na goriva), je vedno tezje
zagovarjati javno financiranje vecje povezljivosti zra¢nega prometa. Najostrejsi
kritiki razloge za dejstvo, da so cene letalskih vozovnic pogosto cenejse kot cene za
zelezniski promet, pripisujejo ravno prepletu subvencij, javnih investicij in izvzetja
zraénega prometa iz obdav¢itev (Jeanne, 2019; Lahoz, 2019). Skupaj z izredno
neenakomerno pogostostjo letenja je osrednja kritika usmerjena v izpostavljanje, da
ez javna sredstva manj premozni drzavljani subvencionirajo potovanja premoznih
drzavljanov (Géssling & Humpe, 2020). Pri tem tudi nizkocenovne povezave tezko
dokazejo visoko raven protiucinka tej trditvi (Banister, 2018) in so v prvi vrsti
delovale na povecanje kratkih pocitnic z vecjim ogljicnim odtisom (odsev zelja) kot
pa na omogocanje res potrebnih poti tem, ki si sicer ne morejo privoséiti prevoza z
letalom (odsev potreb) (G&ssling & Dolnicar, 2022).

Osrednja tezava ustanavljanja nacionalnega prevoznika je predvsem v samem
poslovnem modelu zraénega prometa — ta deluje z izredno nizkimi marzami in
velikimi tveganji (Gossling & Humpe, 2023b). V tem trenutku sicer niso znana to¢na
potrebna sredstva za ustanovitev in delovanje tovrstnega prevoznika, vendar so po
javno dostopnih podatkih za preteklo desetletje javni vlozki v to druzbo za

pokrivanje izgub v oblikah dokapitalizacij znasali 50 milijonov evrov v letu 2011 in
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8 milijonov evrov pred njeno prodajo zasebnemu kupcu leta 2016. Po podatkih EEA
do leta 2013 je bil obseg vlaganj Slovenije v zra¢ni promet okrog 10 milijonov evrov
letno. Zelo groba ocena teh sredstev na potnika v prometu v teh letih pomeni, da je
bil vsak potnik subvencioniran s 5 do 10 evrov, kar pa na sam promet v smislu
povecanja ali zmanjSanja tovrstnega letenja zaradi vpliva cene najverjetneje ni
vplivalo — pomembnejse je vprasanje udobnosti — tj. povezljivosti, ki je sploh na

voljo.

Kot je zapisano v utemeljitvi Programa za vecjo letalsko povezljivost v RS v letih
2023-2025 (Ministrstvo za infrastrukturo RS, 2023), je predvsem MICE-turizem
zaradi slabe povezljivosti nekonkurencen na mednarodnem trgu. Namesto
potencialnega vlaganja v ustanovitev nacionalnega prevoznika in nadaljnjega
subvencioniranja zracnega prometa v Sloveniji (predvidenih 16,8 milijona evrov med
letoma 2023 in 2025) in »Ukrepa 5.1.1 Spodbude za krepitev letalske povezljivosti
Slovenije s trgi z vi§jo dodano vrednostjo« iz zadnje strategije razvoja slovenskega
turizma (MI 2022), je bolj smiselno financirati zeleznisko povezljivost Slovenije in
hkrati ukrep, s katerim bi drzava najprej proucila stanje MICE-turizma v Sloveniji in
specifiéne potrebe, ki jih ima MICE-turizem za strateSko preobrazbo v smeri
organizacije zelenih dogodkov, s poudarkom na izogibanju letalskemu prometu, ter
nato tovrstna sredstva usmeriti v financiranje strateSke preobrazbe, med drugim s
poudarkom na zagotavljanju veéje prilagodljivosti Slovenskih Zzeleznic potrebam

slovenskega turizma.

Namesto vlaganj v vecjo letalsko povezljivost, ki bodo glede na finan¢ne potrebe
tovrstnih vlaganj najverjetneje dosegle le majhne spremembe za slovenski MICE-
turizem, je bolj smiselno trenutno krizo zracnega prometa izkoristiti za potreben
strateski zasuk slovenskega MICE-turizma, predvsem v smeri zelezniSkega prevoza
in skupinskih prevozov. Slovenija je sicer preteklo desetletje vecino svojih vlaganj
usmerila v cestno omrezje, primarno v gradnjo avtocestnega kriza. Zeleznice so bile
investicijsko zanemarjene in s tem nekonkurencne cestnemu prevozu, a po letu 2011
se je ta trend zacel spreminjati. Drzava vecino sredstev namenja posodobitvi
zelezniskega omrezja. Delez sredstev, namenjenih Zeleznici, je leta 2014 znasal 52 %,
kar je nad povpre¢jem drzav EEA-33 (ARSO, 2023). Kriza propada nacionalnega
prevoznika, povezana s krizo pandemije, imata zagotovo pomembne posledice za
slovenski turizem, vendar je lahko ta kriza tudi pomemben premik k spremembam
slovenskega turizma: ¢im prej se stratesko najdejo resitve za povezovanje obljub

»zelene buti¢nosti in manjsega odtisa«.
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V primeru, da drzava vseeno ohrani finanéne podpore in subvencije podpore
zratnemu prometu, pa bi te morale v dosti vedji meri vkljucevati zahtevo po
dokazovanju truda za zmanjSevanje ogljicnega odtisa na strani letalskih druzb. Iz
spodnje tabele je razvidno dolocanje kriterijev ocenjevanja iz Programa za vecjo
letalsko povezljivost v RS v letih 2023-2025 (Ministrstvo za infrastrukturo RS,
2023). Doseganje trajnosti v letalstvu je ovrednoteno z zgolj petimi od 100 tock, pri
cemer so kar tri tocke od petih podane na ukrepe ravnanja prevoznika z odpadno
embalazo in drugimi odpadki, zgolj ena tocka pa ukrepom za varstvo okolja (SAF in
drugi alternativni viri goriv) — ukrepu, ki ga Evropska komisija izpostavlja kot
osrednjega za usmerjanje zmanjSevanje ogljicnega odtisa zracnega prometa.
Ocenjujemo, da je z vkljucitvijo ogljicnega odtisa v zgolj 1 % vrednosti ocenjevanja
ta program zelo odmaknjen od zahteve po resni¢nem vkljucevanju podnebnih

politik (angl. climate mainstreaming) v usmerjanje zracnega prometa Slovenije.

Tabela 7: Pomembnost kriterija »doseganje trajnosti v letalstvu« pri podeljevanju podpore za

letalske druzbe za vecjo povezljivost Slovenije

6. Doseganje trajnosti v | a. ukrepi za varstvo okolja | 1 1
letalstvu v letalstvu (SAF in drugi
alternativni viri goriv)
b. ukrepi nizanja hrupa, ki | 1 1
ga ustvarjajo letala
c. ukrepi ravnanja | 3 3
pr N z odpad
embalazo in  drugimi
odpadki
SKUPAJ SKUPAJ
NAJVEC 100 NAJVEC 100

Vir: MI 2023, str. 9

Nadalje, spremljanje podatkov analiza in koncna regulacija bi morala biti opravljena
bolj temeljito in celostno. Ob nujnem primerjalnem vkljucevanju podatkov o
povezljivosti zra¢nega prometa s povezljivostjo zelezniskega prometa je treba tudi
pomembno locevati med tipi letov. Nizkocenovne povezave so ob zasebnih letih
najbolj problematicne, saj za strateski razvoj MICE-turizma niso smiselni in v prvi
vrsti pomagajo k razvoju mnozi¢nega turizma, ki za Slovenijo ni smiselna strateska

usmeritev.
Umik naslavljanja oddaljenih trgov
Strategija slovenskega turizma 2022-2028 (MGRT 2022) ze zdaj mocno razlikuje

med ciljnimi segmenti glede na geografske razdalje. Tako je naslavljanje oddaljenih

trgov, ki pomenijo tudi najvecji ogljicni odtis, opredeljeno predvsem z namenom
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zmanjSevanja desezonalizacije z ukrepi »zelo ciljno usmerjenih aktivnosti do jasnih
cilinih segmentov, v partnerstvu z receptivhimi agencijami«. Obisk gostov z
oddaljenih trgov, predvsem iz Azije, je namre¢ dokaj enakomerno razporejen Cez
vse leto in so posledi¢no v izven sezonskih mesecth med trgi, ki ustvarijo vecje
Stevilo nocitev. Tako je nacrtovano aktivnejse nagovarjanje teh trgov preko

partnerskega dela z receptivnimi agencijami in DMC-agencijami.

Hkrati je nacrtovan ukrep »revalvacije teh trgov z vidikov potrebnih vlozkov,
donosa, odpravljanja sezonskosti, potro$nje ter stabilnosti v luci novih potencialnih

kriznih, ne le zdravstvenih, situacij«.

Na tem mestu opozarjamo na nujnost vkljuditve kriterija ogljicnega odtisa pri
naslavljanju teh trgov, saj ti trgi prispevajo k nesorazmerno vec¢jemu ogljicnemu
odtisu.

Najostrejse kritike vloge trzenja pri povecevanju oglji¢nega odtisa zra¢nega prometa
namre¢ pozivajo ne samo k preusmeritvi trzenja turizma iz oddaljenih trgov (kar bi
naceloma spadalo pod umik drzavnih podpor za spodbujanje tovrstnega turizma),
temvec tudi k prepovedim tovrstnega oglasevanja in regulaciji, ki bi se zgledovala po
regulaciji oglasevanja, kot jo poznamo glede skodljivih u¢inkov kajenja (Lahoz,
2019).

Vprasanje zasebnih letov

Zasebni leti predstavljajo 4 % globalne porabe letalskih goriv (Slika 4). Hkrati je
pandemija covida-19 imela za posledico tudi izreden skok rasti zasebnih letov: po
podatkih (Sobieralski & Mumbower, 2022) se je Stevilo letov zasebnega letalstva v
ZDA (drzavi z najvecjim Stevilom registriranih zasebnih letal) po zacetku pandemije
povecalo za 20 %, kar je povzrocilo povecanje emisij COze za 23 %. Nadalje, njune
analize scenarijev za prihodnost kazejo, da bodo skupne emisije zasebnega letalstva

vetjetno presegle 770 megaton COze do leta 2025.

Po oceni Gosslinga in Humpe (2020) je najvec 1 % svetovne populacije odgovoren
za ve¢ kot polovico ogljicnega odtisa svetovnega zracnega prometa. Zato se vse
pogosteje predlagajo ukrepi, ki bi vzeli v postev to izredno nesorazmerje Stevila
potovanj, npr. t. i. progresivna dajatev, v okviru katere bi bili leti obdavceni po

posamezniku, npr. dva leta na leto brez obdavcitve, vsak naslednji let pa z
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naras¢ajocim progresivnim davkom (Lahoz, 2019). Vendar pa G9ssling in Humpe
dvomita v uspes$nost tovrstnega ukrepa, saj obdavcitve pri posameznikih z zasebnimi

leti ne predstavljajo ovire za letenje (G6ssling & Humpe, 2023a).

Ostrednja podpolitika Strategije slovenskega turizma 2022-2028 (MGRT, 2022) je t.
i. »Podpolitika 2: Trgi/Segmenti« z osrednjim ciljem Okrepitev stabilnosti, dodane
vrednosti in trajnosti prodajnih poti in trgov, s poudarkom na nagovarjanju
zahtevnejsih segmentov.« Ceprav nikjer iz Strategije ni razvidno, da bi bili z
zahtevnej$imi segmenti opredeljeni ravno turisti, ki za svoja potovanja uporabljajo

zasebne lete, pa je to segment, ki predstavlja najbolj luksuzno niso turistov.

V Sloveniji ne sledimo podatkom o pogostosti zasebnih letov, zato na tem mestu ne
moremo priporocati ukrepov, ki bi temeljili na podatkih. Potreben je prvi korak za
analizo stanja na tem podro¢ju. Hkrati pa je na mestu treba opozoriti, da z nadaljnjim
spodbujanjem zasebnih letov lahko izni¢imo trud zmanjsevanja oglji¢nega odtisa, ki

ga slovenski turizem lahko potencialno doseze na vseh podrocjih skupaj.
5 Zakljucek

Ce je osrednji cilj zmanjianje oglii¢nega odtisa slovenskega turizma, potem pri
priporocenih ukrepih ni veliko dilem: potreben je celosten pristop k transformaciji
slovenskega turizma, kjer z zmanjsanjem $tevila potnikov, ki prispejo v Slovenijo z
letali (na LetaliS¢e Jozeta Puc¢nika ali na letalis¢a drugih drzav), dosezemo najvedji

ucinek med vsemi moznimi ukrepi.

Tako je ob premisleku o ukrepih za vecjo povezljivost oz. prestavljanje Slovenije z
»repa« evropske zracne povezljivosti treba tehtati predvsem: (a) ogljicni odtis
zracnega prometa, (b) visoke financne vlozke potrebne za vodenje nacionalnega
prevoznika oz. finan¢ne spodbude letalskemu prometu, ki so hkrati vse pogosteje
tarca kritik ¢ez prizmo potreb po blazenju podnebnih sprememb, (c) dejstvo, da
slovenski prostor ni tako nepovezan, kot bi na prvi pogled razbrali iz podatka o
zadnjem mestu med EU 27, saj ima relativno dobro povezljivost z bliznjih letalis¢
sosednjih drzav, (e) nizko zasedenost letov in s tem nevarnost subvencioniranja
premalo polnih letal za lete, ki so na voljo, (f) priloznost, da se kriza slovenskega
zracnega prometa s stecajem Adrie Airways izkoristi za transformacijo povezljivosti
Slovenije. Ta bi ob strateskem in transformativnhem usmerjanju v zelezniski prevoz

(vkljucujo¢ pomoc¢ predvsem MICE-industriji za tovrstno stratesko preobrazbo)
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zajemala tudi pogloblieno analizo povezav zra¢nega prometa Slovenije v smeri
ukrepov, ki ne bi nujno pomenili vecjega Stevila letalskih povezav, temve¢ dobro
premis§ljeno mrezo povezav z drugimi letaliS¢i in drugimi oblikami transporta,
predvsem v navezavi na Enotno evropsko nebo. Potrebni so ukrepi, ki bi zagotovili,
da so letala, ki letijo v in iz Slovenije, polna, se prodajajo po ceni, ki ne subvencionira
povecevanja ogljicnega odtisa, in niso ne ekonomsko breme drzavi in ne ogljicno

breme druzbi in okolju.

Tabela 8: Predlagani ukrepi na podrocju letalskega prevoza

UKREPI

DRZAVA:

—  Pomoc¢ predvsem MICE-industriji za stratesko
preobrazbo k zelenemu turizmu, manj
odvisnemu od zra¢nega prometa.

—  Odprava javne finan¢ne podpore za
povecevanje letalske povezljivosti .

—  Analiza stanja na podrocju poti javnih
usluzbencev in oblikovanje priporocil za javne

NE POVZROCAJTE IZPUSTOV ustanove glede zmanjsevanja oglji¢cnega odtisa
CO, poti javnih usluzbencev.
LETALSKI PREVOZNIKI:

—  Zmanjsanje stevila letalskih povezav in iskanje
novega vzdrznega poslovnega modela.

POSAMEZNIK:
—  Opustitev potovanj z letali oz. omejitev samo
na poti, ki so potrebne in ne zgolj zazelene.
DRZAVA:
—  Stalna primerjalna analiza letalske povezljivosti
z zeleznisko mednarodno povezljivostjo in
prioritetno naslavljanje Zzelezniske povezljivosti
—  Prepoved letalskih letov krajsih od 500
kilometrov in hkratno stratesko umesc¢anje
povezav Slovenije v Skupno evropsko nebo in
multimodalnost potovanj po Evropi

. —  Poznavanje in podpora ukrepom EU na

ZMAN]JSAJTE IZPUSTE CO. podrodju zmanjsanja odtisa zracnega prometa
(Skupno evropsko nebo, EU ETS, vpeljava
obdavcevanja kerozina odprava oprostitve
placila DDV za letalske vozovnice , financiranje
razvoja, ki bo omogocil prehod na trajnostna
letalska goriva in pripomogel k tehnoloski
ucinkovitosti).

—  Opredelitev in naslavljanje klju¢nih trgov
slovenskega turizma glede na razdalje in s tem
njihov oglji¢ni odtis.
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UKREPI

—  Ureditev sistemskega spremljanja podatkov o
prevozu turistov, stevilu letov in lo¢evanje med
tipi letov.

—  Izobrazevanje in ozavescanje ponudnikov in
posameznikov, vkljucujo¢ izobrazevanje o
nacrtovanih ukrepih Evropske unije.

—  Strateska podpora Letalis¢u Jozeta Puc¢nika
Ljubljana za optimalno vklju¢enost v sistem
Enotnega evropskega neba (vkljucujoc
zeleznisko povezavo do letalisca) in
spodbujanje Letalis¢a Jozeta Pu¢nika Ljubljana
k napredovanju na visjo stopnjo certifikacijske
sheme Airport Carbon Accreditation
Programme.

—  Analiza stanja na podrocju ogljicnega odtisa
zasebnih prevozov in opredelitev glede
zasebnih letalskih prevozov.

POSAMEZNIK:

—  Nadomescanje letal z drugimi prevoznimi
stedstvi (vendar ne ktizarkami ali kot edini
potnik v avtomobilu).

—  Izbira najbolj u¢inkovitega leta med vsemi
moznimi (s pomoc¢jo kalkulatorjev ogljicnega
odtisa).

—  Lastno izobrazevanje in ozavesc¢anje drugih na
podrodju ogljiénega odtisa.

POISCITE ALTERNATIVE PONUDNIK IN DRZAVA: .
[ZPUSTOM CO, - F1r'mnc1ran]c razvoja, k1 bo omogocil prehod na
trajnostna letalska goriva (SAF).
POSAMEZNIK:
IZRAVNAJTE IZPUSTE CO, —  Nakup ustrezno akreditirane prostovoljne
oglji¢ne kompenzacije.
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Krizarjenje je ena izmed okolju najmanj prijaznih oblik potovanja.
Ceprav je ta podsektor turizma relativno majhen, velja za najbolj
energetsko in oglji¢no intenzivni turisticni produkt. Poleg emisij
COx krizarke povzrocajo tudi druge emisije, ki onesnazujejo zrak,
hkrati pa z drugimi izpusti onesnazujejo mortje. Nenazadnje
krizarke spadajo med oblike masovnega turizma, saj veliko stevilo
potnikov ob izkrcanju povzroca velik pritisk tudi na obiskane
destinacije. Najbolj ucinkovit infrastrukturni ukrep zmanjsanja
emisij je priklop ladij na elektri¢cno napajanje (pod pogojem
obnovljivih virov) v ¢asu mirovanja v pristaniscih. Mozni ukrepi
so tudi omejitev Stevila krizark in velikosti krizark, ki jih destinacija
sprejme. Cedalje bolj se uveljavlja tudi placilo pristojbin glede na
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Cruise tourism is one of the least environmentally friendly forms
of tourism. Although this sub-sector of tourism is relatively small,
it is considered the most energy- and carbon-intensive tourism
product. In addition to CO2 emissions, cruise ships also cause
other emissions that pollute the sea. Last but not least, cruise
ships are a form of mass tourism, as the large number of
passengers disembarking puts much pressure on the destinations
visited. The most effective infrastructural measure to reduce
emissions is to enable onshore power supply during idle time in
ports. Possible measures include limiting the number of cruise
ships and the size of cruise ships the destination accepts. The
payment of fees based on the amount of emissions caused is also
increasingly being enforced. In any case, destinations must
develop a destination management plan based on actual carbon
footprint calculations and analysis of the economic impact of
travellers on the destination. Reducing the carbon footprint of
maritime transport requires coordination, dialogue and support
from all stakeholders, such as destination management
organisations, local authorities, ports, tourism operators, local

communities and cruise lines.
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Navti¢ni turizem je definiran kot nacin potovanja po vodnih povrsinah z najetimi ali
lastnimi plovili z namenom zabave ali rekreacije ter vse aktivnosti, ki podpirajo to
potovanje (Biloslavo & Uran Maravi¢, 2019). Krizarjenja lahko $tejemo za hrbtenico
navticnega turizma. Toda navti¢ni turizem lahko vkljucuje dejavnosti, kot so
rekreacijsko colnatjenje, marine, vodni $porti in vodni turizem, kot je turizem
morskih divjih zZivali (morski parki), pomorska zgodovina in izobrazevanje ter
povezane komponente na kopnem, kot so hoteli/letovis¢a, kavarne/restavracije

(Lukovi¢, 2012).

Ob slovenski obali trenutno delujejo tri marine, in sicer Koper, Izola in Portoroz, ki
nudijo vso potrebno infrastrukturo in oskrbo rekreacijskim in turisticnim plovilom.
Ob obali pa se nahajajo tudi stevilna manjsa pristanisca, ki so vecinoma lokalnega
znacaja (Klanjscek in Radovan, 2005).

V letu 2007 je bilo krizarjenje kot turistiéni produkt prepoznano kot nov potencialni
segment za razvoj slovenskega turizma, kar je razvidno tudi iz priprave Strategije
razvoja in trzenja slovenske turisticne ponudbe za segment krizarjenja 2008-2012
(Hosting, 2007). Izgradnja potniskega terminala leta 2005 v Kopru je omogocila hiter
razvoj krizarskega turizma, ki ga obravnavamo kot podkategorijo navti¢nega
turizma. Potniski terminal Koper razpolaga s 420 metri obale za privezovanje
potniskih ladij. Razvoj se kaze v rasti Stevila potnikov prispelih v Koper z ladjo za
krizarjenje, s postankom za izlete na kopno, v obdobju od leta 2010 do 2019.

Tabela 9: Stevilo prihodov potnigkih ladij in potnikov v Luko Koper (2009—2019)

ST. PRIHODOV

LETO POTNISKIH LADIJ ST. POTNIKOV
2009 53 31.021
2010 54 37.000
2011 78 109.000
2012 46 64.4601
2013 54 65.434
2014 45 58.970
2015 49 57.893
2016 69 78.923
2017 68 72.175
2018 75 101.415
2019 72 115.581

Vir podatkov: Letna potoéila podjetja Luka Koper v obdobju od leta 2009 do 2019
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Strategija slovenskega turizma 2022-2028 (Ministrstvo za gospodatski razvoj in
tehnologijo, 2022) omenja krizarjenja kot turistiéni produkt posebnega pomena s

podproduktoma:

—  Slovenija (Koper) kot pristani§¢e — obisk ladij za krizatjenje, med katerimi
se potniki izkrcajo in izkoristijo razlicne programe in ponudbo v Kopru in
izven Slovenije;

—  Slovenija (Koper) kot mati¢no pristanisce, ki sluzi kot tocka vkrcanja in
izkrcanja s spremljevalno ponudbo eno ali vec¢dnevnih izletov pred

zacetkom ali po koncanem krizarjenju.

Ceprav je del strategije namenjen zmanjsevanju oglii¢nega odtisa turizma, pa
prilagoditev turizma krizarjenja ni del vrednotenja ali akcijskega nacrta, ceprav gre
za ogljicno najbolj potratno (opis spodaj) obliko turizma na turista (celo bolj
potratno kot let z letalom, z izjemo zasebnih letov). V strategijah turizma ob¢in Izola
in Piran, kjer obstajajo manjSe marine, sta krizarjenja in navticni turizem navedena
kot sekundarna turisticna produkta za rast turizma. Tudi v teh strategijah niso

omenjeni nobeni ukrepi za zmanjsanje emisij ogljika tovrstnega turizma.
1 Oglji¢ni odtis navticnega turizma

Krizatjenje je eden izmed najmanj okolju prijaznih naéinov prevoza. Ceprav je ta
podsektor turizma zelo majhen v primetjavi z letalskim prevozom, pa predstavlja
najbolj energetsko in oglji¢no intenzivne turisticne produkte na potovanje ali na
turista (Eijgelaar et al., 2010). Nedavne raziskave kazejo, da tudi najucinkovitejSe
ladje za krizarjenje izpustijo ve¢ ogljikovega dioksida na potniski kilometer
(2CO2/km) kot potnisko letalo. Najveéje in najucinkovitejse ladje za krizatjenje na
svetu izpustijo priblizno 250 gCO2/km. Na podlagi podatkov iz zadnjega
cezatlantskega popisa emisij letal ICCT se povprecna intenzivnost ogljika v industriji
giblje od priblizno 10 gCO2/km do 130 gCOz/km, pri ¢emer imajo daljsi leti
obi¢ajno nizjo intenzivnost emisij. Na primer, ¢e gre ena oseba na petdnevno
krizatjenje, ki pokriva 2000 km, pri 250 gCO2/km (najucinkovitej$a potniska ladja),
je ta potnik odgovoren za 500 kgCOs2. Ista oseba, ki bi letela z letalom, bi pri
povprecni letalski druzbi izpustila 160 kg COs.. Ce pristejemo hotelske emisije, to
pomeni priblizno dodatnih 15 kgCO:2 na no¢, torej 75 kgCO2, skupaj pa 235 kgCO..

V tem primeru, tudi ¢e upostevamo emisije iz enakovredne nocitve v hotelu s 4
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zvezdicami v ZDA, potnik na ladji za krizarjenje izpusti priblizno dvakrat ve¢ CO2
kot nekdo, ki leti in najame hotel (Comer, 2022). Howitt et al. (2010) so izracunali
emisije za potovanja ladij za krizarjenje na Novo Zelandijo in z nje ter porocali, da
je bila otezena povpreéna poraba energije na potnisko no¢ za "hotelsko" funkcijo
teh ladij za krizarjenje ocenjena na 1600 MJ na no¢ obiskovalca, kar je 12-krat vec
kot vrednost za kopenski hotel. Studija v Dubrovniku je pokazala, da ¢e delimo
emisije CO2 potnikov na krizatjenju (401 g/km) in povprecnega avtomobila (153
g/km), je razmetije emisij CO2 2,62. To pomeni, da vsak gost na krizarjenju povzroci

za 2,02 avtomobila izpustov (Cari¢, 2011).

J
Ogljiéni odtis izbranih tipov potovanj in pregled razponov ogljiénega odtisa glede
na ocene, vin: WTTC, 2021, str. 15

OGLJICNI ODTIS (KG CO2¢) RAZPON OCEN PO POTNISKEM KM

GEZOCEANSKI 4 4aq ST 77-80 gCO,
LET Lonsn Dk

- [op—
KRIZARJENJE 1,400 - 250-390 gCO,
s . N2 RAZRON

Fopambuz VIEJI RAZPON
NASTANITEV 168 e 28-57 gCO,
iy
LET NA o poerie 2
KRATKI 244 MM“’_‘""“"‘ 102-121 gCO,
RAZDALJI

Slika 1: Emisije ogljika iz izbranih primerov potovanj
Vir: WTTC, 2021 v Turnsek idr. (2024, str. 53)

Emisije krizark se moc¢no razlikujejo po intenzivnosti in sestavi, odvisno od
kakovosti porablienega goriva, kakovosti motorja, hitrosti, manevriranja in
proizvodnje elektri¢ne energije (Cari¢, 2010). Novejse ladje za krizarjenje se vedno
bolj odloc¢ajo za gorivo v obliki utekocinjenega zemeljskega plina (LNG). Sicer to
znizuje koli¢ino emisij, vendar po drugi strani povzroca uhajanje nezgorelega metana
v ozracje. To se imenuje "zdrs metana" in posledi¢no so emisije toplogrednih plinov
(TGP) iz teh mototjev v zivljenjskem ciklu celo visje kot pri uporabi ladijskega
kurilnega olja z nizko vsebnostjo zvepla (Comer, 2022). Mnoge ladje za krizarjenje,

ki jih ne poganja utekocinjeni zemeljski plin, trenutno uporabljajo cistilnike, ki
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preusmerjajo onesnazenje iz zraka v vodo. Ta izpustna voda je onesnazena s
policiklicnimi aromatskimi ogljikovodiki in tezkimi kovinami, ki jih povezujejo tudi
s pojavom raka in reproduktivno disfunkcijo morskih sesalcev. Na ta nacin ladje za
krizarjenje $e naprej uporabljajo cenejSe kurilno olje z visoko vsebnostjo zvepla
namesto drazjth goriv z nizko vsebnostjo zvepla, da so v skladu s predpisi
Mednarodne pomorske organizacije (IMO International Marine Organization) o
kolicini zvepla v gorivu. Ocenjujejo, da uporaba (istilnikov povzroci visje
neposredne emisije CO2 in emisije COz v zZivljenjskem ciklu kot uporaba zemeljskega
plina za plovila, pa tudi ve¢je emisije trdnih delcev. Ceprav so motortji plovil za
rekreacijo manjsi vir ogljikovodikov (samo 1 % celotnega onesnazevanja motja
povzrocijo plovila za rekreacijo), so te emisije lahko znatne na lokalni ravni
(Evropska konfederacija navti¢ne industrije, 2009). Poleg neposrednega vpliva na
morsko okolje z onesnazevanjem zraka in vode prispevajo tudi k podnebnim

spremembam (Pitana et al., 2010).

Ladje za krizarjenje povzrocajo tudi Stevilne druge ekoloske tezave. Pogosti so
nezakoniti izpusti snovi (predvsem nafte ali drugih ogljikovodikov). Zasidranje
potniskih ladij v tropskih vodah je povezano z resno dolgoro¢no skodo na koralnih
grebenih, medtem ko poglabljanje kanalov za vecja plovila povzroc¢a povecano
motnost, ki $koduje tako koralam kot tudi morskim rastlinam (Davenport &
Davenport, 2000). Med visoko sezono so pristanisc¢a, v katerih se ustavijo ladje za
krizarjenje, preobremenjena z velikim Stevilom dnevnih obiskovalcev. Zelo pogosto
se kot glavni primeri ¢ezmernega turizma omenjajo destinacije, kot so Benetke,
Dubrovnik in Barcelona. Ker so glavne turisti¢ne atrakcije v teh mestih zgos¢ene na
majhnem obmodju, preveliko stevilo dnevnih obiskovalcev povzroca preveliko
gneco, nered in hrup, kar je v zadnjem casu povzrocilo proteste in nasprotovanje
razvoju turizma na nekaterih obmod¢jih (Biloslavo in Uran Maravi¢, 2019). Rico et al.
(2019) ocenjujejo, da kljub razmeroma majhnemu $tevilu obiskovalci dnevnih izletov
s krizarjenj, ki kot pristanis¢e uporabljajo Barcelono, povzrocijo najvecje enotne
emisije med vsemi kategorijami dnevnih obiskovalcev (66,1 kg ekvivalenta CO2 na
osebo/dan). Vprasljivi so tudi nepostedni ekonomski ucinki krizarjenj, saj taksni
»dnevni izletniki na krizarjenju« v mestu pustijo precej manj denarja (izdatek 62
evrov na dan/obiskovalca), v primerjavi s skoraj 200 evrov, ki jih porabijo turisti, ki
bivajo v hotelih.
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2 Ukrepi na ravni posameznikov

Posamezniki so tisti, ki ustvarjajo povprasevanje po turisticnih produktih, njthove
potovalne navade pa pomembno vplivajo na ogljicni odtis turizma. V spodnji tabeli
so predstavljeni ukrepi za ublazitev ogljicnega odtisa za posameznike, ki so

podrobneje opisani v nadaljevanju podpoglavija.

Tabela 1: Ukrepi za posameznike

: UKREPI
NE POVZROCAJTE EMISI] CO, — Ne odlodite se za krizatjenje.

— Izberite druzbo za krizarjenje, ki je trajnostno
usmerjena (poseduje okoljski znak).

— Na potovanje do/iz pristani§ca se odpravite z javnim
prometom, organiziranim avtobusom ali z deljenjem
ZMANJSAJTE EMISIJE CO, avtomobila. o
— Na posamezni destinaciji izberite nizkoogljicne
aktivnosti (najem koles, sprehod po mestu, ipd.).
— Na krizarjenju se vedite ¢im bolj trajnostno (varcujte
z energijo in vodo, zmanjsajte koli¢ino plasti¢nih
odpadkov in odpadne hrane).

2.1 Odprava emisij

Najbolj ucinkovit ukrep, ki ga lahko posameznik stori z namenom odprave
ogljicnega odtisa krizarskega turizma, je odlocitev, da ne potuje s krizarkami ali
drugimi plovili. Uporaba drugih oblik prevoza na in med destinacijami, kot sta npr.
vlak, avtobus, ali deljenje avtomobila povzroci bistveno manj emisij na turista kot

krizatjenje.
2.2 Zmanj$anje emisij

Pri izbiri krizarjenja se lahko posameznik vede bolj trajnostno, ¢e za krizarjenje
izbere trajnostno usmerjeno druzbo. Najbolj varno je, ¢e se posameznik odloci za
krizarko oz. krizarsko druzbo, ki je certificirana z okoljskim znakom (npr. Green
Marine Label, Blue Angel, Rina Green Plus) ali dosega dolocene standarde (ISO
14001) ali nenazadnje tako, ki je zavezana k zmanjsevanju emisij ogljika z uporabo
cistejSega goriva ali motorjev na hibridni pogon. Priporocljiva je tudi izbira krizarjenj,
ki so zavezana k zmanjSevanju koli¢ine odpadne hrane in plasticnih odpadkov.

Organizacija Friends of the Earth vsako leto izda porocilo o ladjah za krizarjenje, ki
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ocenjuje organizatotje krizarjenj glede na vec okoljskih dejavnikov (Friends of Earth,

2022).

Tabela 2: Okoljski standardi za plovila
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Vir: Blauer Engel, b .d.; Green Marine, 2022; ISO, b. d.; RINA, b. d.

Ce se posameznik vseeno odlo¢i za potovanje s krizarko, lahko zmanjsa svoj oglji¢éni
odtis vsaj na racun nacina potovanja do oziroma iz pristani$ca, kjer je naértovano
izplutje. Zelo veliko gostov krizark se namre¢ za pot do/iz pristaniséa odloéi za
letalski prevoz, ki je poleg krizark oglji¢cno najbolj intenziven (Howitt et al., 2010).
Torej je okolju prijaznejsa odlocitev potovanje do pristanisca z javnim prevozom,
organiziranim avtobusom ali z deljenjem avtomobila. Pri nakupu krizarjenja
svetujemo, da se potniki pri turisti¢nih agencijah ali drugih posredniki pozanimajo o

teh moznostih.

Udelezenci krizarjenj se trajnostno vedejo na nacin, da se v casu izkrcanja vedejo
¢im bolj trajnostno in se odlocijo za nizkoogljicne aktivnosti, kot sta hoja ali
kolesarjenje. Hkrati lahko izbirajo dnevne ture pri organizatorjih potovanj, ki nudijo
ogljicno manj intenzivne dnevne izlete (npr. tura z e-kolesi). Kot udelezencem
krizarjenja se je posameznikom priporocljivo vesti enako okolju prijazno, kot bi to
poceli v obicajnem hotelu. Taka dejanja so recimo uporaba plastenke za vodo in
vreck za veckratno uporabo, narocilo jedi iz lokalnih sestavin, vegansko

prehranjevanje, zmanjsanje uporabe brisa¢, ugasanje luci in klime itd.
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Kot lastnikom navti¢nih vozil priporocajo ukrepe, ki jih lahko upostevate za
zmanjsanje svojih emisij (Murphy, 2022):

—  Omejite ¢as, ko plovilo upravljate s polnim plinom.
— Zmanjsajte ¢as, ko vas coln miruje.
— Upostevajte priporocila proizvajalca glede vzdrzevanja, Se posebej za

zimsko shrambo.

Med plovbo je treba paziti tudi na hitrost. Analize razmerij med hitrostjo in vplivom
na okolje v ladijskih flotah kazejo, da zgolj 10-odstotno zmanjsanje hitrosti zmanjsa
skupne emisije toplogrednih plinov za priblizno 13 %. S sproscenim krizarjenjem po
vodi namesto dirkanja po valovih lahko znatno zmanjsate svoj vpliv na podnebje

(Leaper, 2019).
3 Ukrepi na ravni pristanisc¢

Pristanisca so del ekosistema krizarjenj, ki omogoca zasidranje ladij za krizarjenje in
druge storitve (oskrba z gorivom, odvoz odpadkov s sortiranjem, popravilo ladij,
zagotavljanje sveze pitne vode, oskrba s hrano). Spodnja tabela prikazuje predlagane

ukrepe za pristanisca, ki so podrobneje opisani v podpoglavjih v nadaljevanju.

Tabela 3: Ukrepi za pristani§ca

UKREPI

—  Upvedite predpise in zagotovite nadzor za krizarke,
ZMAN]éA]TE EMISIJE CO, ki poeroca]V(? veliko koli¢ino emls.lv}.COz. S
—  Uvedite placilo takse glede na koli¢ino emisij, ki jo
povzroci posamezna ladja za krizarjenje.
POISCITE ALTERNATIVE - Zéilotovilted}?j:istarﬁélio kinffi:astrukturf), kl omo%oéa
[ZPUSTOM CO, priklop ladij na ele tricno napajanje v casu
mirovanja v pristaniscu.
31 Zmanj$anje emisij

Zagotovitev napajanja z elektri¢no energijo v ¢asu mirovanja plovil.

Priblizno polovico toplogrednih plinov v pristanis¢u izpuscajo ladje v casu, ko so
privezane v pristaniscu. Tako je eden izmed glavnih moznih ukrepov za

zmanjSevanje emisije zagotovitev napajanja ladij v pristaniscu z elektricno energijo.
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Napajanje omogoca, da se pomorska plovila, vkljuéno z ladjami za krizarjenje,
prikljucijo na elektricno omrezje za napajanje luci, klimatskih naprav, hlajenja in
druge pomozne opreme, medtem ko so zasidrane v pristani§¢u. Ugotovitve kazejo,
da bi uporaba tovrstne energije mo¢no zmanjsala onesnazevanje zraka. Natancneje,
izpusti CO se zmanjsajo za 92 %, NOx za 98 %, PM10 do 59 %, PM2,5 do 66 %,
SO2 do 73 % in CO2 za 26 %. Seveda je zmanjsanje emisij lahko Se vecje, ¢e bi
lokalno elektroenergetsko podjetje zmanjsalo uporabo premoga za proizvodnjo
elektricne energije. ZmanjSanje onesnazenosti zraka s prehodom na tovrstno
napajanje lahko prinese koristi za zdravje tudi za skupnosti v blizini pristani§ca
(Cotbett & Comer, 2013).

V Luki Koper se ze ve¢ let pripravljajo na to, da bodo ladje v pristanis¢u lahko
priklopili na elektriko s kopnega. Luka Koper d. d. bo v okviru Evropskega projekta
za elektri¢no napajanje ladij s kopnega (ang. European Flagship Action for cold
ironing in ports — EALING) pridobila ustrezno strokovno dokumentacijo za
izgradnjo novega sistema za elektri¢cno napajanje ladij z obale na priveznem mestu
za Ro-Ro ladje (ang. roll-on/roll-off, ladje za prevoz tovora na kolesih) v 3. bazenu
pristanis¢a. Dokumentacija bo vsebovala tehnicno studijo za elektrifikacijsko
infrastrukture sodelujo¢ih pomorskih pristanis¢, nacrt zanesljivega in trajnostnega
napajanja z elektricno energijo, analizo stroskov in koristi in finan¢no shemo za
posojilo (GOV.si, 2023). V Luki Koper so ze leta 2014, ko je EU izdala direktivo o
alternativnih gorivih, ki predvideva tudi priklopna mesta za oskrbo ladij z elektriko,
ugotovili, da potrebne elektricne moci za napajanje ladij s sedanjim omreZjem ne
morejo zagotoviti. Treba je postaviti nov 110.000-voltni povezovalni vod do
pristanisca, da bo moc¢ dovolj velika za oskrbovanje ladij z elektriko. V letu 2023 je
projekt na pobudo Luke tudi na vladnem seznamu pomembnih nalozb za okrevanje
gospodarstva po epidemiji (Glescic, 2021). Po pridobitvi ustrezne strokovne
dokumentacije je torej treba zagotoviti ustrezna sredstva za izvedbo elektrifikacijske

posodobitve.

Nalozbe v pristanisko infrastrukturo so torej en del zgodbe, na drugi stani pa so
ladjarji, ki bodo morali investirati v opremo ladij, ki bo omogocala priklop na fiksno
omrezje. Dokler ni zadostnega Stevila ladij z opremo za priklop, tudi pristanisca ne
bodo investirala v opremo in obratno. Ceprav rok za vzpostavitev opreme za priklop
ladjarjem ni dolocen, bo v prihodnje na tem podrocju potreben $irsi dogovorni

okvir, ki bo ladjarje na eni strani spodbudil k namestitvi sistemov za priklop (na
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primer s subvencijami), hkrati pa jih z regulacijo dovoljenih izpustov v ladijskem
prometu in strozjimi okolijskimi zahtevami k takim ukrepom tudi prisilil (Mirnik,
2018).

Vendar pa je trenutno le 16 pristanis¢ na svetu, ki zagotavljajo elektricno energijo s
kopnega posebej za ladje za krizarjenje, s tremi v Nemciji in dvema na Norveskem,
priblizno 46 % pa jih zagotavlja visokonapetostno elektriéno energijo. Zdi se, da so
visoki stroski ter pomanjkanje financiranja in davénih spodbud ovira za pristaniske
nalozbe (Evropska komisija, 2022). Vsekakor je vlaganje v posodobitve in gradbene
dejavnosti dovzetno za vec tveganj. Tezko je zagotoviti financiranje ob dejstvu, da
je obdobje donosnosti nalozbe dolgo, Se zlasti, ker je krizarjenje sezonsko in
terminali morda niso v celoti izkorisceni vse leto. Dolgoro¢no sodelovanje bi
vkljucevalo prevoznike za krizarjenja, ki bi se zavezali, da bodo v pristaniscih
pristajali dlje, pristaniSca pa bi zacela bolj aktivno sodelovati z nacértovalci poti ter
trzniki krizarjenj in destinacij. Pristani$ca potrebujejo ve¢ dolgoro¢nega sodelovanija
druzb za krizarjenje, ki jim bo pomagalo racionalizirati nalozbe in ¢asovne nacrte, s
¢imer se bodo izognili morebitnim neusklajenostim med njihovo dolgoro¢no vizijo
izbolj$anja pristanis¢ in odlocitvami prevoznikov za kratkoro¢no nacrtovanje poti.
Dolgorocno sodelovanje bi vkljuc¢evalo prevoznike za krizarjenja, ki bi se zavezali,
da bodo v pristanisc¢ih pristajali dlje, pristanisca pa bi zacela bolj aktivno sodelovati
z nacrtovalci poti ter trzniki krizarjenj in destinacij (Mos, 2017).

Uvedba kvot prihoda kriZark v dolo¢enem obdobju

Destinacije so pogosto precej nepripravljene na ucinkovito obvladovanje hitrega
povecanja Stevila ladij in potnikov, pri ¢emer se osredotocajo predvsem na
maksimiranje pozitivnih ekonomskih uc¢inkov, ne pretehtajo pa tveganj oziroma
ucinkov, ki jih ima ta dejavnost na naravno in druzbeno okolje. S posledicami
tovrstnega turizma se ze nekaj desetletij soocajo v Benetkah, kjer porocajo o upadu
Stevila prebivalstva zaradi prostorskih primanijkljajev, brezposelnosti in dragih
nepremicnin. S podobnimi problemi se soo¢a tudi Hrvaska. V starem mestnem jedru
Dubrovnika, kjer biva $e priblizno tiso¢ prebivalcev, je v turisticni sezoni neznosna
gneca. Prav zaradi tega so lokalne oblasti v letu 2016 omejile $tevilo obiskovalcev s
krizark na osem tiso¢ oseb (Knezevi¢ Cvelbar et al., 2021). Pristanisce v Bergnu je
omejilo stevilo potnikov na krizarjenju, in sicer na 8000 na dan. Najvecje stevilo ladij
za krizatjenje na dan je doloceno na 3 oz. 4, pri ¢emer se Cetrto plovilo sprejme le,

e je opremljeno za uporabo elektri¢ne energije z obale. Vse ladje za krizarjenje, ki
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pristajajo v Bergnu, bi morale imeti moznost povezave z obalnim napajanjem, kar
bo postalo obvezno najpozneje do leta 2026. Pristanisce Bergen ima enega najvecjih
obalnih energetskih objektov v Evropi, kamor se lahko povezejo ladje vseh velikosti
in ¢rpajo elektriko. Hkrati so lahko prikljuc¢ene do tri ladje za krizarjenje, ki jim pri
tem ni treba zagnati lastnih motorjev, kar zmanjsa njihove emisije in izboljsa
kakovost zraka v Bergnu (VisitBergen, 2023).

V Sloveniji se le redko zgodita po dva prihoda velikih potniskih ladij naenkrat, obiski
so razprseni od marca do decembra in v povpredju je gostov manj kot 2000 naenkrat.
Luka Koper si je za dolgorocne cilje postavila, da bi Koper lahko sprejel najve¢ od
200.000 do 250.000 gostov s krizark, pri ¢emer bi se sicer trudili poskrbeti za
enakomerno razporeditev prihodov skozi vse leto (Suligoj, 2019). V Dubrovniku
krizarske ladje ¢asovno razporejajo na vse dni v tednu. Pazijo, da ladje prihajajo na
razlicne dneve, s ¢imer zmanjsujejo koncentracijo turistov (Knezevi¢ Cvelbar et al.,
2021). V primeru nadaljevanja trenda koriS¢enja krizarjenj in vlaganja naporov za
pridobitev veéjega Stevila krizark mora torej Luka Koper v sodelovanju z drugimi
delezniki pripraviti temeljit nacrt za upravljanje z vecjim Stevilom potnikov in

krizark, vklju¢ujo¢ vprasanje zelenega prehoda.
Uvedba placila prispevkov glede na koli¢ino povzrocenih emisij

Pristanis¢a po vsem svetu se spopadajo z izzivi novih predpisov in potrebo po
zmanjsanju emisij ogljika pri svojem delovanju. Barcelona je postala prva, ki je
predlagala davek na emisije posebej za ladje za krizarjenje, ki obiS¢ejo njeno
pristaniSce. Gre za davek za krizarjenje, ki se uporablja progresivno glede na ravni
onesnazenosti. Trenutno niti mednarodna niti lokalna zakonodaja ne uveljavljata
nobenega nacela, ki bi dolocala placilo onesnazevalca za emisije v zrak z ladij kljub
uveljavljanju tega nacela v kopenskih industrijah in prometu (Cari¢, 2010). Slovenska
zakonodaja ne nalaga nobenih omejitev ali dajatev za emisije v zrak s krizark. Indeks
okoljskih ladij (ESI) opredeljuje morske ladje, ki so u¢inkovitejse pri zmanjsevanju
emisij v zrak, kot zahtevajo trenutni emisijski standardi Mednarodne pomorske
organizacije (IMO). Luka Koper ladjam, vklju¢enim v ESI z oceno od 30 do 49,9
tocke, zaracuna pristojbino po ceniku, zmanjs$ano za 5 %. Ladjam, ki so vkljucene v
ESI in zberejo 50 tock ali ve¢, se zaracuna pristojbina, znizana za 10 %. Najvedji
enkratni znesek spodbude za ladjo je 1.000,00 evra (ESI, 2023). V prihodnosti je

smiselno nadaljevati s tovrstno prakso, hkrati pa razmisljati tudi o morebitni dodatni



K. Kokot: Priporodila za manjsevanje ogljichega odtisa prevoza turistov: Pomorski promet 157

dajatvi, ki bi pridobljena sredstva preusmerila v elektrifikacijo infrastrukture in/ali

drugih nizkooglji¢nih praks, kot je npr. nabava elektricnih koles za goste krizark.
3.2 Alternative visokooglji¢nim kriZarkam
Uvedba predpisov za visokoogljicna plovila

Mednarodna pomorska organizacija (IMO) pod Zdruzenimi narodi zagotavlja in
vzdrzuje pravi¢ne in uéinkovite predpise o varnosti, varovanju in okoljski uspesnosti
za urejanje mednarodnega ladijskega prometa, vkljuéno s potniskimi ladjami. Vsaka
drzava je odgovorna za izvajanje pravil, spremljanje skladnosti in ima pravico
razvijati svoje regionalne morske zakone. Drzave spodbujajo, da razvijejo
nacionalno zakonodajo glede na svoje posebne okolis¢ine (IMO, b. d). V
sodelovanju z drugimi pristanisci, predvsem evropskimi, bi bilo treba sprejeti
doloc¢ene predpise, da bi se dogovorili o mednarodno sprejemljivih okoljskih
standardih.

Spremljanje skladnosti je kljucen element za zagotavljanje skladnosti s predpisi.
Obstaja veliko nacinov za spremljanje skladnosti; eden od ucinkovitih pristopov
spremljanja je izvajanje inSpekcijskih pregledov ladij za krizarjenje v pristaniscu.
Druga mozna smer bi lahko bila namestitev senzorjev za kakovost zraka, kar bilahko
prispevalo tudi k odkrivanju kritev in zmanjsalo delovno silo, potrebno za vsak

pregled (Wang & Chambers, 2023).
4 Ukrepi na destinacijskem in nacionalnem nivoju

Tabela 4: Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljavce

UKREPI

5 —  Opustite dejavnosti krizarjenj (temelj tovrstnega

NE POVZROCAJTE EMISI] CO, ukrepa je predhodna raziskava o oglji¢cnem odtisu
krizark in ekonomskih ucinkih).

—  Zagotovite sredstva za elektrifikacijo pristaniske

ZMANJSAJTE EMISIJE CO, inf{astrukfure (p-redv.scm moéx.lv(zst napajanja
krizark v ¢asu zasidranja v pristaniscu).

POISCITE AL TERNATIVE —  Aktivno sodelujte pri evropskih prizadevanjih za
EMISIJAM co omejitev emisij toplogrednih plinov, ki jih
§ povzrocajo krizarke.
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Ekosistem krizarjenj je zapleten in vkljucuje oblikovalce politik na mednarodni,
evropski, nacionalni in lokalni ravni. Spodnja tabela prikazuje predlagane ukrepe za
oblikovalce politik na destinacijski in nacionalni ravni. Ukrepi so podrobneje opisani
v posameznih podpoglavijih.

4.1 Odprava emisij
Izvedba raziskave o ogljicnem odtisu kriZark v Luki Koper

Organizacija za upravljanje in trzenje destinacij (DMMO) vodi in usklajuje dejavnosti
kot del skladne strategije za doseganje skupnega cilja, vendar je za to potrebna
odobritev ve¢ zainteresiranih strani. Nacrti upravljanja destinacije so bistveni za
zagotovitev, da je turizem gospodarsko, druzbeno in okoljsko koristen za vse
deleznike v turizmu. To pomeni optimizirati koristi, ki jih turizem prinasa destinaciji,
hkrati pa zmanjsati njegov negativni vpliv in doseci trajnostno ravnotezje med
interesi obiskovalcev, prebivalcev, podjetij in naravnega okolja. 1zzivi za upravljanje
destinacije so razliéni, od upravljanja toka obiskovalcev do zmogljivosti
infrastrukture, onesnazevanja, ravnanja z odpadki ter porabe vode in energije v

kompleksnem ekosistemu (Evropska komisija, 2022).

Eden izmed najbolj radikalnih ukrepov za odpravo emisij krizark je seveda popolna
opustitev te dejavnosti oz. zaprtje potniskega terminala za krizarke. Za odlocitev za
tovrstni ukrep je najprej nujna ocena ogljicnega odtisa krizark in tudi ponovna ocena,
ali je krizarski turizem dovolj koristen, da Se naprej sprejema ladje za krizarjenje. Po
ocenah Luke Koper gostje porabijo na dan 85 evrov, v kar so vsteti vsi stroski (tudi

privez in lugke pristojbine ladje) (Suligoj, 2019).

Trenutno raziskav na podrocju ogljicnega odtisa krizark v Kopru ni, zato bi bila
potrebna izvedba tovrstne studije na letni ravni, ki bi bila osnova za nadaljnje ukrepe.
Najbolj uporaben pristop za izracun ogljicnega odtisa krizark na nekem obmocju je
znan kot metoda od spodaj navzgor. Temelji na natanénem izracunu izpustov iz
vseh posameznih virov doloc¢enega obmodja, ki se sestejejo v izpuste za celotno
obmocja. Podatki, ki so potrebni za izvedbo take raziskave, so hitrost vplutja v/iz
pristani$ca, Stevilo in obremenitev glavnih in pomoznih mototjev, tip in poraba
goriva ter ¢as zasidranja. Treba je poudariti, da je podatke za tovrstni izracun mozno
pridobiti iz javno dostopnih zbirk podatkov o ladjah, kot je npr. IHS SeaWeb

database in inventarji AIS. Za natancnejse podatke, kot so npr., koliko mototjev
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obratuje v Casu mirovanja, se obicajno izvedejo anketni vprasalniki s posadko
(Papaefthimiou, Maragkogianni & Andriosopoulos, 2016; Simonsen, Gossling &
Walnum 2019; Tichavska & Tovar, 2015). Omenjene Studije nakazujejo, da tovrstne
raziskave ze obstajajo in bi jih bilo relativno lahko aplicirati na koprsko pristanisce,
torej bi bilo smiselno zagotoviti financiranje za izvedbo tovrstne raziskave, ki bi

proizvedla zelo oprijemljiva dejstva.
4.2 Zmanj$anje emisij
Namenitev sredstev za elektrifikacijo infrastrukture

Skladno z direktivo EU o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva je treba
do leta 2025 zagotoviti infrastrukturo za napajanje ladij z elektri¢no energijo z obale.
Pristanis¢a bodo do leta 2030 morala vlagati v infrastrukturo za oskrbo z elektricno
energijo na kopnem, kar bo zahtevalo vecjo podporo javnih organov (Jazbec, 2021).
Nujno je torej sodelovanje drzave pri projektu elektrifikacije Luke Koper, ki je

trenutno del Nacrta za okrevanje in odpornost.

Drugod po svetu plovila, kot so izletniske ladje ali trajekti, ze plujejo na kratke
razdalje s pogonom na morske baterije, a zal uc¢inkovitost e-motorjev ni primerna za
velike krizarke. Znanstveniki ugotavljajo, da obstojece tehnologije baterij
zadovoljujejo vecino obalnih flot, tj. manjsih trajektov na kratkih poteh, kar bi lahko
spodbudilo sprejetje baterijskih elektri¢nih ladij (Mao, Georgeff, Rutheford &
Osipova, 2021). Smiselno bi bilo torej razmisljati tudi o posodobitvi manjsih
potniskih ladij, ki so obicajno zasidrane v piranskem in izolskem pristani§¢u in nudijo
predvsem dnevne izlete. Namenitev sredstev za nabavo elektricnih plovil bi bila

vsekakor pravilna usmeritev.

Minimiziranje ogljicnega odtisa gostov krizark na destinaciji

Po navedbah Luke Koper se v zadnjem casu skoraj polovica potnikov krizark poda
na izlete po Sloveniji, ki jih organizirajo slovenske turisti¢ne agencije (Suligoj, 2019).
Atlas Express je prva slovenska turisticna agencija, ki je organizirala dnevne izlete za
goste potniskih ladij, danes pa je na tem podro¢ju vodilna. Vse od takrat razvijajo
turisti¢ne produkte v povezavi z lokalno destinacijo, skupnostjo in regijo. Delovanje
je zdaj razsirjeno tudi na sidrisce v Piranskem zalivu za manj$e potniske ladje (Atlas
Expres, 2021a). Po navedbah turisticne agencije Atlas Express d. o. o., ki izvede

vecino organiziranih izletov, so najbolj zanimive naslednje destinacije: Bled,



160 TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB

Ljubljana, Postojnska jama, Kras, Lipica, zaledje slovenske Istre in obalna mesta. V

letu 2018 so opravili 900 organiziranih izletov in pri tem uporabili 710 avtobusov
(GOLEA, 2021).

Omenjena turisticna agencija je prva v Sloveniji, ki je prejela trajnostni certifikat
Travelife. Podpora trajnostnemu turizmu je prisotna pri organizaciji novih
potovalnih programov. Vsi prevozi, ki jih uporabljajo za izlete in ture, morajo biti
ustrezno izbrani in optimizirani glede na $tevilo turistov in doseganje cilja v smislu
zmanj$anja emisij goriva. V svoje pakete pogosto vkljucujejo avtobusne prevoznike
z vozili, ki so okolju prijazni, organizirajo pa tudi ture s kolesi ali elektricnimi kolesi
(Atlas Express, 2021b). V prihodnosti bi bilo torej smiselno spodbuditi tudi druge
ponudnike tovrstnih dozivetij k podobnim dejanjem, morebiti tudi skozi financiranje
doloc¢enih delov operacij (npr. najema e-koles) ali izobrazevanjem ter podporo o
pomenu zagotavljanja okolju prijaznih storitev ter morebitnem pristopu k

trajnostnemu certificiranju.

Ena izmed prizadevanj, ki so opredeljena v Strategiji slovenskega turizma 2022—
2023, je zelja po vzpostavitvi Luke Koper kot 'home port' (mati¢no pristanisce), ki
sluzi kot tocka za vkrcanje in izkrcanje — in lahko vkljucuje tudi pred- ali postture
(MGRT, 2022). V primeru uresnicitve tovrstnih prizadevanj bo treba oblikovati tudi
turisticne aranzmaje za potnike, ki obis¢ejo drzavo pred ali po krizarjenju. Tovrstni

aranzmaji bi torej morali biti v ¢im ve¢jem delezu nizkooglji¢ni.

Sodelovanje pri evropskih prizadevanjih za omejevanje ogljicnega odtisa
kriZark

Krizarski turizem je sam po sebi nadnacionalni turisticni produkt, saj veliko
krizatjenj obis¢e vec kot eno mesto in/ali drzavo. Zato so nacionalne organizacije in
ministrstva za promet odgovorne za spodbujanje regionalnih dialogov in
sodelovanje v njih ter tesno sodelovanje med geografsko bliznjimi destinacijami in
drzavami (Evropska komisija, 2022). Zato je nujno sodelovanje v razpravah o pobudah
za podnebne ukrepe, saj bo potrebno oblikovanje obveznih in izvrsljivih predpisov,
ki bodo zagotovili, da bo industrija krizarjenj pospeseno vlagala v razvoj ladij, ki jih

poganjajo brezoglji¢na goriva.
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5 Zakljucek

Tradicionalno se turisti¢na industrija krizarjenj dojema kot dokaj preprost ekosistem,
ki vkljucuje organizacije za upravljanje in trzenje destinacij (DMMO), pristaniske
oblasti in turisti¢ne operatetje, ki sodelujejo s podjetji za krizarjenja, te pa nato nudijo
storitve turistom na krizarjenju. Vendar pa je ckosistem krizarjenj kompleksen in
vkljucuje oblikovalce politik na mednarodni, evropski, nacionalni in lokalni ravni.
Trajnost bo zahtevala usklajevanje, dialog in podporo med vsemi delezniki (zlasti
med organizacijami za upravljanje destinacij, lokalnimi oblastmi, pristaniséi,
turistinimi operaterji, civilnimi skupinami in krizarskimi druzbami). Uravnotezenje
interesov vseh deleznikov je kljuénega pomena. Do doseganja nicelnih emisij v

industriji krizarjenj je $e dolga pot.
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Ocena trenutnega stanja kaze, da Slovenija Se ni destinacija, kjer bi se ustavilo veliko
krizark. Hkrati je pozitivno tudi, da Luka Koper kot edino potnisko pristanisce za

krizarke usmerja svoje interese v smeri vedje trajnosti, Ceprav se je treba zavedati, da
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je njihov fokus predvsem na pretovorni dejavnosti. Ce Zeli Slovenija oz. Koper e
naprej spodbujati prihod krizark, je nujno vzpostaviti in predvsem izvesti trajnostno

strategijo minimiziranja ogljicnega odtisa navti¢nega turizma.
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Ogljicni odtis je postal kljuéno merilo za prispevek organizacij k
boju proti podnebnim spremembam. Stavbni fond, ki vkljucuje
razlicne vrste stavb, je prepoznan kot sektor z najvedjim
potencialom za prihranke energije. Nastanitve imajo med vsemi
oblikami turisticnih aktivnosti najvecji potencial za najhitrejse
spremembe pri zmanjSevanju ogljicnega odtisa. Slovenija v
Strategiji razvoja slovenskega turizma prepoznava potrebo po
zmanj$anju emisij, ki jih povzroca turizem, in sicer z uvajanjem
bolj trajnostnih pristopov. Trije scenariji razvoja turizma
nakazujejo razlicne poti, pri cemer je izpostavljeno, da so
nastanitve kljuéne za hitrejSe zmanjSanje ogljicnega odtisa.
Predlagami ukrepi so investicije v bolj energetsko ucinkovito
opremo stavb, spodbujanje rabe obnovljivih virov energije,
izboljSanje energetske ucinkovitosti in ozaves¢anje zaposlenih ter
gostov o pomenu zmanjsanja ogljicnega odtisa ter drugi. Pri tem
je pomembno spremljanje ogljicnega odtisa na ravni ponudnika,
na ravni opreme stavb ter spremljanje porabe energije na ravni
posameznika. Pomembno je, da se vsak deleznik zaveda svoje
vloge pri zmanjsevanju ogljicnega odtisa ter se sprejmejo ustrezni
ukrepi na vseh nivojih. To lahko vodi v bolj trajnostno in okolju
prijazno turisticno dejavnost, ki prispeva k ohranjanju okolja za

prihodnje generacije.
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The building sector, which includes various types of buildings, is
recognized as having the greatest potential for energy savings.
Among all forms of tourism sectors, accommodations have the
greatest potential for rapid changes in reducing the carbon
footprint. Slovenia, in its Tourism Development Strategy,
recognizes the need to reduce emissions caused by tourism by
introducing more sustainable approaches. Three tourism
development scenarios of the strategy indicate different paths,
emphasizing that accommodations are crucial for faster carbon
footprint reduction. Measures to reduce the carbon footprint in
accommodations are possible at multiple levels  national,
destination, facility, and individual. Potential measures include
investments in more energy-efficient building equipment,
promoting the use of renewable energy sources, improving energy
efficiency, and raising awareness among employees and guests
about the importance of reducing the carbon footprint. It is
important to monitor the carbon footprint at the organisational
and building facilities level, as well as individual energy
consumption. Each stakeholder must be aware of their role in
reducing the carbon footprint, and appropriate measures should
be adopted at all levels. This can lead to more sustainable and
environmentally friendly tourism activities, contributing to the

preservation of the environment for future generations.
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1 Nacrti za zmanjSevanje ogljiCnega odtisa v slovenskem

nastanitvenem sektorju

Oglji¢ni odtis postaja Siroko uporabljeno merilo prispevka organizacije k podnebnim
spremembam (Grosbois in Fennell, 2011). Pri tem stavbni fond (stanovanjske
stavbe, administrativne stavbe, kulturne/izobrazevalne stavbe, zdravstvene stavbe,
stavbe, povezane s fizi¢no kulturo, druge javne stavbe, industrijske stavbe, druge
stavbe v ekonomskem secktorju) predstavlja sektor z najvec¢jim potencialom za
doseganje prihrankov energije (MOPE, 2023). Glede na sistemati¢ni pregled
dosedanjih raziskav (Gossling et al.,, 2023) imajo nastanitve med vsemi elementi
turizma najvecji potencial za zmanjSevanje ogljicnega odtisa v najkrajSem roku, in
sicer do leta 2030 lahko s primernimi ukrepi potencialno dosezemo kar
90 % zmanjsanje izpustov toplogrednih plinov, kot jih povzrocajo turisticne

nastanitve.

NASTANITVE

(M) -10% Upnravlijanje

-5% Davki na CO2e
-i5% Stavbni ovoj
-40% Opu&&anje fosilnih goniv
-20% Prehod na obnovijive vire enenrgjje
907%

Vir: Gossling idn, 2023, str. 11

Slika 1: Ocenjeni potenciali ukrepov blaZenja za zmanj$anje izpustov toplogrednih plinov do
leta 2030 za sektor nastanitev v primeru scenarija brez nadaljnje rasti turizma
Vir: Gossling et al. 2023, str. 11 v Turnsek idr. (2024, str. 56)

Ob najvecjem potencialu za najhitrejse spremembe je kljucno tudi, da so turisticne
nastanitve osrednje podrodje turisticnih politik, s tem pa podrocje, kjer imajo

turisticne politike najbolj neodvisno vlogo (v primerjavi npr. s podro¢jem prometa).
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Slovenija je v letu 2019 na turisticnem trgu ponujala 59.905 sob oziroma 156.561
stalnih lezis¢ — 25 % v hotelih, 2 % v penzionih, 3 % v gostiscih, 5 % v prenociscih,
17 % v kampih, 3 % v apartmajskih naseljih, 3 % v mladinskih hotelih, 3 % na
turisti¢cnih kmetijah, 29 % v zasebnih sobah in apartmajih, 4 % v planinskih kocah,
3 % v pocitniskih domovih in 4 % v drugih nastanitvenih zmogljivostih. Skupni
deleZ zasebnih sob, apartmajev, prenocisc in kampov se je s 35 % v letu 2015 povecal
na 51 % v letu 2019, delez hotelskih enot pa se je v istem obdobju s 30 % zmanjsal
na 25 %. Slovenija se tako uvr$ca med prve tri drzave EU, ki imajo v strukturi
najvedji delez apartmajev in podobnih ob¢asnih kapacitet (vecji delez imata Litva in
Hrvaska), in med zadnjih pet, ki imajo najmanjsi delez hotelskih postelj (manjsi delez
imajo Francija, Luksemburg, Nizozemska in Hrvaska) (MGRT, 2022).

4_0/0 30/0

3%
4% 25%
3%
3%

2%

17%
29%
= Hotel = Kamp
= Zasebne sobe in apartmaji Penzion
= Prenocisca = Apartmajsko naselje
= Mladinski hotel = Turisticna kmetija
= Planinska koca = Pocitniski dom
= Drugo = Gostisca

Grafikon 1: Ponudba leZiS$¢ v nastanitvenih obratih za leto 2019
Vir podatkov: MGRT, 2022

Kljub visoko zastavljenim ciljem in usmeritvi k zeleni in buti¢ni ponudbi se pred
letom 2022 ni bilo znatnega investiranja v nastanitvene zmogljivosti, ki bi bile
celovito trajnostno usmerjene, buti¢ne in specializirane. Primanjkuje specializiranih
in novih buti¢nih oblik nastanitev, na primer druzinskih hotelov, penzionov in
gostis¢, buti¢nih hotelov, zgodovinskih hotelov, planinskih vil in gorskih gostis¢ (na
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obrobju gorskega sveta), penzionov, visokorazrednih kamp objektov (glampingi
visokega segmenta) s celoletnim poslovanjem (MGRT, 2022).

V Strategiji razvoja slovenskega turizma (MGRT, 2022) ugotavljajo, da ce zeli
Slovenija vzpostaviti oglji¢no nevtralni turizem, bo treba znatno zmanjsati emisije,
ki jih prispeva turizem. Posledi¢cno bo treba podpirati uvajanje bolj trajnostnih
oziroma pilotnih brezemisijskih oblik mobilnosti potnikov (gostov/turistov) in blaga
(zelene dobavne verige), tako na ravni posameznih turisticnih ponudnikov in
destinacij kot tudi na ravni celotne drzave (MGRT, 2022).

V Strategiji razvoja slovenskega turizma so zastavljeni trije scenariji potencialnega
razvoja turizma. Graf v nadaljevanju prikazuje oceno oglji¢nega odtisa v obliki emisij
COz ekvivalenta (v t COze) z naslova celotne turisticne potrosnje na podrocju

nastanitev po posameznih scenarijih (MGRT, 2022):

800.000

700.000

600.000

500.000

400.000
300.000
200.000
100.000

0
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

e Scenatij 1 Scenarij 2 Scenarij 3

Grafikon 2: Ocena oglji¢nega odtisa nastanitev glede na tri scenarije Strategije razvoja
slovenskega turizma (MGRT 2022)
Vir podatkov: MGRT, 2022

Scenarij 1 predpostavlja zaostajanje v kvantitativni rasti ob popolnem osredotocenju
na kakovost in dodano vrednost. Scenarij 2 predpostavlja nadaljnje pospesevanje

kvantitativne rasti ob stagnaciji ali zaostajanju kakovosti. Scenarij 3 predpostavlja
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zmerno kvantitativno rast ob pospeseni rasti kakovosti in dodane vrednosti (MGRT,
2022).

Po Scenariju 1, ogljicni odtis tj. emisije TPG (merjeno v masi emisij COzekv.) v
turizmu zaradi intenzivnega upostevanja okoljskih standardov in energetske
ucinkovitosti z naslova poslovanja in nalozbene dejavnosti na enoto obsega
dejavnosti (prenocitev, prihodek, obseg nalozb ipd.) postopno upadajo, in sicer v
letu 2025 za 2,5 % v primetjavi z baznim letom 2019, v letu 2026 za 4,5 %, v letu
2027 za 7,0 % in v letu 2028 za 14,0 % v primerjavi z letom 2019. Rast obsega
turisticnih kapacitet je zelo omejena predvsem na delno rast hotelskih in hotelom
podobnih kapacitet, medtem ko ni rasti drugih enostavnih vrst kapacitet (MGRT,
2022).

Tabela 1: Oglji¢ni odtis nastanitev — Scenarij 1

Kategorija oz. kazalnik Realizirano SCENARIJ 1 1SC1/°19 PLSR SC1
razvoja stanje 2019 (2028) '28/°22
Oglji¢ni odtis iz celotne

nastanitvene dejavnosti (I 55) na 39,9 kg 30,0 kg 75 03%
prenocitev (v kg COse/nocit. COse/nocit. >
COqekv./prenoditev)

Vir: MGRT, 2022, str. 125

Glede na Scenarij 2, ogljicni odtis tj. emisije TPG (merjeno v masi emisij COzekv.)
v turizmu zaradi zgolj zmernega upostevanja okoljskih standardov in energetske
ucinkovitosti z naslova poslovanja ter nalozbene dejavnosti na enoto obsega
dejavnosti (na prenocitev, na prihodek, na obseg nalozb ipd.), postopno upadajo, a
z veliko nizjo dinamiko kot v scenariju 1 in v scenariju 3, in sicer v letu 2025 za 2 %
v primerjavi z baznim letom 2019, v letu 2026 za 3 %, v letu 2027 za 4 % in v letu
2028 za 5 % v primerjavi z letom 2019. Rast obsega turisticnih kapacitet je
intenzivirana predvsem na rast enostavnej$ih nastanitvenih kapacitet (sobodajalci,
apartmaji, kampi) in tudi nekoliko nizjo, a vseeno intenzivno rast hotelskih in
hotelom podobnih kapacitet (MGRT, 2022).

Tabela 2: Oglji¢ni odtis nastanitev — Scenarij 2

Kategorija oz. kazalnik Realizirano SCENARI]J 2 15C1/°19 PLSR SC1
razvoja stanje 2019 (2028) '28/°22
Oglji¢ni odtis iz celotne

nastanitvene dejavnosti (I 55) 39,9 36,4 91 3.0 %
na prenocitev (v kg kgCOze/nocit. | kgCOze/nodit. ’
COqekv./prenocitev)

Vir: MGRT, 2022, str. 125
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Scenarij 3 napoveduje, da oglji¢ni odtis, tj. emisije TPG (metjeno v masi emisij
COgekv.), v turizmu zaradi intenzivnega upostevanja okoljskih standardov in
energetske ucinkovitosti z naslova poslovanja in nalozbene dejavnosti na enoto
obsega dejavnosti (na prenocitev, na prihodek, na obseg nalozb ipd.), postopno
upadajo v enaki meri kot v scenariju 1, in sicer v letu 2025 za 2,5 % v primerjavi z
baznim letom 2019, v letu 2026 za 4,5 %, v letu 2027 za 7 % in v letu 2028 za 14 %
v primetjavi z letom 2019. Rast obsega turisti¢nih kapacitet je nekoliko intenzivnejsa,
predvsem na podrocju hotelskih in podobnih kapacitet (hoteli, penzioni, gostisca,
prenodisca, turisticne kmetije z nastanitvijo) in veliko niZja na rasti enostavnejsih
nastanitvenih kapacitet (kampov, sobodajalcev, apartmajev in drugih kapacitet)
(MGRT, 2022).

Tabela 3: Oglji¢ni odtis nastanitev — Scenarij 3

Kategorija oz. Realizirano SCENARIJ 3 1SC1/°19 PLSR SC1
kazalnik razvoja stanje 2019 (2028) 28,22
Oglji¢ni odtis iz celotne

nastanitvene dejavnosti 39,9 30,3 76 04 %

(I 55) na prenocitev (v kgCOsze/nocit. kgCOsze/nocit. ’

kg COqzekv./prenoditev)

Vir: MGRT, 2022, str. 125

Iz dokumenta Strategije (MGRT, 2022) sicer ni razvidno, od kje izhaja osnovni
podatek o ogljicnem odtisu iz celotne nastanitvene dejavnosti (I 55) na prenocitev
(v kg COsekv./prenocitev) = 39,9 kgCOze/nocitev za leto 2019. Ce so to podatki
samo za oglji¢ni odtis, kot ga povzroci zgolj bivanje v nastanitvi na nocitev ene
osebe, so po podatkih nasih izratunov (Znidar$i¢ et al. 2023 in po primetljivih
podatkih, predstavljenih spodaj) precenjeni za priblizno trikratnik, ¢e pa so to
podatki za celoten oglji¢ni odtis na nocitev (vkljucujo¢ tudi prevoz, aktivnosti in
hrano) pa so po nasih podatkih podcenjeni za priblizno dvakratnik. Na tem mestu
pa opozarjamo, da je pri uporabi tovrstnih ocen bolj kot sama zacetna vrednost
pomemben naért oz. cilj zmanjSevanja v delezih ter poznavanje in konsistentna
uporaba metodologije, ki omogoca spremljanje tega nacrta ez ¢as. Osrednji cilj

Strategije je tako po scenariju 3 zmanjsanje oglji¢nega odtisa nastavitev za 25 %.

Kot bomo videli tudi iz spodnjih analiz, je scenarij 3, ki ga priporoca strategija,
problemati¢en predvsem, ker je rast turizma pod trenutnimi pogoji razvoja
tehnologije nezdruzljiva z zmanjsanjem ogljicnega odtisa turizma, pri ¢emer imamo

v mislih predvsem podrocje prevoza. Nastanitveni sektor ima resda potencial za
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najvedje znizanje ogljicnega odtisa v najkrajSem c¢asu med vsemi sektotji (po
Gssling et al. (2023) kar do 90 % do 2030), vendar tovrstno zmanjsanje ne vkljucuje
preostalih oblik oglji¢cnega odtisa.

Nadalje, vezano na cilj dviga trajnostnega poslovanja za znizanje ogljicnega odtisa

nastanitev so v Strategiji zastavljeni naslednji ukrepi (MGRT, 2022):

— Nadgradnja in dosledno uresnicevanje »Roadmapa Slovenia Green«
(plastika za enkratno uporabo in odpadna hrana; lokalna oskrba in kratke
nabavne verige; sodelovanje z lokalnimi skupnostmi in zadovoljstvo
prebivalcev).

— Vzpostavitev nacionalnega sistema za merjenje, zmanjsanje in izravnavo
ogljicnega odtisa v turizmu.

—  Vzpostavitev modela razvoja lokalnih druzbenih in okoljskih iniciativ, v
katere se lahko vkljucijo turisti.

— Povecanje penetracije zelenih poslovnih modelov v gospodarstvu.

Na tem mestu ponujamo predvsem priporocila za nacionalni sistem za metjenje in

zmanj$anje ogljicnega odtisa nastanitev v turizmu.

Nastanitve imajo med vsemi oblikami turisticnih aktivnosti najvedji potencial za
najhitrejSe spremembe pri zmanjsevanju ogljicnega odtisa. Zato tudi pozdravljamo
pogojevanje javnega financiranja investicij v turisticne kapacitete z zahtevo
investiranja za zeleni prehod (npr. sredstva iz Nacrta za okrevanje in odpornost v
letu 2022). Vendar pa bo tudi 25-odstotno zmanjsanje zahtevalo velike sistemske
spremembe, ki ob investicijah v stavbne ovojnice vkljucujejo Se pomembne premike
pti izkljucevanju fosilnih goriv (predvsem za ogrevanje) in prehod na elektricno
energijo na obnovljive vire energije, ki pa med ukrepi v Strategiji niso specificno
omenjeni — predvidevamo, da so zajeti v okviru ukrepa »Vzpostavitev nacionalnega
sistema za metjenje, zmanjSanje in izravnavo ogljicnega odtisa v turizmus, za

katerega sledijo priporocila.
2 Ocenjevanje ogljicnega odtisa nastanitev

Nastanitveni sektor je najzahtevnej$i porabnik energije med vsemi kategorijami
stavbnega fonda. Rezultati kazejo, da je poraba energije glavni vir oglji¢nega odtisa

(Hu et al., 2015). V hotelski industriji vsakodnevno poslovanje povzroca emisije
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ogljika zaradi porabe koli¢ine energije, vode in izdelkov, ki jih ni mogoce reciklirati
(Schubert et al.,, 2010). Po podatkih Svetovne turisticne organizacije Zdruzenih
narodov (UNWTO) hoteli in druge vrste nastanitev predstavljajo 2 % od 5 %
svetovnih izpustov ogljikovega dioksida turisticnega sektorja (UNWTO, b. d.).
Potreba po omejevanju emisij toplogrednih plinov, zlasti tistih, ki izhajajo iz
obratovanja v obstojecih stavbah, je vedno bolj zastopana. Znatne emisije

toplogrednih plinov povzroca zlasti neprekinjeno delovanje hotelov (ali, 2015).

Tabela 4: Primer oglji¢nega odtisa hotela

Letne emisije Ena Emisije ogljika
Fa.ze Elementi ogl]'. ika . nocitev v . glede na bruto Odstotek
nastanitvene . nastanitvenih  standardni tlorisno
. storitve : . - (%)
storitve storitev (kg sobi (kg povrsino (kg
COze) COze) COze/m?/leto)
Proizvodnja
hotelske 171.311 7,53 8,43 422
Faza priprave | opreme
storitve Prevoz
hotelske 9.389 0,41 0,46 0,23
opreme
Poraba
clektri¢ne 3.403.060 149,50 167,37 83,79
energije
Poraba
zemeljskega 12.665 0,55 0,62 0,31
Faza izvedbe plina
storitve Poraba vode 55.628 2,44 2,74 1,37
Poraba
hladilnega 88.308 3,87 433 2,17
sredstva
Odvajanje 14.802 0,64 0,72 0,36
odplak
Faza po Zunanja 305,556 13,44 15,04 7,53
. . pralnica
1zve-de¥11 Obdelava
storitvi 740 0,04 0,04 0,02
odpadkov
Skupno 4.061.458 178,42 199,75 100

Vir: Hu et al,, 2015

Ogljicni odtis pogosto predstavlja primarni vpliv hotelskega poslovanja na okolje
(Salehi et al. 2021). Najnizje vrednosti ogljicnega odtisa so zabelezene pri hostlih in
nizkocenovnih hotelih. Najvi§je vrednosti so pripisane luksuznim hotelom. Ti
rezultati kazejo na korelacijo med kategorijo hotelskega udobja in emisijami
toplogrednih plinov (Filimonau, 2021). Stopnje emisij, normalizirane glede na stevilo
sob, se razlikujejo normaliziranih glede na tlorisno povrsinalillai, 2015). Lai (2015)
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ugotavlja, da imajo emisije hotelov moéno pozitivno korelacijo predvsem z zunanjo

temperaturo zraka.

Rezultati raziskave (Hu et al., 2015) za specifi¢ni hotel kazejo, da je poraba energije
glavni vir ogljicnega odtisa, kar ugotavljaalidi Lai (2015). Tabela prikazuje primer
mednarodnega turisticnega hotela s petimi zvezdicami, ki se nahaja v mestu New
Taipei v Tajvanu. Ima 198 sob za goste, spa, bazen, telovadnico in banketno
dvorano, ki lahko sprejme do 1000 gostov (Tabela) (Hu et al., 2015).

Hu et al. (2015) so emisije razdelili na fazo priprave storitve, fazo izvedbe storitve in
fazo po izvedeni storitvi. Najvedji delez izpustov v tem primeru predstavlja poraba
elektricne energije v fazi izvedbe storitve (83,79 %). V te rezultate sicer ni vkljucen

transport turistov.

V nadaljevanju so izpusti izracunani glede na razlicne kategorije hotelov v Sloveniji
za obdobje od aprila do septembra 2019. Iz rezultatov je razvidno, da za nocitve v
kategorijah hotelov z dvema in tremi zvezdicami ter hostlih, najvedji prispevek
skupnega izpusta predstavlja transport (61,7 %). Drugi najvecji izpust COse
predstavlja nastanitev (19,5 %), tretji aktivnosti (15,6 %) in Cetrti prehrana (3,2 %).

Tabela 5: Oglji¢ni odtis hotelov niZjih kategorij in hostlov

Hotel (** do ***) in hostel

Kategorije izpustov 1 COge Deleg izpustov

Nastanitev 105,23 19,5 %

Transport 333,26 61,7 %

Prehrana 17,34 3,2 %

Aktivnosti 83,96 15,6 %

SKUPNI IZPUSTI 539,79 100 %
93,9 kg COze/notitev

Vit: Izra¢un modela CRP-projekta

V hotelih s $tirimi in petimi zvezdicami najvecji prispevek skupnega izpusta
predstavlja transport (57,1 %). Drugi najvedji izpust COze predstavlja nastanitev
(21,9 %), tretji aktivnosti (17,5 %) in Cetrti prehrana (3,6 %). Vidimo, da je skupni
izpust pri hotelih vi§je kategorije kot pri hotelih nizje kategorije in hostlih.
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Tabela 6: Oglji¢ni odtis hotelov visjih kategorij

Hotel (¥¥%* do ****%*)

Kategorije izpustov t COge Deleg izpustov
Nastanitev 29355 21,9 %
Transport 765,67 57,1 %
Prehrana 48,38 3,6 %
Aktivnosti 23423 17,5 %
SKUPNI IZPUSTI 1341,83 100 %
83,6 kg COze/noditev

Vir: Izracun modela CRP-projekta

V kampih je zabelezen man;jsi skupni izpust COae kot v hotelih in hostlih. Najvedji
prispevek skupnega izpusta predstavlja transport (43,1 %). Drugi najvedji izpust
COaze predstavlja nastanitev (29 %), tretji aktivnosti (23,1 %) in cetrti prehrana (4,8
%).

Tabela 7: Oglji¢ni odtis kampov

Kategorije izpustov Deleg izpustov
Nastanitev 119,59 29 %
Transport 177,64 431 %
Prehrana 19,71 4,8 %
Aktivnosti 95,42 231 %
SKUPNI IZPUSTI 412,36 100 %
63,1 kg COze/notitev

Vit: Izra¢un modela CRP-projekta

Kot je razvidno iz grafa, pri vseh kategorijah izpustov najvecje izpuste belezimo pri
hotelih visje kategorije. Kampi izmed obravnavanih treh vrst nastanitev beleZijo
najmanjse izpuste v kategoriji transporta, medtem ko hoteli nizjih kategorij in hostli

belezijo najnizje vrednosti izpustov v kategoriji nastanitev, prehrane in aktivnosti.

Filimonau (2021) dodaja, da najvecji ogljicni odtis v hotelih ustvarijo gradnja
hotelske stavbe, operativha poraba energije in obdelava trdnih odpadkov.
Pomemben je tudi prispevek izdelkov siroke potrosnje, kot so pohistvo, elektricna
in elektronska oprema, kopalniska/sanitarna oprema in preproge. Pomembno je, da
se vsi dejavniki upostevajo v prihodnjih ocenah oglji¢nega odtisa in vpliva hotelov
na okolje, saj njihova izkljucitev povzroci kriticno podcenjevanje dejanske okoljske

uspesnosti hotelov (Filimonau, 2021).
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Nastanitve, april - september 2019
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Grafikon 3: Izpusti COze po kategorijah nastanitev in kategorijah izpustov za obdobje april—-
september 2019
Vir podatkov: Model CRP-projekta 2023

Znotraj materialnih vlozkov v hotelsko zgradbo ima najvedji prispevek k vrednostim
toplogrednih plinov, ne glede na kategorijo hotela, izdelava gradbenega materiala,
potrebnega za postavitev gradbene konstrukcije. Ta materialni vlozek predstavlja
85-97 %  skupnih izpustov toplogrednih vplivov v hotelski zgradbi, zato je
pomembna uporaba trajnostno pridelanih materialov in materialov iz okolice. Drugi
najvedji prispevek predstavlja odlaganje gradbenih odpadkov, medtem ko je delez
drugih procesov zanemarljiv (Filimonau, 2021). De Camillis et al. (2010) trdijo, da
lahko energija, potrebna za proizvodnjo gradbenih materialov, predstavlja najvecji
prispevek k emisijam toplogrednih plinov hotelske zgradbe. Delovna energija je

drugi najveciji dejavnik, ki prispeva k ogljicnemu odtisu (Filimonau, 2021).

Rahlo siroke potrosnje pomembno prispevajo k izpustom toplogrednih plinov
hotelskega poslovanja, predvsem v hostlih in nizkocenovnih hotelih. Slednje je
mogoce pripisati razmeroma majhnemu Stevilu gostov, ki jih te nepremicnine
sprejmejo v celotnem zivljenjskem ciklu. Posredni oglji¢ni odtis potrosniskega blaga
v vedjih, luksuznih hotelih, se zmanjsa z vecjim $tevilom postrezenih gostov (Volpi
in Paulino, 2018). Potrosnisko blago je zato treba upostevati pri presojah vplivov,
zlasti v manj priljubljenih nastanitvah in na oddaljenih destinacijah z manjsim
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Stevilom turistov (Filimonau, 2021). Ce upostevamo samo objekte nastanitev, je
prispevek rabe vode in cis¢enja odpadne vode k vrednostim izpustov toplogrednih
plinov zanemarljiv. O podobnih rezultatih so porocali Hu et al. (2015) in Pérez et al.
(2019). Vse to nakazuje, da je porabo in odlaganje vode mogoce izkljuciti iz presoje
vplivov hotelov na okolje, ¢e se ocena nanasa le na emisije toplogrednih plinov
(Filimonau, 2021).

Cornell Hotel Sustainability primetjalna raziskava trajnostnega poslovanja za leto
2017 (Ricaurte in Jagaran, 2019) vkljucuje podatke iz ve¢ kot 11.000 hotelov iz 48
drzav. Rezultati kazejo, da so sodelujoc¢i hoteli na splosno zmanj$evali porabo
energije in vode, ¢eprav je energetska intenzivnost, ki so jo zabelezili luksuzni hotel,

Se vedno relativno visoka.

V sklopu raziskave so primerjali hotele z omejenim obsegom storitev (ne nudijo
restavracije in bara, storitve pranja perila, storitve prevoza, $portnih in spa vsebin,
sobne strezbe, vedjih fitnes centrov) in hotele s polnim obsegom storitev. Raziskava
kaze, da nepremicnine z omejenimi storitvami delujejo bolj trajnostno kot
nepremicnine s polnim obsegom storitev. V hotelih z omejenimi storitvami se je
poraba energije od leta 2015 do 2017 sc¢asoma dosledno zmanjsala, v hotelih s
polnimi storitvami pa se je na kvadratni meter povecala za 2,73 %. Intenzivnost
porabe energije se je od leta 2017 do 2019 v povprecju zmanjsala za 3,30 %, pri
¢emer je bilo od leta 2017 do 2018 zabelezeno 0,41 % skupnega zmanj$anja, od leta
2018 do 2019 pa 3,09 % skupnega zmanjsanja. Med hoteli z omejenimi storitvami
se je poraba energije v letu 2018 v povprecju rahlo povecala za 0,93 %, vendar se je
leta 2019 znatno zmanjsala za 3,02 % v povprecju. Tudi poraba energije na kvadratni
meter med vsemi hoteli s polnimi storitvami se je od leta 2017 do 2019 zmanjsala za
3,69 % (Ricaurte in Jagaran, 2021).

Za leta 2017-2019 je bila opravljena nadaljnja raz¢lenitev hotelov s polno storitvijo
na letovisca in neletovisca. Rezultati so pokazali nenehno zmanjSevanje porabe
energije med neletovisci od leta 2017, pri cemer se je skupno povprecje zmanjsalo
za 4,38 %. Neletovisca so leta 2019 v povprecju zmanjsala porabo energije na
kvadratni meter za 3,50 %. Hoteli z omejenimi storitvami so v povprecju zabelezili
zmanjsanje za 3,02 %. Razvidno je tudi, da je zmanjsanje porabe energije na
kvadratni meter med neletovisci s polno storitvijo vecje kot pri hotelih z omejenimi
storitvami. Medtem ko so neletovisca s polno storitvijo od leta 2017 zabelezila stalno

zmanjSevanje porabe energije na kvadratni meter, so hoteli z omejenimi storitvami
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v letu 2018 zabelezili skupno povprecno povecanje za 0,93 % (Ricaurte in Jagaran,
2021).

Intenzivnost porabe vode se je dosledno zmanjsevala od leta 2015 do 2017, skupno
povpredje porabe na zasedeno sobo se je zmanjsalo za 8,77 %. V hotelih s polnimi
storitvami se je poraba na zasedeno sobo v povprecju zmanjsala za 8,22 %, v hotelih
z omejenimi storitvami pa za 10,80 % (Ricaurte in Jagaran, 2019). Intenzivnost
porabe vode se je tudi od leta 2017 do 2019 stalno zmanjsevala. Skupno povprecje
porabe vode na zasedeno sobo se je od leta 2017 zmanjsalo za 3,73 %. Poraba vode
na zasedeno sobo hotelov s polno storitvijo se je na splosno zmanjsala za 3,91 %.
Hoteli z omejenimi storitvami so od leta 2017 zabelezili skupno povprecno

zmanjsanje za 3,79 % (Ricaurte in Jagaran, 2021).
2.1 Priporocila za izraCun oglji¢nega odtisa na ravni nastanitve

Za izracun ogljicnega odtisa nastanitvenega obrata priporocamo model “Hotel
Carbon Measurement Initiative” (HCMI), ki ga je razvila organizacija International
Tourism Partnership (ITP) oziroma Sustainable Hospitality Alliance (HSA) v
sodelovanju z World Travel & Tourism Council (WTTC), ki ga trenutno uporablja
ze vec kot 24.000 hotelov. ITP je v sodelovanju s podjetjem Greenview razvil sistem
primerjalnih analiz, kjer je mozno primerjati izracun s povprecjem v obratih v bliznji
okolici. HCMI-orodje predvideva letno porocanje (za 12-mesec¢no obdobije), gre pa
lahko za koledarsko leto ali pa za fiskalno leto. Bistveno je, da se obrat izbranega

nacina tudi drzi skozi leta in na tak nacin omogoca primetjavo med posameznimi
leti (Zeleni kljuc, 2022).

V Sloveniji je izracun ogljicnega odtisa po metodologiji HCMI del procesa
priznavanja certifikata Zeleni klju¢, ki ga lahko pridobijo hoteli in hostli, manjsi
nastanitveni obrati, kampi in pocitniski parki, kongresni centri, restavracije in
turisticne atrakcije. Izracun z metodologijo HCMI uposteva energetski emisijski
faktor—(UNFCCC - UN’s Climate Change unit) za specifi¢cno drzavo, ki se letno

spreminja (Zeleni klju¢, 2022).

Za izracun in primerjavo ogljicnega odtisa nastanitvenega obrata je treba slediti
naslednjim korakom (Zeleni kljuc022):
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1. Zbiranje informacij:

—  Skupna povrsina vseh sob in pripadajocih hodnikov v m2.

— Skupna povrsina konferen¢nega dela obrata (dvorane, sprejemni lobi v
konferenénem delu, toaletni prostori konferencénega dela) v m2.

—  Skupna povrsina klimatiziranih (segrevanje in/ali hlajenje) prostorov
(restavracije, bari, fitnes prostori, lobi, prostoti za zaposlene, konferenéni
del, sobe in pripadajo¢i hodniki) v m2 — navede se skupna povrsina obrata
v m?.

—  Skupna povtsina privatnih ali oddanih prostorov znotraj obrata v m?2.
Privatni prostori so prostori, kamor hotelski gostje, udelezenci konference
ali zaposleni (razen Ce gre za njihovo namestitev) ne morejo vstopati ALI
prostori, ki niso povezani neposredno s poslovanjem samega hotela — na
primer restavracija, trgovine, frizerski saloni, ki so oddani tretjim osebam.
Tudi morebitne nastanitve za osebje so del kategorije “privatnih
prostorov” in ne smejo biti vkljucene v druge kategorije povrsin (npr. sob
in pripadajocih hodnikov). V primeru odstevalnikov porabe energentov je
potrebno tovrstno porabo odbiti od porabe obrata kot celote, ¢e pa ni
odstevalnikov se uposteva poraba kot delez (npr. glede na kvadraturo), ki
se ga odbije od skupne porabe.

—  Skupno stevilo sob za goste.

—  Skupno stevilo zasedenih sob za obdobje porocanja (obicajno se uposteva
lansko leto, ¢e je porocanje izvedeno po koledarskem letu). Zasedena soba
predstavlja vse prodane sobe brez sob, kjer se gost ne pojavi/ptijavi (“no
show”), ter sobami, ki niso plac¢ane vendar so bile zasedene (npr. VIP
ipd.).

—  Skupna poraba elektrike za merilno obdobje v kWh.

—  Skupna poraba plina za merilno obdobje v kWh. Poraba plina, ki je
obracunana/merjena v m® mora biti pretvorjena v kWh.

— Skupna poraba kurilnega olja za merilno obdobje (v litrih).

—  Skupna poraba drugih goriv za potrebe ogrevanja (propan, LPG, premog,
ipd.) v ustrezni enoti.

—  Ce objekt uporablia obnovljivo energijo, se opredeli skupna koli¢ina
kupljene obnovljive energije dobavitelja ali opredeli proizvedeno

obnovljivo energijo v kWh.
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— Koli¢ina porabljenega bencina/nafte (v litrih), dizelskega goriva (v litrih)
in/ali LPG (v litrih), ¢e v obratu uporabljajo vozila. Ce obrat uporablja
elektricna vozila, se tega dela ne izpolnjuje (ze del skupne porabe
elektricne energije).

— Koli¢ina umazanega perila za merilno obdobje (v tonah, ¢e se obracuna po
kilogramih morate pretvoriti v tone), ¢e za pranje perila skrbi zunanje
podjetje.

— Morebitno iztekanje plina nad 100 kg v merilnem obdobju, ¢e imajo v
obratu klimatske naprave ali hladilnice ALI morebitna vecja popravila v
merilnem obdobju, ¢e imajo v obratu klimatske naprave ali hladilnice (da
ali ne). Ce je prislo do pusc¢anija plina iz naprav za hlajenje, je treba
izpolniti tudi dodatni del. Ce puscajo naprave s plinom R-22, R-134A, R-
404A, or R-410A se poveca odtis za 1 %, ¢e pa puscajo naprave z drugo
vrsto plina, je potrebno izpolniti koli¢ino dopolnjenega plina posamezne

vrste.
2. Izrac¢un ogljicnega odtisa:
Z izracunom organizacija pridobi naslednje podatke (Zeleni kljuc, 2022):

— kolic¢ina ogljicnega odtisa za obdobje porocanja (v tonah),

— celoten oglji¢ni odtis sob za goste (v tonah),

— celoten ogljicni odtis skupnih prostorov (v tonah),

— emisije CO2 za zasedeno sobo na dan (v kg) (opomba: decimalno vejico
predstavlja pika),

— oglji¢ni odtis kvadratnega metra skupnih prostorov na uro (v kg),

— celotna porabljena obnovljiva energija v obratu (kWh),

— celotna porabljena obnovljiva energija v obratu (%o vse porabljene energije).

Kalkulator oglji¢cnega odtisa HCMI ne vkljucuje odtisa, generiranega s potovanjem
gostov ali zaposlenih do obrata, ne porabe in generiranja smeti v okviru obrata ali v
okviru zunanjih aktivnosti gosta v ¢asu bivanja. Ce Zelijo obrati spremljati tudi
tovrstno porabo gosta, je svetovano upostevanje WRI (www.ghgprotocol.org) ali
“Climate Registry” (www.theclimateregistry.org) priporoc¢il. V kalkulacijo se ne

vklju¢ujemo podatkov pisarn obrata, ¢e se nahajajo na drugi lokaciji. Snovalci
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HCMI-orodja se zavedajo pomembnosti tudi drugih podrodij, kot so odpadki,
poraba vode in biodiverziteta, vendar so z naslova kompleksnosti tovrstnih
izracunov izlo¢ena iz modela. Obstajajo pa druga orodja, kot npr. HCMI-model za
vodo, ki lahko dopolnjujejo obstojeci izracun ogljicnega odtisa (Zeleni kljuc, 2022).
Nadgradnja je mozna tudi z vkljucitvijo podatkov o oglji¢cnem odtisu potovanj

zaposlenih, oglji¢cnem odtisu potovanj gostov ter generiranju in obdelavi odpadkov.
3. Primerjava in sledenje ogljicnega odtisa:

Dobljene rezultate o ogljicnem odtisu je mogoce primerjati s povprecjem drugih
drzav s pomocjo spletnega orodja Mednarodnega partnerstva za turizem — The
International Tourism Partnership (ITP). V Sloveniji na ravni nastanitev to
primerjavo opravljajo v okviru certificiranja za Zeleni klju¢. Najpomembnejse pa je,
da ponudnik primerja svoje rezultate ogljicnega odtisa ¢ez cas, da lahko spremlja
ucinkovitost vkljucenih ukrepov in s podatki dokazano utemeljuje svojo zeleno

Zavezanost.
3 Ukrepi za zmanjsanje ogljiCnega odtisa nastanitev

Najvedji izziv pri spodbujanju okoljskih programov je prepricati ljudi, da resnicno
sprejmejo temeljne ideje in spremenijo svoje vedenje ter tako zagotovijo, da so
ukrepi v celoti podprti in ucinkovito izvedeni (Chan et al., 2017; Rettie et al., 2014).
To pomeni, da se bodo zeleli pri uvajanju programov za zmanjsevanje oglji¢nega
odtisa srecevati z razli¢nimi izzivi. Tezava hotelirjev, ki zelijo delati pravilno — tako
v smislu trajnosti kot dobicka — je, da je treba doseci ravnovesje med zagotavljanjem
dobrih hotelskih storitev in izvajanjem okoljskih programov (Paulraj, 2009). Okoljski
zunanji ucinki turisticnih nastanitev so torej precejsnji, vendar njihove znanstvene

ocene $e zdale¢ niso celovite (Filimonau et al., 2021).

Med vladami, javnostjo, vlagatelji in mednarodno skupnostjo se krepi soglasje o
nujnosti uvajanja ukrepov za blazenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje,
ker so stroski teh ukrepov zdaj Se niZji od prihodnjih stroskov zaradi vplivov
podnebnih sprememb (Stem, 20006). Ukrepi za zmanjsanje ogljicnega odtisa
nastanitvenih obratov se lahko izvedejo na razlicnih ravneh, in sicer od drzavne
ravni, ravni destinacij, ravni posameznega podjetja in ravni posameznega turista, ki

prenodi v nastanitvenem obratu.
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Pri ukrepih za zmanjsanje oglji¢nega odtisa se pojavljajo tudi ovire. Na primer Zhang
etal. (2011) so porocali, da so visoki stroski za nacrtovanje zelenih naprav in material
za varcevanje z energijo, nezadostna prizadevanja za izvajanje politike, dolgotrajni
postopki nacrtovanja in odobritve za nove zelene tehnologije, pomanjkanje znanja
in ucinkovitosti pri izvajanju predpisov o zeleni gradnji, nepoznavanje zelenih
tehnologij in konflikti, med glavni vplivi na razvoj zelenih nepremicnin (Chan,
2021b). Hillary (2004) je opredelila 48 ovir za sprejetje ukrepov za zmanjsanje
ogljicnega odtisa v malih in srednje velikih podjetjih in jih razdelila na naslednjih

osem dimenzij:

a) viri,

b) razumevanje in dojemanje,
c) lzvajanje,

d) odnos in kultura podjetja,
e) delezniki,

f) ckonomija,

@) institucionalne slabosti in

h) podpora in vodenje.
Podobno tudi Chan (2021b) opredeljuje naslednje kategorije ovir:
Viri

— Pomanjkanje ustreznih virov (npr. delovna sila in oprema).

— Pomanjkanje ¢asa za iskanje alternativ.

— Pomanjkanje denarja za nakup dragih izdelkov za zmanjsanje ogljicnega
odtisa.

— Pomanjkanje vgradnje ustreznih sistemov.

— Visoki stroski izvedbe in vzdrzevanja.
Razumevanje in dojemanje

— Negotovost izida zelenih pobud.
— Pomanjkanje nujnosti uvedbe sistema ravnanja z okoljem.
— Neobstoje¢ trgovinski pritisk.

— Tezave pri usklajevanju kakovosti storitev z okoljsko uspesnostjo.
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Izvajanje

—  Zapletenost standardov, ki urejajo sistem okoljskega ravnanja.

— Pomanjkanje standardiziranega pristopa k spremljanju ogljicnega odtisa.

— Netoc¢nost podatkov.

— Neustrezno sodelovanje s partnerji v dobavni verigi, ki so odgovorni za
vec kot 50 % oglji¢nih emisij podjetja.

— Nezadostna prizadevanja za izvajanje politik.

— Dolgotrajen postopek nacrtovanja in odobritve za nove zelene tehnologije

in reciklirane materiale.

Sam izdelek

— Sestava materialov.
— Popis zivljenjskega cikla zapletenega postopka recikliranja, ki vpliva na

optimizacijo zmanjs$anja ogljicnega odtisa.
Skupnost

—  Druzbeni izzivi pri prepri¢evanju vrstniskih skupin in druzinskih ¢lanov
preprecujejo posameznikom, da bi dosegli zmanjsanje ogljicnega odtisa.

— Nizko povprasevanje skupnosti in strank po zmanjsanju ogljicnega odtisa.
Znanje in spretnosti

— Pomanjkanje okoljskega znanja in ozavescenosti.
— Nepoznavanje okoljskih tehnologij.
— Pomanjkanje strokovnih nasvetov.

— Dvoumnost glede standardov sistema okoljskega ravnanja.
Delezniki

— Skromne zelene dobavne verige.
— Pomanjkanje mrezenja z zelenimi dobavitelji.

— Nasprotja interesov med delezniki.
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— Pomanjkanje polne vkljucenosti zaposlenih.

—  Negativen vpliv na izkusnjo gosta.
Pravno

— Pravne posledice zaradi resne neskladnosti s sistemom ravnanja z okoljem.
— Neucinkovitost izvedbenih predpisov in podzakonskih aktov.

— Pomanjkanje vladne ureditve in izvrsevanja.

Podpora in usmerjanje

— Pomanjkanje zavezanosti vodstva.

— Pomanjkanje zelenih strokovnjakov v hotelih.
— Pomanjkanje spodbud.

— Nedosledna podpora.

— Nejasne odgovornosti zaposlenih.

— Odsotnost usposobljenih svetovalcev.

— Nasprotujoce si smernice svetovalcev.

Rezultati te studije kazejo, da so glavne ovire za zmanjsanje ogljicnega odtisa v
hotelih specificne za industrijo in organizacijo. Industrijske ovire so povezane z
naslednjimi $tirimi vidiki (Chan, 2021b): tezave z metjenjem; pomanjkanje mocnega
postrednika; ravnotezje interesov in tvegana nalozba. Po drugi strani pa so glavne
organizacijske ovire povezane z nerazumevanjem, pomanjkanjem iniciative lastnika

in pomanjkanjem koordinacije in podpore deleznikov.
31 Spremljanje ogljicnega odtisa na ravni ponudnika

Razlicna ocenjevanja in nagrade imajo zelo razlicna merila in ne morejo nadomestiti
formalne ocene ogljiénega odtisa in porocanja (De Grosbois in Fennell, 2011).
Rezultati raziskav (Hu et al., 2015) sicer nakazujejo, da je poraba energije eden izmed
glavnih virov ogljicnega odtisa, vendar pa je treba upostevati tudi emisije iz drugih
dejavnosti, kot so gradbeni material, proizvodnja in prevoz hotelskih dobrin, storitev

pranja perila itd. Ugotovitve torej kazejo, da potrebuje hotelska industrija zanesljive
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in univerzalno uporabne standarde in metodologijo za izracun in porocanje o

ogljiicnem odtisu (De Grosbois v Fennell, 2011).

Le zelo majhno stevilo najvecjih svetovnih hotelskih podjetij poroc¢a o svojih
ogljicnih odtisih in vec¢inoma le na omejen nacin. Uporabnikom pri tem ni
omogoceno smiselno primerjanje prizadevanj razlicnih podjetij glede blazenja
podnebnih sprememb (De Grosbois in Fennell, 2011). Nekatera podjetja v hotelski
industriji so zacela razmidljati o izvajanju programov, ki vkljuCujejo njihove
deleznike, da bi lahko skupaj zmanjsali svoje oglji¢ne odtise. Ugotovitve kazejo, da
menedzetji hotelov lastnike in zaposlene v hotelih obravnavajo kot glavne notranje
deleznike, njihove stranke, dobavitelje, svetovalce, zdruzenja lastnikov hotelov,
vlado, investitorje in okoljske nevladne organizacije ter sirso skupnost pa kot glavne
zunanje deleznike (Chan, 2021a). V hotelski industriji se tako zdi izvajanje razli¢nih

programov za zmanjSevanje ogljicnega odtisa neizogiben trend.

Ramkissoon in Sowamber (2018) sta na primer v svojem raziskovalnem porocilu
ICHRIE navedla, da je LUX* Resorts and Hotels uvedlo pobudo Tread Lightly,
katere cilj je zmanjsati ogljicne emisije hotelske skupine. Program vkljucuje
spodbujanje hotelskih gostov k placilu kompenzacije za izravnavo ogljicnega odtisa,
izvajanje razlicnih projektov zmanjsevanja emisij, kot so pridobivanje soncne
energije iz obnovljivih virov energije, namestitev energetsko ucinkovite razsvetljave,
nalozbe v sistem upravljanja z energijo za izboljSanje energetske ucinkovitosti
ogrevanja, prezracevanja in klimatizacije, nakup ogljikovih dobropisov v nekaterih
akreditiranih izravnalnih projektih itd. Druge hotelske skupine, kot so Global Hyatt
Hotels, Hilton Hotels Corp., Fairmont Raffles Hotels International in Marriott
International, so pokazale svojo zavezanost podjetja k zmanjsanju ogljicnega odtisa
z zmanjSanjem emisij toplogrednih plinov in porabe energije (De Grosbois in
Fennell, 2011).

Hoteli bi tako morali upostevati tudi ogljicne emisije svojih dobaviteljev, kot so
ponudniki hotelskih storitev in storitev pranja perila, ker so pomembne za skupen
oglji¢ni odtis. Narasc¢ajoc¢i pomen zelenega upravljanja dobavne verige je posledica
vse vecjega propadanja okolja. Zato bi morali tudi hoteli sodelovati z vecino
dobaviteljev, da bi spodbudili zmanj$anje emisij in uc¢inkovito rabo virov. Oglji¢ni
odtis nastanitev bi morala izrac¢unati vlada ali oblikovalci politik z belezenjem vsaj
njihove letne porabe energije. Celovita ocena ogljicnih emisij za hotelsko industrijo

je potrebna pri dolocanju standardov industrijskih emisij ali povezanih zahtev, kot
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sta pravilo o kategoriji izdelkov in sistem oznacevanja izdelkov z nizkim ogljicnim
odtisom (Hu et al., 2015).

Pri tem priporocamo, da tudi Slovenija $e naprej sledi HCMI-orodju za ocenjevanje
ogljicnega odtisa na ravni ponudnika nastanitev. Osrednje priporocilo predstavlja
sklep s posveta Trajnostni turizem in podatkovni viri, ki smo ga organizirali skupaj
STO (22. 12. 2021): »wPotrebno je zagotoviti sistemsko in avtomatizirano Zbiranje podatkoy, ki
bi omogocalo pregled nad stanjem porabe energije, vode in odpadkov v turimu na vseh prostorskih

ravnel) (od obiine do drgave) in na ponudnika natancno.«

Programi, kot je Green Key International in posledi¢no Zeleni klju¢ za Slovenijo,
lahko klju¢no pripomorejo k zmanjsanju ogljicnega odtisa v nastanitvenih obratih,
ne samo skozi merjenje ogljicnega odtisa, ampak predvsem skozi izobrazevanje in

pomoc¢ ponudnikom nastanitev k doseganju ogljicne nevtralnosti.
3.2 Ukrepi na drZavni ravni

Na drzavni ravni Strategija razvoja slovenskega turizma predvideva, da se bo po dveh
od treh scenarijev ogljicni odtis do leta 2028 zacel zmanjSevati, vendar le pod
pogojem intenzivnega upostevanja okoljskih standardov in energetske u¢inkovitosti.
Strategija predvideva ukrepe za doseganje najbolj ugodnih scenarijev. Ukrepi so
zastavljeni za Siroko podrodje turizma, niso pa zastavljeni specifi¢no za nastanitvene
obrate ali Se bolj podrobno, za razlicne tipe nastanitev. Glede na razlicnost
nastanitvenih obratov in s tem posledi¢no razlicne ovire pri zagotavljanju izvajanja
ukrepov za zmanjSevanje ogljicnega odtisa je tezko zastaviti univerzalne ukrepe, ki
bi uspesno veljali za celoten sektor. Zato bi bilo priporocljivo zastaviti podrobne
ukrepe na podlagi izmerjenih kazalnikov trajnostnega poslovanja nastanitvenih
obratov in oglji¢nega odtisa. Ce so pridobljena sredstva ustrezno uporabliena za

izboljsanje stanja ogljicnega odtisa, je davek na izpuste CO; primerna resitev.

Na drzavnem nivoju je priporocljivo spodbujati motivacijo in prizadevanja za
izvajanje trajnostnih politik na ravneh destinacije, podjetja in posameznika. Drzavna
raven mora optimizirati postopek nacrtovanja in odobritve za nove zelene
tehnologije ter poskrbeti za u¢inkovitost ureditve in izvrSevanja predpisov in vladnih
aktov. Drzavna raven lahko spodbuja nagovarjanje bliznjih trgov ter omogoci

kakovosten in dostopen javni prevoz, priporocljive so subvencije pri revitalizaciji

obstojecih objektov. Drzavna raven lahko s tem pripomore tudi k ucinkovitim
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smernicam za destinacije, nastanitvene obrate in posameznike. Destinacija oz.
destinacijske turisticne organizacije lahko spodbujajo mreZenja nastanitev in zelenih
dobaviteljev v zelene dobavne verige za zmanjsanje ogljicnega odtisa. Truditi se je
treba v smeri poenotenja interesov med delezniki. Priporocljivo je, da destinacije
nudijo podporo nastanitvenim obratom pri aktivnostih za zmanjSevanje ogljicnega
odtisa, tudi s pomocjo usposobljenih svetovalcev in podajanjem strokovnih
nasvetov. Dobrodoslo je, da destinacije skozi promocijske aktivnosti spodbujajo
trajnostno in nizkoogljicno naravnanost tako pri nastanitvenih obratih in

dobaviteljih kot tudi pri turistih in lokalnih prebivalcih.

Nadalje, kot smo izpostavili pri pregledu EU ETS-sistema v poglavju o prometu,
lahko v prihodnosti slovenski turizem pri¢akuje razsiritev sistema trgovanja s
pravicami do izpustov na emisije iz cestnega prometa in ogrevanje stavb. Na drzavni

ravni bi tako bilo treba pripraviti analize in priporocila za ¢im lazji prehod

slovenskega nastanitvenega sektorja na ta sistem.
3.3 Ukrepi na vodstveni ravni nastanitvenega obrata

Nastanitveni obrat, ki si prizadeva za zmanjsanje ogljicnega odtisa, se lahko med
izvedbo ukrepov spopade z razlicnimi ovirami ter izzivi iskanja ravnovesja med
nizkooglji¢nim poslovanjem in nudenjem storitev ustrezne kakovosti. Spopasti se
mora z zagotavljanjem financnih virov za izvajanje trajnostnih praks, ki velikokrat
zahtevajo vecje finan¢ne vlozke, ki se sicer lahko obrestujejo na dolgi rok. Podjetja
morajo zagotoviti ustrezno usposobljen kader, ki razume in se strinja s trajnostnim
nac¢inom poslovanja. Priporocljivo je, da poskrbijo za pridobivanje znanja o okolju,
za okoljsko ozavescanje ter strokovne nasvete za svoje zaposlene. Pri nastanitvenih
obratih se veckrat pojavi neustrezno sodelovanje s partnerji v dobavni verigi, ki so
odgovorni za velik delez oglji¢nih emisij. Nastanitveni obrati morajo tako skupaj z
vsemi delezniki aktivho sodelovati pri zmanjSevanju ogljicnega odtisa s krajsimi
dobavnimi verigami, sodelovanjem z lokalnimi ponudniki, trajnostnimi nacini
transporta ipd. K uspesnemu spopadanju z ovirami ukrepov zmanj$anja oglji¢nega
odtisa lahko pripomore standardizacija oz. podrobno strukturiran nacrt za doseganje
nicelnega ogljicnega odtisa. Obenem je pomembno stalno spremljanje rezultatov
ukrepov in prilagajanje spremembam v poslovanju. Te ukrepe je treba prenesti tako
na zaposlene kot na turiste, saj lahko kot posamezniki pripomorejo k nizjemu
ogljiicnemu odtisu nastanitve. Priporocljivo je, da nastanitveni obrati spodbujajo

uporabo javnega prevoza tako pri zaposlenih kot pri turistih. Nastanitveni obrati
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morajo zmanjsati kolicino izdelkov za enkratno uporabo in jih nadomestiti z izdelki
in embalazo za veckratno uporabo. Za nastanitvene obrate obstajajo Stevilni
certifikati, ki zajemajo trajnostno delovanje. Nastanitve lahko tudi s pomocjo
doseganja pogojev za pridobitev teh certifikatov, merijo in zmanjsajo svoj oglji¢ni
odltis.

3.4 Ukrepi na ravni opreme stavb

Podjetja morajo uskladiti kakovost storitev z okoljsko uspesnostjo in trajnostnim
delovanjem ter optimizirati stroske izvedbe storitev in vzdrzevanja objektov in
materiala. Glede na to, da izdelava gradbenega materiala, potrebnega za postavitev
gradbene konstrukcije nastanitev v veliki meri vpliva na oglji¢ni odtis, je priporocljiva
uporaba lokalnih in trajnostnih materialov. Pomembno je sodelovanje z gradbenimi
podjetji, ki uporabljajo trajnostno pridelane in obdelane gradbene materiale.
Priporocljivo je urediti ustrezno trajnostno izolacijo stavb, zasnovati zelene povrsine
ob ali na stavbi in namestiti solarne elektrarne za izkoristek energije sonca in strmenje
k samooskrbnosti z energijo. Priporocljiva je uporaba osvetljave z nizko porabo
energije. Za opremljanje nastanitvenih obratov je dobrodosla uporaba pohistva,

opreme lokalne in trajnostne izdelave ter energijsko u¢inkovite elektronske opreme.
3.5 Ukrepi na ravni porabe energije

V nastanitvenih obratih je potrebno dosledno spremljanje porabe energije in sprotno
ugotavljanje moznosti zmanjSanja porabe. Potrebno je redno spremljanje in
preverjanje ustreznega delovanja elektricnih naprav. Nastanitveni obrati morajo
spremljati delovanje ogrevalnih, prezracevalnih in ohlajevalnih sistemov ter
zagotoviti najvisjo energijsko ucinkovitost vseh sistemov. Priporocljivo je, da
nastanitveni obrat zamenja energetske sisteme, ki temeljijo na nafti ali plinu, s
toplotnimi ¢rpalkami in pridobivanjem obnovljivih virov energije. Priporocljivo je,
da je vsa energija, potrebna za delovanje nastanitvenega obrata, pridobljena od

dobaviteljev obnovljive energije. Dodatne tehnicne ukrepe navajajo tudi pri
Sustainable Hospitality Alliance (2022):

— Sistemov za ogrevanje in hlajenje ne uporabljamo hkrati. Na primer,
nastavimo ogrevanje tako, da se izklopi pri 21 °C, klima pa se vklopi pri 23—
24 °C, da ne pride do prekrivanja.
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— Izogibamo se pregrevanju sob in hodnikov — 19-21 °C je udobno. Znizanje
termostata za samo 1 °C lahko zmanjsa letni racun za ogrevanje za 10 %.

— Namestimo c¢asovna stikala in termostate na radiatotje, da zagotovimo
dober nadzor nad ogrevalnimi sistemi in ne ogrevamo prostorov po
nepotrebnem.

— Namestimo senzorje premikanja ali senzorje dnevne svetlobe, da bodo luci
prizgane le, ko je to potrebno.

— Vode ne pregrevamo — priporocljiva temperatura je 60 °C.

—  Izoliramo cevi in odpravimo prepih okoli oken in vrat.

— Namestimo pipe in prhe z nizjim pretokom vode, da zmanjsamo koli¢ino
potrebne tople vode.

— Redno odmrzujemo hladilnike in poskrbimo, da so tesnila na vratih
hladilnika in hladilnice dobro prittjena.

—  Preuredimo kuhinje tako, da grelni aparati (npr. pecice ali kuhalne plosce)
niso poleg hladilnih aparatov (npr. hladilniki ali zamrzovalniki).

—  Uporabljamo prevleko za bazen, ko bazen ni v uporabi.
3.6 Ukrepi na ravni posameznika

Posamezniki lahko svoj ogljicni odtis zmanjsajo z izbiro trajnostnega nacina
potovanja (npt. javni prevoz, souporaba avtomobila). V lu¢i zmanjsanja ogljicnega
odtisa je priporocljivo izbrati manj oddaljene destinacije in prednost pri izbiri
nameniti nastanitvam s trajnostnim poslovanjem (certifikati). Treba je upostevati
ukrepe za zmanjSanje ogljicnega odtisa, ki jih uvaja nastanitveni obrat, ter se
ozaveiéati o ogljiiénem odtisu in zmanj$anju slednjega. Ce je bil nas vpliv na okolje

negativen, skusamo to nadomestiti z odpovedjo drugih nacrtovanih potovan;.
4 Zakljucek

Ukrepi so torej mozni na drzavni ravni, na ravni destinacije, nastanitvenega obrata
in posameznika. V tabeli so prikazani ukrepi, ki lahko vplivajo na odpravo in
zmanjSanje izpustov COs, na katerih podrocjih je mozno najti nizkoogljicne

alternative in izravnave izpustov.
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Tabela 8: Ukrepi za nastanitve

UKREPI

POSAMEZNIK:
—  Izbor nastanitve, ki je bliZje (ne povzrocis izpustov

NE POVZROCAJTE prevoza do bolj oddaljene nastanitve)
1ZPUSTOV CO, PONUDNIK:
—  Opustitev uporabe izdelkov za enkratno uporabo.
DRZAVA IN DESTINACIJA:

Vklju¢evanje podnebnih kriterijev v javno financiranje
oz. njihovo zaostrovanje.

—  Revizija sistema kategorizacije nastanitvenih obratov z
vkljucitvijo obvezne ocene ogljicnega odtisa in
akcijskega nacrta blazenja podnebnih sprememb.

—  Subvencioniranje energetske prenove stavb s pogojem
certificiranja.

—  Zmanjsanje stevila novograden;j in spodbujanje
revitalizacije obstojecih gradenj.

—  Spodbujanje pozitivnih okoljskih praks.

—  Izobrazevanje in ozavescanje ponudnikov in
posameznikov.

—  Spodbujanje raziskav in akcijskih nacrtov za
zmanjsanje oglji¢nega odtisa.

—  Pomoc pri pripravi slovenskega nastanitvenega
sektorja na razsiritev EU ETS na podroc¢je ogrevanja
stavb.

POSAMEZNIK:

—  Izbor trajnostno naravnane nastanitve s poudarkom na
kredibilni akreditaciji.

—  Upostevanje trajnostnih priporodil turisticnega
ponudnika, destinacije in drzave.

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO;

—  Lastno izobrazevanje in ozavescanje drugih na
podrodju oglji¢nega odtisa.

PONUDNIK:

—  Doloditev ciljev zmanjsanja ogljicnega odtisa, njegovo
spremljanje ogljicnega odtisa in primerno ukrepanje.

—  Strateski premislek o naslavljanju segmentov turistov
glede na njihov ogljicni odtis, vkljucujo¢ razdalje,
prevozno sredstvo in zahtevnost pricakovane
ponudbe.

—  Uveljavljanje ukrepov za energetsko varénost (npr.
energetska ucinkovitost stavb, namestitev senzotjev).

—  Uporaba obnovljivih virov za ogrevanje/hlajenje
(soncna energija, vetrna energija, geotermalna
energija).

—  Sodelovanje z lokalnimi ponudniki in lokalna nabava.

—  Izobrazevanje/usmetjanje turistov k varcevanju
energije in nakupu trajnostno izdelane opreme.

—  Revitalizacija opuscenih stavb in prostorov (namesto
gradnje oz. pozidave novih).
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UKREPI

DRZAVA:

—  Ureditev sistema izkoriS¢anja obnovljivih virov v
nastanitvah in spodbujanje ponudnikov k obnovljivim
virom.

PONUDNIK:

—  Uporaba obnovljivih virov namesto fosilnih goriv za
ogrevanje / hlajenje ter elektriko.

POSAMEZNIK:

—  Nakup ustrezno akreditirane prostovoljne ogljicne
izravnave, ki preverjeno financira ponore oglji¢nega
odtisa (npr. akreditirano preverjeno pogozdovanje).

PONUDNIK:

—  Podpora programom ohranjanja biotske raznovrstnosti
v Sloveniji (npr. Natura 2000, naravni parki, naravni
rezervati in naravni spomeniki).

POISCITE ALTERNATIVE
IZPUSTOM CO,

IZRAVNAJTE IZPUSTE CO.

—  Nadomestitev posekanega dela gozda z novim
nasadom.

—  Kredibilno priporo¢ilo gostom glede izravnalnih shem,
s katerimi lahko izravnajo svoj okoljski odtis.
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Rekreacija v naravi je zelo povezana v naravnimi vodnimi viri, kot
so morja, reke in jezera. Poznamo veliko oblik turizma ob vodi,
kot so obmorski, obrecni, termalni in druge oblike turizma ob
vodi. Te oblike turizma in z njimi povezani nastanitveni objekti
povzrocijo veliko emisij toplogrednih plinov, predvsem zaradi
porabe energije za zagotavljanje toplotnega ugodja turistov.
Zraven tega ogrevajo znatno koli¢ino sanitarne vode in
povzrocajo veliko kolicino odpadne hrane in odpadkov. Zatorej je
nujna prenova obstojecih nastanitvenih zmogljivosti, pri cemer je
potrebno pozornost nameniti energetski sanaciji stavb ter
zamenjavi manj ucinkovitih in ogljiéno intenzivnih porabnikov
energije. Prav tako je potrebno dose¢i ve¢jo izkoris¢enost
geotermalne energije, ki ima lahko ve¢ glavnih funkcij v turisti¢nih
objektih: zdravilno, ogrevalno in za proizvodnjo elektricne
energije. Eden izmed predlaganih ukrepov je tudi je elektrifikacija
ponudbe vodnih Sportov skozi uporabo motornih vozil na
elektricni pogon (npr. vodni skuterji in druga oprema na elektric¢ni
pogon). V okolici vodnih povrdin, kjer se izvajajo turisticne
aktivnosti obstajajo Stevilni habitati, ki so pomembni za
sekvestracijo ogljika kot so npr. mokrisca, barja ter ribniki, zatorej
je potrebna znatna previdnost pri gradnji nove turisticne

infrastrukture.
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Recreation in nature is closely associated with natural water
sources such as seas, rivers, and lakes. There are various forms of
water tourism, such as coastal, riverside, thermal, and other forms
of water-based tourism. These forms of tourism and associated
accommodation facilities result in significant greenhouse gas
emissions, primarily due to energy consumption to provide
thermal comfort for tourists. Additionally, they heat a
considerable amount of sanitary water and generate a large
amount of food waste and refuse. Therefore, it is imperative to
renovate existing accommodation facilities, paying attention to
energy-efficient building renovation and replacing less efficient
and carbon-intensive energy consumers. Greater utilisation of
geothermal energy is also necessary, as it can serve multiple
primary functions in tourist facilities: therapeutic, heating, and
electricity production. One of the proposed measures is the
clectrification of water sports offerings through the use of
electric-powered motor vehicles (e.g., watercraft). In the vicinity
of water bodies, there are numerous habitats important for
carbon sequestration, such as wetlands, marshes, and ponds.
Therefore, significant caution is needed during the construction

of new tourism infrastructure.



K. Kokot: Priporodila za zmanjsevanje ogljicnega odtisa organizacije turisticnib dogivetyj: 195
Doivetja na vodi

Slovenija je zelo bogata z vodnimi viri, ki jih izkoriscajo tudi v turisticne namene. V
tem poglavju bomo obravnavali termalni turizem, obmorski turizem in druge oblike
turizma ob vodi, ki obi¢ajno spadajo med rekreativno dejavnost turistov. Razlog za
skupno obravnavo teh tipov turizma je, da morajo biti za izvajanje teh dejavnosti na

prostem kar se da podobni vremenski pogoji.

Termalne in termomineralne vode so v Stevilnih slovenskih termah in zdravilis¢ih
izkorisc¢ene ali v zdravstvene namene ali za drugo obliko ponudbe, kot so recimo
otroski bazeni in bazeni za spros¢anje (SSNZ, b. d.). Vsaka zdraviliska in termalna
destinacija je privlacna zaradi svoje raznolike naravne okolice, kulturne identitete in
lokalnih posebnosti ter dozivetij. Slovenska naravna zdravilisca in drugi ponudniki
termalnih zdravilis¢ so skozi zgodovino zasnovali svojo ponudbo na naravi, znanju
in tradiciji ter razvili programe zdravljenja in preventive, ki naslavljajo sodobne
tegobe danasnjega casa in s tem Se izboljsali celoletno poslovanje ter dodano
vrednost, diferenciacijo in trzni polozaj Slovenije kot dezele zdravja in zdravih voda
v srednjeevropskem prostoru (MGRT, 2022).

Skupnost slovenskih naravnih zdravilis¢ zdruzuje 12 naravnih in termalnih zdravilisc
pod imenom »Slovenska naravna zdravilica« in deluje kot strateska in trzna
organizacija. Ucinkovito uresnicuje poslovne interese svojih clanov in trzi
zdravstvene turisticne produkte v slovenskih zdravilis¢ih kot celoto (SSNZ, b. d.).
Trenutni ¢lani drustva so Terme Catez, Terme Dobrna, Terme Dolenjske Toplice,
Thermana Lasko, Terme Portoroz, Terme 3000 Moravske Toplice, Terme Olimia,
Terme Ptuj, Zdravilisce Radenci, Talaso Strunjan, Terme gmarjeéke Toplice in
Terme Zrece. Druge bolj znane terme v Sloveniji so $e Terme Lendava, Terme
Snovik, Terme Banovci, Terme Bioterme Mala Nedelja in drugi (STO, b. d.).

V letu 2019 so slovenska zdravilis¢a zabelezila 413.295 prihodov domacih gostov, ki
so ustvarili 1.584.266 nocitev. Tujih gostov je bilo 448.338, ustvarili pa so 1.649.117
nocitev. Skupno je bilo torej ustvarjenih 861.633 prihodov in 3.233.383 nocitev.
Zaradi hitrejse rasti Stevila tujih gostov se je spremenilo razmerje med domacimi in
tujimi gosti v prid slednjih, ki jih je Ze za 2 % ve¢ kot domacih; pri nocitvah pa je bil
zabelezen 1 % vec tujih (SSNZ, 2020). Slovenska naravna zdravilis¢a so v letu 2022
gostila 765.000 gostov, ki so ustvarili nekoliko manj kot 2.790.000 nocitev. Torej se
je stanje prihodov in noditev ze v veliki meri priblizalo stanju v obdobju pred

pandemijo covida-19. Stevilo domaéih gostov je bilo v letu 2022 pricakovano precej
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vedje, zabelezenih jih je bilo okrog 444.000. Tujih gostov so zabelezili nekoliko vec
kot 321.000, kar je 25 % manj kot v letu 2019. Domaci gostje tudi sicer bivajo dlje,
povpreéna dolzina bivanja je bila namre¢ 3,73 nocitve, medtem ko je povprecna
dolZina bivanja tujih gostov 3,53 (SSNZ, 2023). Ce primerjamo z drugimi skupinami
obcin, so zdraviliske ob¢ine v letu 2019 ustvarile 21,8 % nocitev (STO, 2020).
Sprostitev v toplicah je prevladujo¢ motiv prihodov v slovenska naravna zdravilisca
— kopanje v termah, Aquafun, velnes in aktivni oddih (skupaj okoli 70 %). Medicinski
turizem in medicinski velnes (preventivni programi) prispevata le petino letne

prodaje, preostali produkti pa so ni$ni (SSNZ, 2014).

Vodni turizem se nanasa na katero koli turisticno dejavnost, ki se izvaja v ali v zvezi
z vodnimi viri, kot so morska obalna obmodja, motja, oceani, jezera, jezovi, kanali,
potoki, reke, kanali, vodne poti in obmocdja, povezana z ledom (Jennings, 2000).
Obmorski turizem zajema potovanja zaradi rekreacijskih, prostocasnih ali poslovnih
namenov na obmorska obmocja. Dejavnosti na plazi so podskupine obalnega in
morskega turizma, vkljuéno z rekreacijskimi dejavnostmi v obalnem obmocju
(Orams, 1999). Regija slovenska Istra, ki obsega ob¢ine Koper, Izola in Piran, je
opredeljena kot obalna regija Slovenije. Slovensko Istro opredeljuje predvsem njena
lega ob morju in ima izrazite obsredozemske znacilnosti. Turizem je ena
najpomembnejsih gospodarskih panog v regiji. Turisticna ponudba je prisotna v
obmorskih turisti¢nih krajih, v zaledju pa je $e zelo skromna (Jurinéi¢, 2009).

V letu 2019 je obmorske obc¢ine obiskalo 923.518 turistov, ki so ustvarili 3.016.567
nocitev, kar pomeni, da je povprecna doba bivanja znasala 3,27 dneva. Stevilo
prihodov domacih turistov je znasalo 343.392, ustvarili pa so 1.152.267 nocitev.
Povprecno so bivali 3,36 dneva. Obmorske obcine je obiskalo 612.397 tujih turistov,
ki so ustvarili 1.863.800 nocitev. V povpre¢ju so na destinaciji bivali 3,04 dneva
(SURS, 2020a). Obmorske obcine so v letu 2019 ustvarile 19,1 % vec nocitev kot
ostale skupine ob¢in, pri ¢emer je bil Piran na drugem mestu na seznamu obcin z
najvedjim Stevilom nocitev (1.874.462 nocitev) (STO, 2020). Obmorski turizem v

Sloveniji je zelo sezonsko naravnan, saj obmorske obcine zelo ocitno obisc¢e najvec

turistov v poletnih mesecih oz. v juliju in avgustu.

V Sloveniji sta dolina reke Soce in Bohinjsko jezero najbolj obiskani obmo¢ji za
rekreativne aktivnosti na sladkih vodah. Sportniki in rekreativel za aktivnosti

izkoristijo Stevilne naravne danosti parkov, gora in nenazadnje tudi vodnih teles.
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Predvsem priljubljen je poligon za razlicne vodne $porte, od soteskanja in raftinga
do ribolova. Tovrstne aktivnosti so vezane na razlicne pojavne oblike voda (rafting,
re¢ni bob, kajakastvo, kanu, SUP, soteskanje, kopanje, plavanje, ribolov) (Lotric,
Miko$ & Golja, 2015). Zaradi pomanjkanja podatkov o narascajocem trendu
aktivnega »outdoor« turizma v Sloveniji je mogoce le posredno sklepati o dejanskem
obisku in priljubljenosti tovrstnih turisticnih produktov. Poleg obalnih obcin, ki so
v veliki meri posodobile morska kopalis¢a, so v preteklem obdobju nekatere obcine
v notranjosti Slovenije oblikovale kopaliS¢a ob naravnih in umetnih jezerih.
Velenjsko jezero, Murskosobosko jezero z Expanom in Sportni center Radlje ob
Dravi so dobre prakse revitalizacije neko¢ degradiranih obmodij divjih voda.
Kopanje je priljubljeno tudi v $tevilnih drugih slovenskih rekah, kot so Krka, Kolpa,
Nadiza in Idrijca (STO, 2023). Sportni turizem in rekreacija (vkljuéno z vodnimi
$porti) sta tudi eden glavnih proizvodov obalnih destinacij Portoroz in Piran. Na
obmorskih destinacijah si v zadnjih letih prizadevajo za povecanje moznosti
rekreacije in Sportnih aktivnosti (gradnja izposojevalnic opreme) in vkljucevanje
vodnih Sportov v turisticno ponudbo ter komercializacijo in razvoj ponudbe
(Turisti¢no zdruzenje Portoroz, 2018). Uradnih podatkov o pomenu vodnih sportov
na obalnem obmodju (kot je uporaba supov in podobno) ni, ¢eprav po intervjuju s
predstavnikom Turisti¢nega zdruzenja Portoroz v letu 2022 aktivnosti, kot so izleti

z vodnimi ¢olni in motornimi ¢olni, izvaja manj kot 1 % turistov.
1 Oglji¢ni odtis turizma ob vodi

Turizem ob vodi je zelo $irok pojem, ki zajema potovanja turistov na in z destinacij,
uporabljajo aktivnosti ob vodi. Zato k tej obliki turizma poleg same nastanitve
turistov, njihovih migracij na destinaciji in udejstvovanja pristevamo tudi prevoz na
destinacijo. Slednje je obi¢ajno odgovorno za velik delez oglji¢nega odtisa celotnega
potovanja, sploh v primeru, ko turisti izhajajo z oddaljenih trgov in na destinacijo
ptispejo z osebnim avtomobilom na dizelski pogon ali z letalom. Ker med turizem
ob vodi pristevamo tudi uporabo rekreativnih plovil, je del ogljicnega odtisa tudi
posledica te oblike transporta na podlagi emisij mototjev plovil. Zdraviliski in velnes
turizem ter z njima povezani objekti (nastanitveni objekti, velnes centri ipd.) sta
odgovorna za velik delez emisij, ki izhajajo predvsem na rac¢un ogrevanja vode ali
prostorov (pretezno pozimi) in hlajenja prostorov za zagotavljanje toplotnega
ugodja poleti. V primeru obmorskih letovis¢ je ta oglji¢ni odtis podoben, v primeru
hlajenja poleti je lahko Se vecji zaradi visjih temperatur. Treba je poudariti, da za ta
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tip turizma obstaja le malo raziskav na temo ogljicnega odtisa, saj se velika vecina
raziskav navezuje splo$no na nastanitve, na specificno geografsko obmocje ali
ponudnika, kar preprecuje posplosevanje na slovenski primer. Sploh ponudniki se
med seboj zelo razlikujejo, najvecja razlika v ogljicnem odtisu ponudnika pa je na
racun nacin pridobivanja energije (npr. v primeru term lahko izkorisc¢ajo termalno
vodo za ogrevanje in s tem zmanj$ajo porabo energije za ogrevanje). Ker je vendarle
ta tip turizma pomembne za slovensko turisticno industrijo, je potreba po tovrstnih
analizah zelo velika. Nenazadnje zgolj ob pomoci poglobljene analize stanja, lahko

predlagamo bolj relevantne in smiselne ukrepe, ki so podkrepljeni s trdnimi dokazi.

Zdraviliski turizem in z njim povezani nastanitveni objekti imajo lahko velik
negativnih vpliv na okolje, saj na letni ravni porabijo ogromno energije. Pomembno
je razumeti povezavo med porabo energije in oglji¢cnim odtisom. Hoteli so obi¢ajno
odgovorni za porabo velike koli¢ine energije in posledi¢no za emisije ogljikovega
dioksida. Zdraviliski objekti, predvsem kopaliski deli, zahtevajo velike koli¢ine vode
za napolnitev bazenov, vsakodnevno pranje velikega Stevila brisa¢ in kopalnih
plascev. Hoteli imajo tudi ogromno odpadkov, vse od odpadne hrane do embalaze,
pa tudi veliko nevarnih odpadkov. Nenazadnje imajo lahko zdravilisca z nac¢inom
svojega poslovanja tudi negativen vpliv na biotsko raznovrstnost okoliSke narave
(Accorhotels, 2011).

Storitve velnes centrov postajajo vse bolj priljubljene, saj so ljudje zaceli bolj skrbeti
za zdravje in dobro pocutje. V Sloveniji se veliko velnes centrov nahaja znotraj term
in zdravili$¢ ali znotraj hotelskih enot. Raziskava ocene emisij toplogrednih plinov
(TGP) storitev velnes centrov na Tajskem je pokazala, da so imele storitve dnevnih
zdravili§¢ emisije CO2 v vrednosti 5,76 kgCOz/o0sebo (v razponu od 3,54 do 9,69
kgCO»/0sebo). Neto emisije TGP za storitve dnevnih zdravilis¢ so najvedje za
postrezbo (84,70 %), z veliko manjsimi emisijami sledijo pranje perila (9,27 %),
odlaganje odpadkov (5,82 %) in prevoz (0,22 %). Servisna dejavnost oz. dejanska
izvedba storitev v prostorih velnes centrov je imela najvecii vpliv na skupne emisije
TGP, predvsem zaradi porabe elektricne energije zaradi klimatskih naprav in drugih
naprav, ki delujejo na elektricno energijo (Ukaew, Tungtakanpoung, &
Chongsithiphol, 2020).
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Ogljicni odtis tovrstnega turizma lahko v veliki meri pripiSemo ogljicnemu odtisu
nastanitvene dejavnosti, ki se giblje okrog 6 % v primerjavi z drugimi turisti¢nimi
dejavnostmi. Ocene globalnih izpustov toplogrednih nastanitvenih ponudnikov se
gibljejo med 28 in 57 kgCO; na zasedeno sobo (WTTC, 2021).

Zagotavljanje toplotnega ugodja v prostorih (ogrevanje, hlajenje in prezracevanje) je
najvedji posamezni konéni porabnik energije v hotelih, saj predstavlja priblizno
polovico celotne porabe — zato je splo$no sprejeto, da so zunanji vremenski pogojt
glavni dejavnik, ki vpliva na porabo energije v hotelih. Ravni notranje temperature
mocno vplivajo tudi na koli¢ino porabljene energije v stavbi. Zagotavljanje tople
vode je obic¢ajno drugi najvecji porabnik, saj predstavlja do 15 % celotne porabe
energije. Razsvetljava lahko niha med 12 in 18 % in do 40 % celotne porabe energije
v hotelu, odvisno od kategorije obrata. Storitvi, kot sta catering in pranje perila,
predstavljata precejSen delez porabe energije, Se zlasti, ¢e upostevamo, da so
obi¢ajno najmanj energetsko ucinkovite. Sportne in zdravstvene ustanove so
obicajno veliki porabniki energije. O podobnih rezultatih porocajo tudi v $tudiji
grskih hotelov, kjer se 72-75 % celotne porabe energije porabi za klimatizacijo
prostora (ogrevanje in hlajenje) in za pripravo tople vode, 8-9 % za razsvetljavo, 15
% pa za gostinstvo (HES, 2011b). Ponudniki, ki vkljuc¢ujejo dozivetja ob vodi, na
splosno veljajo za $e bolj potratne, saj je sploh v poletnih mesecih velika potreba po
hlajenju prostorov in zagotavljanju tople vode. Obratno je v zimskih mesecih, ko je
potrebno ogrevanie velike kolic¢ine prostorov, saj zdraviliséa obratujejo vse leto. Ce
gre za ponudnike, ki v velikimi meri ne izkori$c¢ajo geotermalnih virov za ogrevanje

prostorov ali sanitarne vode, je poraba energije zelo visoka.

Na porabo energije v hotelu sicer vplivajo fizicni in obratovalni parametri. Fizicni
parametri, ki so skupni vecini stavb, vkljucujejo velikost, strukturo in zasnovo stavbe
(athitekturne/gradbene prakse), geografsko in podnebno lego, starost objekta, vrsto
namescenih energetskih in vodnih sistemov, nacin delovanja teh sistemov in
vzdrzevanje, vrste in kolicine energetskih in vodnih virov, ki so na voljo, kot tudi
predpisi o rabi energije in cena. Operativni parametri, ki vplivajo na rabo energije v
hotelih, vkljucujejo urnike delovanja za razlicne funkcionalne objekte v hotelski
stavbi, raznolikost ponudbe (restavracije, kuhinje, hidne pralnice, bazeni in $portni
centri, poslovni centri itd.), nihanje stopenj zasedenosti, razlike v zeljah strank, ki so
pomembne za udobje v zaprtih prostorih, prakse varcevanja z energijo na samem

kraju pa tudi kulturo in ozavescanje osebja in gostov o porabi virov (HES, 2011b).
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2 Ukrepi za posameznike

Posameznikove potovalne navade lahko znatno vplivajo na povzrocanje emisij TGP.
Toda to ne pomeni, da bi morali popolnoma opustiti potovanja. Zavedanje nasega
vpliva nam omogoca, da ponovno razmislimo o svojih navadah in se nauc¢imo
potovati na odgovoren nacin. Obstaja veliko nac¢inov, s katerimi lahko zmanj$amo

svoje potovalne emisije in usmerimo industrijo v bolj trajnostno prihodnost.

Tabela 1: Ukrepi za posameznike

UKREPI

—  Izberite aktivnosti na ali ob vodi, ki ne
povzrocajo izpustov (kajak, veslanje,
supanje, kolesarjenje, pohodnistvo,
itd.).

5 —  Nadomestite ve¢ krajsih poti z dalj$im

NE POVZROCAJTE IZPUSTOV CO, oddihom (s tem ne povzrocite
izpustov, potrebnih za dodatne
prevoze).

—  Ne povzrocajte odveénih odpadkov
(npr. na potovanje prinesite lastno
steklenico za vodo).

—  Ceje to mogoée (zagotovo pa za poti,
krajse od 500 km) uporabite vlak,
avtobus ali deljenje avtomobila).

—  Izberite trajnostno certificiranega
nastanitvenega ponudnika, turisticno
agencijo in organizatorja aktivnosti.

—  Zmanijsajte porabo energije in vode
med bivanjem (zmanjsanje uporabe
klimatskih naprav, hladilnika in
podobnih naprav, omejite ¢as tusiranja
o)

—  Zmanjsajte porabo vode na plaZi pri

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO; tusiranju.

—  Zmanijsajte porabo brisa¢ — raje jih
posusite, kot zamenjajte.

—  Zmanijsajte uporabo plasticnih
izdelkov (npr. napihljivih izdelkov za
plazo).

—  Kupite lokalno izdelane spominke (iz
naravnih materialov).

—  Zmanijsajte koli¢ino zavrzene hrane
(bodite pozorni na to, koliko si
nalozite na kroznik).

—  Prehranjujte se z lokalno hrano
rastlinskega izvora.
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—  Izberite zdravilis¢a ali velnes
POISCITE ALTERNATIVE 1ZPUSTOM ponudbo, kjer ogrevanje vode in |
CO, ogrevanje ter hlajenje zraka temelji na
obnovljivih virih energije (npr.
geotermalna energija, son¢na energija).
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—  Podpirajte okoljske organizacije, ki
skrbijo za naravo in ureditev javnih
povrsin.

IZRAVNAJTE IZPUSTE CO, —  Na podlagi izra¢una oglji¢nega odtisa

vasega potovanja izravnavajte

povzrocene emisije s pomodjo
akreditiranih ponorov CO»,

3 Ukrepi za ponudnike

World Travel & Tourism Council (WTTC) je v letu 2021 izdal porocilo, namenjeno
zasebnim ponudnikom, med drugim tudi nastanitvenim ponudnikom, s smernicami
in predlaganimi ukrepi, ki lahko znatno vplivajo na zmanjsevanje emisij. V to
poglavje so zajeti nastanitveni ponudniki, ki zajemajo vse od hotelskih verig in
letovis¢ do malih podjetij z eno samo stavbo. Tipi¢ni segmenti nastanitev so hoteli,
hostli, letovis¢a, pocitniski najemi ipd. Naslednja tabela ukrepov predstavlja
oprijemljive ideje o tem, kam usmeriti prizadevanja za neto nicelne emisije TGP v
prihodnosti. Gre za splos$ne ukrepe, ki so relevantni tudi za ponudnike vodnih
dozivetij; na nekaterih mestih so tudi bolj specifiéno pojasnjeni na nacin, da je
relevantnost Se bolj izpostavljena. Ukrepi so relevantni tudi za gostinske ponudnike

in ponudnike aktivnosti za turiste.

Tabela 2: Ukrepi za ponudnike

UKREP OPIS UKREPA

Preprecevanje odpadkov z zmanjsanjem

Odpravite uporabo plastike za enkratno uporabo v celotni
plastike in zmanjsajte proizvodni verigi. Uporaba plasticne embalaze
koli¢ino embalaznega v zdravilis¢ih in velnes storitvah je Se posebej
materiala pogosta (npr. individualno zapakirani sobni
ZMANJSAJTE ;Opa“). T e e
[ZPUSTE CO, Namestite energijsko amenjava obstojecih svetil z LED-Zarnicami,

posodobitev zastarelih hladilnih sistemov,
nadgradnje kotla/hladilne naprave.
Spodbujanje jedi rastlinskega izvora,
Zmanjsajte emisije, zmanj$anje ponudbe mesa pri vsakdanjih
povezane s hrano obrokih ter na dogodkih. Turisti, ki obiskujejo
zdravilis¢a in terme, Zelijo poskrbeti za svoje

ucinkovite naprave
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UKREP OPIS UKREPA

zdravje, zato je moznost sprejetja tovrstnih
sprememb visja.

Uvedba inteligentnih
sistemov upravljanja z
energijo

Namestitev pametnih sistemov za upravljanje z
energijo za preprecevanje nepotrebne porabe
energije s samodejnim ugasanjem luci,
zapiranjem zaves ali prilagajanjem termostata,
ko prostori niso zasedeni.

Uvedba sistemov
upravljanja z vodo

Opremljanje hotelov z vodnimi regulatorji in
razprsilniki z nizkim pretokom; optimizacija
porabe vode v bazenu. Namestitev sistemov za
zbiranje dezevnice in recikliranje sive vode.
Optimizacija urnika zalivanja. Usposabljanje
gospodinjskega in kuhinjskega osebja za
zmanj$anje odpadne vode.

Uvedba storitev
skupinske mobilnosti

Zmanjsanje $tevila prevozov z avtomobili z
uvedbo skupnih organiziranih prevozov za
goste, ki se odlocijo za enodnevne izlete ali
obiske ponudnikov v okolici.

Trajnostno nacrtovanje
stavb in okolice

Vklju¢evanje meril trajnosti v zasnovo hotelov
in njihove okolice (usmetitev stavb, odbojni
gradbeni materiali itd.).

Usmerjanje trajnostnega
vedenja gostov

Usmerjanje trajnostnega vedenja gostov z
namigi in sporo¢ili, ki dosegajo najvecjo
efektivnost.

Vzpostavitev lokalne
dobaviteljske verige
prehranskih surovih

Zagotavljanje, da so klju¢ne sestavine
pridobljene iz trajnostnih in ekoloskih
(certificiranih) virov, kar tudi pomeni, da so
emisije TGP-prehranskih surovin nizke.

Uvedba polnilnic za

Ponudba polnilnih postaj za elektri¢na vozila

Izravnava ogljicnega
odtisa

POISCITE clektricna vozila in hotelskim gostom in zaposlenim. Nak
ALTERNATIVE | nakup elcktriénih vozil | [/ 0% BO%O0 10 28005 emimn. 28 #1p
IZPUSTOM CO; | za sluzbene potrebe clektricnega vozia za suzbene potrebe.
Lastna p rglzvpdn]a Proizvodnja obnovljive energije za delno
obnovljivih virov L - .
L I pokrivanje energijskih potreb. Mozno
energije ali izkoriS¢anje : e 4 . _
S izkoris¢anje soncne energije ter zemeljskih
obnovljivih virov . o L
.. virov ogrevanja in hlajenja.
energije
7 asaditev dreves in Nacrtno urejanje okolice z zasaditvijo
vttov v arey drevesnih in rastlinskih vrst, ki skrbijo za
IZRAVNAJTE ponor COy,
EMISIJ CO» Finan¢no podpiranje projektov, ki skrbijo za

ponor ogljika in razvijajo tehnoloske resitve za
zmanjsevanje COa.

Vir: WTTC, 2021

Tabela s predlaganimi ukrepi zajema veliko $tevilo izvedljivih in relevantnih ukrepov
za ponudnike. V nadaljevanju tega podpoglavija dodatno pojasnjujemo nekatere
izmed ukrepov, omenjenih v tabeli, ki so najbolj relevantni in pomembni za

ponudnike dozivetij, ki temeljijo na vodi.
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3.1 Posodobitev infrastrukture in opreme

Mearns in Boshoff (2017) ugotavljata, da ima vecina statih tehnologij in naprav, ki
se uporabljajo v hotelih, velik oglji¢ni odtis zaradi svoje starosti, saj se ucinkovitost
sCasoma slab$a. Vecina elektricnih naprav, ki so trenutno na trgu, in tistih, ki se
razvijajo, ima ocene z energijsko zvezdico in so znatno izboljSane v smislu
energetske ucinkovitosti. V zvezi s tem mora turisticni sektor dati prednost redni
zamenjavi opreme za zmanjsanje emisij toplogrednih plinov. Velik delez zdravilis¢
in term je infrastrukturno zastarelih in potrebnih posodobitev, zato je nujna prenova
obstojecih nastanitvenih zmogljivosti, pri Cemer je treba pozornost nameniti
predvsem energetski sanaciji stavb ter zamenjavi manj ucinkovitih in oglji¢no
intenzivnih porabnikov (klimatskih naprav, sistemov ogrevanja, ipd.). Treba se je
sicer zavedati, da lahko novogradnje in prenove povzrocijo velik vpliv in so lahko,
kot pri vecini gradenj, potratne v smislu emisij. Zato je pred izvedbo prenove vedno
potrebna predhodna analiza o ucinkovitosti trenutne opreme in ocenitev preostale
zivljenjske dobe, pri ¢emer je treba gledati tako na zmanjsanje kolic¢ine emisij in

stroskovni prihranek v primeru odlocitve za prenovo.
3.2 Optimizacija porabe energije za ogrevanje in hlajenje

Zaradi podnebnih sprememb pri¢akujemo povecanje hladilne obremenitve stavb in
zmanjsanje ogrevalne obremenitve na obmogjih z vrocimi poletnimi obdobji. Glede
na to, da trenutno hlajenje zagotavlja predvsem elektricna energija, bo povprasevanje
po slednji moc¢no naraslo. Posledice povecane porabe so ze znane (najvecje
povprasevanje v poletnih mesecih, zmogljivost proizvodnje elektricne energije,
povecani stroski in izpusti, nizja kakovost zraka v zaprtih prostorih) in kaZejo na
potrebo po razvoju drugih alternativ za hlajenje in proizvodnjo lastne elektri¢ne
energije, zlasti na obmogdjih z vroc¢imi poletji (Farrou, Kolokotroni & Santamoutis,

2016).

Grska raziskava na primeru hotelske stavbe je temeljila na proucevanju strategije za
blazenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje, vklju¢no z izolacijo,
zasteklitvijo, prezracevanjem, hladnimi materiali in sencenjem. V primeru stavb v
vrocem podnebju uporaba inteligentno nadzorovanega nocnega prezracevanja
povzrodi najvedje prihranke v obdobju hlajenja in s tem najmanjse izpuste TGP.

Uporaba hladnih materialov in dodatno sencenje sta potrebna ukrepa za stavbe
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dolgorocne prihodnosti (leto 2080). Rezultati simulacije kazejo, da bodo hladilne
obremenitve 'optimalnih' stavb v letih 2050 in 2080 precej visoke, kar pomeni, da
trenutne tehnologije niso dovolj u¢inkovite za soocanje s podnebnimi spremembami

v dolgoroc¢ni prihodnosti (Farrou, Kolokotroni & Santamouris, 2016).

Stroski energije so velik delez vseh stroskov slovenskih hotelov. Zdruzenje
slovenskih naravnih zdravilis¢ je leta 2022 opozorilo na dejstvo, da so se stroski
elektricne energije povisali tudi za vec¢ kot 300 % zaradi negotovega gibanja cen
energije na trgu. V nekaterih primerih pa dobavitelji v primerjavi z dotedanjimi
pogodbenimi cenami na trgu ponujajo tudi do 1000 % visjo ceno. Pozvali so tudi
vlado, da z interventnimi ukrepi poseze v nabavne cene predvsem elektricne energije
ter tudi pri ceni plina za$citi turisticno gospodarstvo pred financnim kolapsom, ki bi

ga kljub normalizaciji turistinih tokov in doseganju dobrih rezultatov lahko doziveli
(SSNZ, 2022).

Za zagotovitev zmanj$anja porabe energije in zmanjsevanje stroskov porabe energije
je treba poiskati najucinkovitejsi vir energije za ogrevanje, kot so recimo biomasa,
soncna energija, energija okolice (vgradnja toplotnih ¢rpalk) itd. Primeri dobrih praks
so recimo (Resalta, b. d.):

— Hotel Salinera: zamenjava obstojecih kotlov za ogrevanje na kurilno olje z
reverzibilno toplotno ¢rpalko na morsko vodo z zmogljivostjo ogrevanja in
hlajenja 360 kW, ki je prispevala k znizanju stroSkov ogrevanja za 37 % in
letno znizanje emisij COz za 180 t.

— Grand hotel Bernardin: zamenjava obstojecih kotlov za ogrevanje na
kurilno olje z ucinkovito reverzibilno toplotno ¢rpalko na morsko vodo z
zmogljivostjo ogrevanja in hlajenja 1,00 MW pomeni letno zmanjsanje
emisij COzza 500 t in znizanje stroskov ogrevanja za 37 %.

— Hotel Histrion: nadomestitev hladilnega agregata z reverzibilno toplotno
¢rpalko, ki v poletnem casu pokriva potrebe hlajenja, v zimskem casu pa
deluje kot primarni vir ogrevanja predstavlja znizanje stroskov dobavljene
toplotne energije za 69 %, znizanje stroskov ogrevanja za 17 % in znizanje
stroskov hlajenja za 37 %.

— Sava Turizem d. d., — Terme Ptuj: namestitev izmenjevalnikov toplote, ki

uporabljajo termalno vodo kot vir za 600 kW toplotno ¢rpalko voda-voda.
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Toplota iz toplotne crpalke se uporablja za sanitarno toplo vodo,
prezracevanje in ogrevanje termalnih bazenov, kar pomeni letno znizanje
emisij CO; za 115 t in prihranek 200.000 m3 termalne vode.

— Thermana Lasko: namestitev optimalne enote za soproizvodnjo (SPTE) na
zemeljski plin z zmogljivostjo 800 kW elektricne in 856 kW toplotne
energije zagotavlja znizanje letnih emisij COz za 1020 t in letno znizanje
stroskov ogrevanja za 50 %.

—  Terme Cate? in Aquapark Zusterna: zamenjava neucinkovite in zastarele
razsvetljave z LED svetili pomeni letno znizanje emisij CO2 za 312 tin letni
prihranek elektricne energije 638 MWh.

3.3 Povecevanje uporabe in izkoriSCenosti geotermalne energije

Za zmanj$anje emisij TGP in varovanje okolja je treba povecati uporabo obnovljivih
virov energije v primerjavi z uporabo energije iz fosilnih goriv. Turisticno
infrastrukturo (nastanitvene, gostinske storitve, rekreacijske zmogljivosti), ki je
mocno odvisna od razpolozljivosti virov elektri¢ne energije in toplote, je mogoce
narediti bolj trajnostno z uporabo obnovljivih virov energije. Termomineralni vrelci
so lahko pomembni obnovljivi viri energije, ki jih je mogoce neposredno uporabiti
ali pretvoriti v druge oblike energije. Geotermalna energija je v primerjavi z drugimi
obnovljivimi viri energije in tehnologijami poseben vir energije, njena glavna
prednost pa je moznost nemotenega izkoris¢anja 24 ur na dan. Je tudi stroskovno

ucinkovit, zanesljiv, trajnosten in okolju prijazen vir energije (Risti¢ et al., 2019).

Geotermalni viri imajo lahko ve¢ glavnih funkcij v turisticnih objektih, in sicer
zdravilno, ogrevalno in za proizvodnjo elektri¢ne energije. Najvecji napredek je
mogoce doseci pri zmanjSevanju koli¢ine izpustov TGP, ki jih proizvajajo nastanitve
z geotermalnimi elektrarnami in razlicnimi sistemi geotermalnega ogrevanja. V
primerjavi z nekaterimi drugimi obnovljivimi viri energije ima uporaba geotermalne
energije manjsi vpliv na krajino, saj ima v nasprotju s son¢nimi kolektorji in drugimi
oblikami proizvodnje energije manjsi vpliv na porabo zemlje in vidno degradacijo.
Voda, ki se ze uporablja za bazensko ponudbo, bi zaradi svoje temperature in
izdatnosti lahko imela vsaj Se stiri funkcije, in sicer ogrevanje rastlinjakov (za sveze
pridelke za hotele skozi vse leto), priprava tople vode, proizvodnja energije in

ogrevanje bivalnih enot (Borovi¢ & Markovi¢, 2015).
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Najbolj obicajna raba geotermalne energije v Sloveniji je tradicionalna, za
zdravstvene namene ali bazensko ponudbo. Spodnja tabela prikazuje, za katere
namene se $e uporablja geotermalna energija pri relevantnih ponudnikih. Opazno je,
da nekateri ponudniki ze izkoriS¢ajo to vrsto energije za razlicne namene in da je
predvsem pri hlajenju prostorov $e zelo majhno stevilo ponudnikov, ki bi na tak
nacin povezovali potrebe po blazenju podnebnih sprememb in prilagajanju nanje.
Tako bi morali v prvi vrsti povecati moznosti kaskadne rabe geotermalne energije,
pri vkljucevanju novih virov pa upostevati zahteve po trajnostni rabi (reinjekcija, kjer

je potrebna).
Tabela 3: Nacdini uporabe geotermalne energije v slovenskih turisti¢nih objektih
OGREVAN]JE

SANITARNE
VODE

OGREVAN]JE

HLAJENJE
PROSTOV

OGREVAN]JE

PROSTOROV RASTLINJAKOV

—  Bioterme Mala
Nedelja
—  Terme Banovci

—  Bioterme Mala
Nedelja

“ . —  Terme Banovci
—  Terme Catez

Terme Lendava
d.o.o.

Terme 3000 —
Moravske
Toplice

Terme Olimia
Terme Paradiso

Terme 3000 —
Moravske
Toplice
Terme Vivat

—  Terme Catez

Terme Lendava
d.o.o.

Terme 3000 —
Moravske
Toplice)

Terme Vivat

Terme Catez*
Terme 3000 —
Moravske
Toplice

- Peu —  Terme Olimia
- erme
1, —  Terme Paradiso

—  Terme Vivat
Vir: Rman et al., 2019, * Terme Cate? so nato ukinile proizvodnjo v rastlinjakih

V Strategiji slovenskega turizma 2022-2028 naslavljajo tudi vlaganja v kljucne
nalozbe na podrod¢ju energetske sanacije in povecanja energetske ucéinkovitosti s
cijem dolgoro¢nega zmanjsanja stroskov poslovanja, predvsem v zdravilisko-
turistiéni  infrastrukturi in vseh nalozbah, kjer se lahko izkoristi potencial
geotermalne energije. Kot eden izmed pozitivnih ukrepov se omenja tudi
»Vzpostavitev sistema finanénih spodbud za trajnostno koriscenje geotermalnih
virov in zagotavljanje energetske ucinkovitosti turisticnih podjetij in lokalnih
skupnosti« (MGRT, 2022).



K. Kokot: Priporodila za zmanjsevanje ogljicnega odtisa organizacije turisticnib dogivetyj: 207
Doivetja na vodi

3.4 Spodbujanje uporabe javnega prevoza in nizkoogljicnih oblik
mobilnosti

Vecina TGP v turizmu nastane zaradi prometa. Turisticno privlacni kraji so med
sezono zaradi povecCanega Stevila obiskovalcev in gostejSega prometa e posebej
obremenjeni, kar slabo vpliva na kakovost zivljenja prebivalcev, obiskovalcev in na
razmere v naravnem okolju. Eden pomembnejsih izzivov pri blazenju podnebnih

sprememb je sprememba potovalnih navad.

Spodbujanje mehke mobilnosti za doseganje turisti¢nih krajev z dajanjem prednosti
prevoznim sredstvom, ki najmanj onesnazujejo okolje z razlicnimi ukrepi, kot so
zagotovitev popusta ali dodatnih brezplacnih storitev ob predlozitvi vozovnic,
organizirani prevozi avtobusov iz ve¢jih krajev, oblikovanje turisticnih paketov, ki
ze vsebujejo elemente nizkoogljicnega prevoza (npr. tura z e-kolesom). Podatki iz
leta 2019 kazejo, da je ¢asu najbolj obiskanih mesecev (julij in avgust) v letu 2019
okrog 75 % tujih turistov obiskalo zdraviliske obc¢ine z avtomobilom, sledijo turisti
z avtodomi (13 %), medtem ko jih je priletelo z letalom okrog 7 %. Z avtobusom je
prispelo okrog 3 % turistov, pri cemer menimo, da gre predvsem za organizirane
avtobusne prevoze. Podatkov o stevilu prihodov z vlakom, ki je eno izmed okolju
najbolj prijaznih oblik potovanja, ni, zato predvidevamo, da je Stevilo teh
zanemarljivo majhno (SURS, 2020c). Nekatera zdravilis¢a in terme ze zdaj ponujajo
organizirane avtobusne prevoze iz vecjih mest, ki so namenjeni predvsem
upokojencem, ki so pomembni gosti v ¢asu nizke sezone. Vsekakor pa je treba
spodbujati predvsem uporabo javnega prevoza, pri cemer lahko nekatere segmente
lazje targetiramo kot druge. Upokojenci v Sloveniji imajo ze zdaj na voljo brezplacen

javni prevoz po Sloveniji, zato bi tovrstne ugodnosti lahko zdruzili z lastno ponudbo.

Podatki iz leta 2019 kazejo, da je v ¢asu najbolj obiskanih mesecev (julij in avgust) v
letu 2019 okrog 72 % tujih turistov obiskalo obmorske obcine z avtomobilom,
sledijo turisti z avtodomi (10 %) in tuji turisti, ki so prispeli z letalom (10 %). Z
avtobusom je prispelo okrog 4 % turistov, z vlakom pa zgolj 1,6 % tujih turistov
(SURS, 2020c). Zato bo tudi v obmorskih destinacijah treba razmisljati o ukrepih za
povecanje Stevila turistov, ki obiscejo destinacije z javnim prevozom. Primerni
ukrepi so lahko vzpostavitev kombinirane vozovnice z italijanskim ali avstrijskim

zelezniskim prometom in zmanjsanje Stevila parkirnih mest. Seveda je ob slednjem
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ukrepu treba zagotoviti ugoden in ucinkovit avtobusni javni promet (tudi z

vzpostavitvijo P+R sheme).

Kar se tice drugih oblik vodnega turizma bi izpostavili dober primer Bohinja oz.
Bohinjskega jezera ter ob¢ino Bohinj in njihov pristop pti naslavljanju problema
porasta avtomobilskega prometa. V Bohinju namre¢ ze od leta 2005 uspesno
razvijajo politiko trajnostno dostopne in povezane obcine, npt. s hop on hop off
avtobusom in vzpostavitvijo P+R sheme z brezpla¢nimi avtobusnimi prevozi. Za
promocijo teh moznosti je na voljo kartica mobilnosti Gost Bohinja, ki
obiskovalcem ponuja razlicne ugodne moznosti mobilnosti — od hop on-hop off
avtobusov in shuttle prevozov na planinska izhodisca. Za lazje premagovanje razdalj

so tudi uskladili vozne rede avtobusov in vlakov (Siol.net, 2021).
3.5 Targetiranje geografsko bliZjih trgov

Potovanje z letalom je bolj razsirjeno za obmorski turizem kot za druge oblike
turizma. Na primer, ve¢ kot polovica potovanj za obmorski turizem je daljsih od 650
km, okrog 6 % pa jih je daljsih od 2500 km (Laroche et al., 2023). Slovenske
obmorske ob¢ine je v letu 2019 obiskalo najve¢ turistov iz Italije, Nemcdije,
Madzarske in Avstrije, sicer pa prevladujejo tudi turisti iz drugih srednjeevropskih
drzav (npr. Ceska, Slovaska, Francija in Belgija) (SURS, 2020b). Zdravstveni in
velnes turizem je eden izmed tipov turizma z najnizjim skupnim oglji¢nim odtisom,
predvsem zaradi manj prevozenih kilometrov turistov in manj$e uporabe ogljicno
intenzivnih nacinov prevoza (Laroche et al., 2023). Slovenske zdraviliske ob¢ine je v
letu 2019 obiskalo najvec tujih turistov iz sosednjih drzav, in sicer Avstrije, Hrvaske
in Italije, pa tudi drugi prevladujoci trgi so geografsko blizu (Madzarska, Srbija, BiH)
(SURS, 2020b).

Analiza trzno segmentiranih intenzivnosti izpustov je pokazala, da lahko drzave
zmanj$ajo izpuste zaradi sprememb v svoji trzni sestavi. Uporaba trzenjskih praks
za privabljanje nekaterih trgov in trznih segmentov ter minimizirano trzenje na
drugih za doseganje okoljskih ciljev sta dobro priznana na podrocju socialnega
trzenja in se vse bolj uporabljata v turizmu. Kjer dajejo trzenjske politike prednost
razvoju trgov na dolge razdalje, bosta energetska in emisijska intenzivnost narasli,
dekarbonizacija pa bo tezja. Nasprotno, kjer je poudarek na razvoju bliznjih trgov,

obstajajo priloznosti za zmanjSanje intenzivnosti porabe energije in posledi¢no
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emisij, ne da bi nujno ogrozili gospodarsko rast. To lahko pomeni, da se nekateri trgi
lahko ohranijo, ¢eprav so ogljicno intenzivni, saj imajo velik splosen gospodarski
pomen ali ker so lahko posebej donosni zaradi edinstvenih vzorcev porabe nekaterih
narodnosti (Hall & Wood, 2021). Ce se ponudniki ali destinacije vseeno odlocijo za
visoko donosne trge z vi§jim oglji¢nim odtisom, je priporocljivo razmisljati vsaj o
tem, da dodaten prihodek z naslova njihovih potovanj investirajo v druge ukrepe, ki

zmanjsujejo oglji¢ni odtis turizma.

Prva pot je nedvomno spodbujanje domacih potovanj. Domacdi turizem je povezan
s krajSo razdaljo na potovanje kot mednarodna potovanja in ima dokazane
gospodarske koristi (Laroche et al., 2023). Zato je smiselno, da se tovrstni tip tutizma
oglasuje predvsem na domacem trgu in drugih geografsko bliznjih trgih. Zdraviliski
in obmorski turizem v Sloveniji sta ze v veliki meri uveljavljena na domacem trgu in
trgu sosednjih drzav, zato je treba ohranjati uspesne prakse promocije na teh trgih,
pri ¢emer pa je potrebno Se osredotocenje na uporabo nizkoogljicnih oblik prevoza,
saj ogromen delez teh gostov prispe na destinacijo z lastnim avtomobilom. Treba je
tudi graditi na kakovostni in raznoliki ponudbi, saj terme in zdravilis¢a ne veljajo v
veliki meri za destinacije, ki bi privabljale turiste zaradi lokacije in ikoni¢nosti, zato
so visokokakovostne storitve $e kako pomembne, kot tudi razmerje med ceno in

kakovostjo, saj lahko le tako prepricajo potencialne turiste za nakup.

3.6 Pridobitev okoljskega znaka in pridruZitev Zeleni shemi slovenskega

turizma

Eden od nacinov, s katerim lahko turisticne zmogljivosti zmanjsajo svoj oglji¢ni
odltis, je prostovoljno sprejetje znaka za okolje, ki zagotavlja skladnost s posebnimi
merili okoljske uspesnosti. Temu lahko sledi tudi pridruzitev Zeleni shemi
slovenskega turizma (ZSST). Ponudnik, ki zeli pristopiti k shemi, mora pridobiti ali
predloziti enega izmed mednarodno priznanih znakov, in sicer Bio hotels, EMAS,
EU Ecolabel, Green Globe, Green Key, Travelife. Ceprav na krajsi rok pristop k
ZSST zahteva izpolnjevanje Stevilnih kriterijev, so dolgoro¢ni ucinki pozitivni v

smislu nizjih stroskov in boljsega poslovanja.

V Sloveniji je leta 2023 skupno sedem term/hotelov, ki nosijo znak Slovenia Green
Accomodation. To so Hotel Atrij Superior Terme Zrece, Hotel Bioterme Mala
Nedelja, Hotel Thermana Park Lasko, Terme Snovik, Hotel Radin — Sava Hotels &
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Resorts, Wellnes Hotel Sotelia, Grand Hotel Primus — Sava hotels & Resorts.
Omenjen delez med zdravilisci je dokaj visok in prica o dokaj veliki zavezanosti k
trajnostnemu delovanju, medtem ko so v obalnem delu k Zeleni shemi slovenskega
turizma pristopili zgolj Hotel Histrion, B&B Donatella House in Cliff Hotel & Spa.
Gre predvsem za manjse ponudnike, ki ne generirajo veliko nocitev (razen Hotela
Histrion), kar nakazuje, da se veliki turisticni ponudniki Se niso pripravljeni zavezati

trajnostnemu vedenju.
3.7 Pristopi ozavescanja za dosego okolju prijaznega vedenja gostov

Ugotovitve studij kazejo, da je treba komunikacijska sporocila usmeriti na tiste trzne
segmente hotelskih gostov, ki trenutno izkazujejo najnizjo stopnjo okolju prijaznega
vedenja. Taksna komunikacija bi lahko vklju¢evala ozavesc¢anje o vedenju, ki ga je
mogoce zlahka spremeniti, ne da bi zrtvovali uzivanje na pocitnicah, in ozavescanje

o globalnem pomanjkanju virov.

Slovenske terme, zdraviliS¢a in obmorska letovis¢a obis¢e zelo veliko razlicnih
segmentov gostov, kar pomeni, da se njihovo okolju prijazno vedenje razlikuje.
Tovrstna ponudba je Se posebej priljubljena pri druzinah, saj so v ¢asu $olskih
pocitnic terme 100 % zasedene. Res pa je, da so druzine eden izmed segmentov z
najmanj trajnostnim vedenjem. Izjave osebja iz raziskav so recimo, da druzine
pogosto pridejo v hotel po dolgem potovanju in se takoj po prihodu oprhajo ali
kopajo. Druzine se se ve¢ ukvarjajo z dejavnostmi, ki posledi¢no vodijo do dodatnih
prh in kopeli. Poleg tega druzine prezivijo veliko ve¢ ¢asa v hotelski sobi kot poslovni
potniki in celo pari, ki potujejo sami (Cvelbar, Grin & Dolnicar, 2016). Prav tako

druzine povzrocijo povprecno ve¢ odpadne hrane (Juvan, Griin & Dolnicar, 2017).

Druga moznost je razvoj intervencij namesto komunikacijskih sporo¢il, da bi dosegli
spremembo vedenja. Taksne intervencije bi lahko bile na primer usmerjene na
otroke in bi vkljucevale majhne nagrade za potrditev zazelenega vedenja, kar
trajnostno vedenje zanje spremeni v igro (Cvelbar, Griin & Dolnicar, 2016). Starse
bi lahko prosili, naj postrezejo svoje otroke, ali pa bi lahko v bifeju ponudili
degustacijske kroznike, kar bi vsem — predvsem pa otrokom — omogocilo, da okusijo
majhne porcije zivil, ker strezba vecjih nepreizkusenih porcij povzroci ve¢ odpadne

hrane (Juvan, Grin & Dolnicar, 2017). Vsak Se tako majhen ukrep, ki uspesno
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spremeni vedenje turistov v okolju prijaznejse in se izvede v velikem obsegu, lahko

pomembno ustvarja bolj trajnostno turisti¢no industrijo.
3.8 Spodbujanje daljSega bivanja na destinaciji

Z vidika intenzivnosti ogljicnega odtisa posameznega potovanja je nujno
spodbujanje, da posameznik na destinaciji ostane dlje in ostale komponente
potovanja organizira na nacin, da so veliko bolj okolju prijazne. Predvsem pa je
priporocljivo, da posamezniki zmanj$ajo Stevilo kratkih ali vikend potovanj na leto,
ki so zaradi dostopnih cen zelo privlacna, in si raje privoscijo eno potovanje, ki traja
dlje ¢asa. Hkrati bodo s tem povecali tudi ekonomski uéinek turizma na izbrani
lokaciji (Hares, Dickinson & Wilkes, 2010). Slovenski ponudniki trenutno zelo
intenzivno trzijo vikend oddihe, vendar bi se morali preusmeriti v trzenje paketov z
daljsim bivanjem. Posledi¢no bi bilo nujno povezovanje tudi z drugimi okoliskimi
ponudniki in vkljucevanje njihove ponudbe z namenom zapolnitve dodatnih dni. S
tem bi se fokus stranke spremenil v korist daljsih pocitnic, saj bi daljSe bivanje
nenazadnje postalo sorazmerno cenejse. Za ponudnike bi imel tak pristop Stevilne
prednosti. Prvi¢, povpreéni prihodek na stranko bi se povecal, ker bodo paketi z
daljso dobo bivanja prinesli vecji promet na prodan paket. Razlika med krajsim in
daljsim paketom je povezana s stroski, ki se znizajo, predvsem stroski ciscenja,
vzdrzevanja, pranja perila, prijave in odjave, pijace dobrodoslice in drugih

elementov.
3.9 Zascita in podpora naravnim ekosistemom

Naravni ekosistemi kot naravni ponori ogljika opravljajo zelo pomembno funkcijo,
zato jih je pomembno ¢im bolj za¢ititi in zagotoviti njihovo obnavljanje. Obnova
mokriS¢ za zascito pred poplavami in shranjevanje vode lahko na primer podpira
tudi biotsko raznovrstnost in poveca kakovost zivljenja. Obnova in ohranjanje
mokri$¢, zlasti Sotis¢ in barij, ohranja njihovo funkcijo ponorov ogljika (Drius et al.,
2016). Tovrstni ekosistemi se velikokrat nahajajo v blizini vodnih teles, ki se
uporabljajo za rekreativhe namene, zato so primerni ukrepi splo$no varovanje
okolja, doniranje sredstev drustvom in zavodom za ohranjanje narave in nenazadnje
tudi lastno okoljevarstveno delovanje (npr. prepoved izpusta klorirane termalne

vode v naravo, organiziranje ¢istilnih akeij ali spodbujanje zaposlenih za sodelovanje
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na dCistilnih akcijah, postavitev koSev za locevanje smeti tudi v $irsi okolici hotelov

ipd.).

Ponudniki lahko konec koncev na svojih lastni povtsini ustvarijo ekosisteme, ki
sluzijo kot ponori ogljika, npr. drevored, ribnik in cvetlicna zasaditev. Pri tem je sicer
treba upostevati Stevilna nacela sonaravnega vrtnarjenja (npr. zasaditev vecletnih vrst

rastlin, travniskih rastlin, uporaba okolju prijaznih $kropiv in gnojil).
4 Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljalce

Blazenje je mogoce z razli¢cnimi mehanizmi, vkljucno s tehnoloskimi izboljsavami,
ravnanjem z okoljem, ekonomskimi ukrepi in spremembo vedenja. Politika lahko
podpira vse te mehanizme, pri ¢emer je pomembno, da so vzpostavljeni ucinkoviti
odnosi z vsemi delezniki na nacin, da kljub prehodu na nizkoogljicno gospodarstvo

maksimizirajo prihodke turizma.

Tabela 4: Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljavce

—  Oblikovanje trajnostno naravnanih produktov,
ki temeljijo na kolesatjenju in hoji.

—  Omejitev gradnje nove turisticne
infrastrukture (predvsem zaradi velikega

5 ogljicnega odtisa same gradnje in nujnosti

NE POVZROCAJTE IZPUSTOV za$¢ite naravnih ekosistemov, ki delujejo kot

CO, ponoti ogljika).

—  Zagotovitev, da bo izobraZzevanje o
podnebnih spremembah in trajnostnem
hotelskem upravljanju bistveni del u¢nega
nacrta $tudijskih programov hotelirstva in
turizma.

—  Pospesevanje prenove hotelov za podporo
najvisje stopnje energetsko ucinkovitega
ogrevanja, hlajenja, razsvetljave in gradbene
tehnologije s spodbudami za energetsko
ucinkovite naloZzbe ali obveznimi certifikati o
energetski ucinkovitosti.

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO; —  Spodbujanje prehoda z avtomobilov na
sisteme mnozi¢nega prevoza (avtobusi in
zeleznice).

—  Nacionalne akcije izobrazevanja turistov o
nizkooglji¢cnem vedenju na potovanju.

—  Ureditev javnih povrsin na nacin, da se
zmanjsa potreba po hlajenju stavb (ozelenitev,
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odsevne povisine, zagotavljanje sence, gradnja
nizkoenergijskih stavb).

—  Utreditev javnih povrsin (predvsem plaz) na
nacin, da se spodbuja recikliranje odpadkov.

—  Spodbude za uporabo okolju prijaznih
prevoznih sredstev z ureditvijo infrastrukture
ter dostopnostjo teh vrst prevoza (npr. izredni
prevozi z elektri¢nim kombijem, elektri¢na
ladjica za izlete).

POISCITE ALTERNATIVE —  Oblikovanje politik in finanénih spodbud za
1ZPUSTOM CO, nalozbe v pridobivanje lastne nizkoogljicne
energije.

—  Elektrifikacija vodnih $portov z uporabo vozil
na elektri¢ni namesto motorni pogon.

—  Elektrifikacija javnega prometa in turisti¢nih
prevozov.

—  Financiranje raziskav za tehnoloske izboljsave

IZRAVNAJTE POVZROCENE in ustvarjanje ponorov povzrocenih izpustov
IZPUSTE CO, cox R , ,
—  Zasdita naravnih ekosistemov, ki so naravni
ponor ogljika.
4.1 Oblikovanje trajnostno naravnanih produktov in ponudbe

Ponudniki, zavodi za turizem in Slovenska turisti¢cna organizacija morajo skupinsko
pristopiti k oblikovanju turisti¢nih produktov, ki imajo visoko dodano vrednost in
so hkrati nizko ogljicni. Tovrstni produkti bi morali temeljiti predvsem na
nizkooglji¢nih prevoznih sredstvih, ponudnikih nastanitev, gostinstva in aktivnosti,
pri ¢emer bi se morali osredotocati na oblikovanje vecdnevnih produktov, ki bi
maksimizirali ekonomski ucinek potovanja. Eden izmed tovrstnih produktov je na
primer nova kolesarska pot Slovenia Green Wellness Route, ki predstavlja 16-dnevni
nacrt, ki povezuje izbrana slovenska zdravilis¢a. Ta povezuje destinacije z zelenim
certifikatom Slovenia Green in to na najbolj “zelen’ nacin, ki je potovanje s kolesom.
Na koncu vsake etape popotnik lahko izbira med ponudniki, ki imajo trajnost visoko
med prioritetami pri snovanju svoje ponudbe, najsi bodo to restavracije ali
nastanitveni ponudniki (SSNZ, 2022b).
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4.2 Ekonomske spodbude z namenom spodbujanja nizkoogljicnih
nalozb

Ucinkovit prehod na bolj trajnosten model potovanj in turizma bo v veliki meri
odvisen od javno-zasebnega sodelovanja. Javna podpora lahko pomaga zagotoviti
uskladitev politik, ki vkljucuje blazenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje v
turisticne politike, strategije in pobude. Bistvenega pomena je oblikovanje zdravega
sistema, ki ga usmerjajo vsi turisticni delezniki, ter je usmerjen v doseganje
trajnostnega gospodarskega in druzbenega razvoja. Hkrati se mora vlada tudi
zavzemati za sodelovanje in spodbujanje preobrazbe in nadgradnje turisticnih
ponudnikov z ustreznimi spodbudnimi politikami in finanéno podporo (Xiong,
Deng & Ding, 2022). Nujno je torej treba razviti podporne fiskalne politike in
finan¢ne instrumente za spodbujanje trajnostnih, inovativnih in novih tehnoloskih
resitev. Treba je tudi zagotoviti, da fiskalni ukrepi spodbujajo in nagrajujejo prakse,
ki podpirajo zeleni in vkljucujoci razvoj, ter da so usklajeni, da se izognejo
protislovnim ucinkom, na primer s prilagoditvijo togih in zastarelih predpisov, ki
ustvarjajo vstopne ovire za (potencialne) ponudnike nizkooglji¢nega turizma, ali z
odpravo subvencij za namestitev zastarele tehnologije in ustvarjanje novih subvencij

za energetske sanacije stavb in drugih energetskih resitev.

Eden izmed takih ukrepov, ki je Ze naslovljen v Strategiji slovenskega turizma 2022—
2028, je »Vzpostavitev sistema financénih spodbud za trajnostno koriscenje
geotermalnih virov in zagotavljanje energetske ucinkovitosti turisticnih podjetij in
lokalnih skupnosti«, ki je sicer ozko usmerjen na geotermalne danosti (MGRT,
2022). V prihodnosti bi bilo smiselno vzpostavitev vec tovrstnih spodbud, pri cemer
se ne bi tako ozko omejili na vir energije, saj je ustrezen vir energije za posameznega
ponudnika odvisen od stevilnih dejavnikov (npr. obstojece stavbne infrastrukture).
Tovrstne spodbude so Ze pozitivno sprejeli pobudniki — ena izmed takih je na primer
Javni razpis, ki velja za podporo mikro, malim in srednje velikim podjetiem s
podrodja turizma za povecanje snovne in energetske ucinkovitosti, ki je bil objavljen
v letu 2019. Veliko upravicencev se je po koncani investiciji odlocilo tudi za
pridobitev okoljskega znaka ter se tudi bolj celovito usmerilo v trajnostno

poslovanje.
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4.3 Elektrifikacija ponudbe vodnih Sportov

Tudi vodni $porti, ki temeljijo na uporabi motornih vozil, so povzrocitelj oglji¢cnih
emisij. Osebna vodna plovila (PWC), kot so vodni skuterji in WaveRunnerji, so
postala priljubljena v zadnjih petnajstih letih. Pojav PWC-jev je povzrocil Stevilne
ekoloske vplive in prispeval h konfliktu z nemotoriziranimi vodnimi rekreativcei, kot
so plavalci in jadralci na colnih. Trgovanje z vodnimi skuterji in drugimi plovili za
rekreacijo je regulirano s Pravilnikom o rekreacijskih plovilih, ki doloca zahteve, ki
jih je treba upostevati pred dajanjem rekreacijskih plovil na trg ter bistvene zahteve
glede varnosti, zdravja in varstva okolja oziroma potrosnikov. Pravilnik se nanasa na
Direktivo 2013/53/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. novembra 2013
o plovilih za rekreacijo in osebnih plovilih, tudi glede sprejetja mejnih vrednosti
emisij izpusnih plinov. Sodobna tehnologija omogoca razvoj tudi nizkoogljicnih
vodnih skuterjev. Primer takega je recimo skuter Orca, ki ga je razvilo podjetje Taiga
Motors. Orca je opremljena s standardnimi prikljucki za elektri¢ne avtomobile, zato
je polnjenje vozila preprosto za uporabo (Taiga Motors, 2023). V slovenskem
startupu HighFly so razvili inovativno elektricno vodno desko Flying Rodeo, ki
omogoca adrenalinske avanture cez celo leto, ne glede na lokacijo, vremenske
razmere in razpolozljivo infrastrukturo. Gre za prvo tovrstno desko na evropskem
trzi$cu, ki je plod lastnega znanja in izkusenj. Deska se s pomo¢jo hidrokrile dvigne
do 60 cm nad gladino vode in omogoca doseze hitrosti do 45 km/h. Izdelana je iz
kakovostnih in lahkih materialov, saj tehta le 15 kg, kar omogoca preprosto
prenasanje. Plovilo je tiho in ga je mogoce voziti po katerikoli vodni povrsini, ne
proizvaja valov in hrupa ter je zato prijazno okolju ter vodnim zivalskim vrstam
(HighFly Watersports, b. d.).

Tovrstni tehnoloski izumi kazejo, da so tudi bolj adrenalinski vodni $porti lahko
okolju prijazni, zato bi lahko ob¢ine in Direktorat za turizem spodbujali
elektrifikacijo ponudbe tovrstnih vodnih $portov tudi z izdajo razpisov za pridobitev
finan¢nih sredstev. Tovrstna oblika ponudbe Se ni zelo razvita v Sloveniji, zato bi

taksne nalozbe povecale konkurencnost teh oblik turizma v Sloveniji.
4.4 Omejitev gradnje nove turisticne infrastrukture

Hoteli in drugi turisti¢ni objekti lahko proizvedejo ogromne kolicine TGP, se preden
odprejo svoja vrata turistom. Gradnja nove stavbe je energetsko intenziven proces

— proizvodnja materialov, prevoz gradbenega materiala na gradbisce in sama gradnja
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stavbe povzrocajo emisije COz. In niso samo zgradbe tiste, ki puscajo sledi — k
podnebnim spremembam prispevajo tudi razvoj cest in druge turistiCne
infrastrukture. Poleg gradbenega procesa razvoj turizma povzroci vecji delez CO»
tudi zaradi krcenja naravnih obmodij. Ekosistemi, kot so gozdovi, delujejo kot
ponoti COz. Ko odstranimo to z ogljikom bogato vegetacijo, se CO2 sprosti nazaj v
ozracje (Sustainable Travel International, 2023). V okolici vodnih povrsin, kjer se
izvajajo turisticne aktivnosti, obstajajo Stevilni habitati, ki so pomembni za
sekvestracijo ogljika, kot so npr. mokrisca, barja, ribniki in drugi. Nenazadnje so na
primer Stevilna mokris¢a v Sloveniji del evropskega naravovarstvenega omrezja
Natura 2000 in sodijo med zavarovana obmo¢ja, ki predstavljajo velik magnet za

obiskovanje narave in turizem (Javni zavod Krajinski park Strunjan, 2022).

Zato je smiselno razmisljati o tem, da nova turisti¢na infrastruktura nastane samo na
obmodjih, ki se Ze intenzivno uporabljajo. Doslej sibkejsa in slabse dostopna
obmodja naj se varuje pred novo infrastrukturo. Drzave in obc¢ine naj se opredelijo
proti povecanju zmogljivosti. Gradnja ter Siritev nove infrastrukture za prosti cas
mora spostovati naravo in pokrajino ter upostevati kakovostno gradbeno kulturo.
Pri tem je bolj smiselno favorizirati sanacijo turizmu namenjenih nepremicnin s
prilagajanjem podnebnim spremembam namesto izgradnje nove infrastrukture, ki
ustvarja »prazna lezis¢a« (turisticna leziSc¢a, ki so vedji del leta nezasedena), kar je
sploh zelo pogosto v primeru sezonskega turizma, s katerim se spopadajo obmorski

kraji.
5 Zakljucek

Na podro¢ju turizma, ki temelji na vodi, lahko zagotovo k blazenju podnebnih
sprememb prispevajo najvec¢ sami ponudniki tovrstnih aktivnosti. Predlagani ukrepi
v tem podpoglavju so v veliki meri izvedljivi in relevantni za ponudnike. Med
bistvenimi ukrepi izpostavljamo predvsem posodobitev infrastrukture in opreme,
optimizacijo porabe energije za ogrevanje in hlajenje in povecanje uporabe energije
iz obnovljivih virov. Nujno je tudi ukrepanje na nacin, da se spodbujajo potovanja z
javnim prevozom in drugimi oblikami nizkooglji¢cne mobilnosti. Posamezniki lahko
sicer izboljsajo svoje potovalne navade na nacin, da minimizirajo koli¢ino ogljicnega
odtisa, ki ga med potovanjem povzrocijo. Vloga destinacijskih in nacionalnih

upravljaveev pa je predvsem izobrazevanje in spodbujanje zelenega prehoda tega
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tipa turizma predvsem z vidika energetskih izbolj$av samih zgradb in opreme ter tudi

spodbujanje uporabe obnovljivih virov energije.
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Kulturna dozivetja zajemajo tako obiske mest, oglede stavb,
arhitekture, gradov, sakralnih objektov, spomenikov, muzejev in
galerij ... kakor tudi razlicnih prireditev in tradicionalnih
dogodkov. Tako stavbe kot zunaj izvedene prireditve so mo¢no
izpostavljene zunanjim vplivom ter s tem tudi groznjam, ki jih
povzrocajo podnebne spremembe. Prav tako pa so lahko tudi
same dejavniki, ki prispevajo k poslabsanju podnebnih razmer.
Zato je priporocljivo, da ponudniki kulturnih vsebin najpre;
spremljajo lastne izpuste emisij COz in nato ukrepajo k zmanjsanju
le-teh. Obstaja nekaj kalkulatorjev CO, ki vkljucujejo tudi ocene
za kulturni turizem. V poglavju so predstavljeni The Green Events
Tool - GET, The Creative Green Tools Canada, Scope 3
Evaluator in The Climate Toolkit. Ko je vpliv kulturnih dozZivetij
na podnebje poznan, pa se lahko tako posameznik, kot ponudniki,
destinacijski upravljalci in drzava lotijo ukrepov, ki prispevajo k
blazenju podnebnih sprememb. V tem poglavju so predstavljent
ukrepi, ki se navezujejo na razlicna podrocja, s katerimi se
prepletajo kulturna doZivetja: promet, prehrana, odpadki, prenova

stavb, poraba virov.
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Cultural experiences include city visits, tours and sightseeing of
buildings, architecture, castles, sacred buildings, monuments,
museums and galleries... as well as various events and traditional
celebrations. Both buildings and outdoor events are heavily
exposed to external influences and, thus, to the threats caused by
climate change. They can also be the factors themselves that
contribute to the deterioration of climatic conditions. It is
therefore recommended that providers of cultural content first
monitor their own CO2 emissions and then take action to reduce
them. There are some CO2 calculators that also account for
cultural content. These are The Green Events Tool - GET, The
Creative Green Tools Canada, Scope 3 Evaluator and The
Climate Toolkit. When the impact of cultural content on the
climate is known, individuals, providers, destination managers,
and the government can take measures that contribute to
mitigating climate change. Measures related to different areas
(transport, food & beverage, waste, renovation of buildings,

consumption of resources) are presented in the next chapter.
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Kulturni turizem je nelocljivo povezan z urbanim turizmom, saj je eden njegovih
najbolj prepoznavnih delov (Edwards, Griffin in Hayllar, 2008; Ashworth in Stran,
2011; Lerario in Di Turi, 2018). V Sloveniji je v novi strategiji slovenskega turizma
(Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo RS, 2022) izpostavljen kot eden
izmed $tirih vodilnih produktov, in sicer kot »Kultura in zgodovinska mesta.
Zdruzuje mestni oddih, kulturno in zgodovinsko dedis¢ino (stavbe, arhitektura,
gradovi, sakralni objekti, dvorci, spomeniki), muzeje, galerije, spominske hise,
zgodovinske in umetniske zbirke, festivale (glasbeni, filmski, gledaliski, literarni,
zabavni, etnografski) in tradicionalne dogodke ter prireditve (tudi kulinari¢ne) ter
tudi kulturno krajino in kulturne poti. V letih 2024 in 2025 bo osrednja tematika
slovenskega turizma prav »Zgodovinska mesta in kulturag, zato bo temu namenjena
ostrednja pozornost (STO, 2023).

Pomemben del kulturnega turizma so prireditve, ki jih Skoultsos in Tsartas (2009,
str. 294) opredelita kot »enkratne ali neredno ponavljajoce se izvedbene dejavnosti
zunaj rednih programov organizatorjev, ki obiskovalcem pomenijo nacin sprostitve
ali kulturno oziroma druzabno dozivetje, ki nadgradi vsakodnevne dogodke«.
Prireditve se lahko izvajajo na razli¢nih podrodjih od kulture, $porta do poslovnega

sveta.

Stavbe so pogosto del mestne kulturne dedis¢ine in so zato $e bolj izpostavljene
groznjam, kot so spremembe temperature zraka, padavin, vlage ter intenzivnosti
vetra, ki jih povzrocajo podnebne spremembe. Zato je priporocljivo ustrezno
spremljanje, vzdrzevanje in upravljanje zgradb, skladno z zahtevami po nizkih
emisijah toplogrednih plinov (TGP) pri obnovi zgodovinskih stavb (Trojanowska,
2022). Zdruzenje zgodovinskih mest Slovenije (b. d. a) poudarja predvsem prenovo
in ozivitev starih mestnih jeder in kulturne dedisc¢ine ter ozavescanje o pomenu
kulturnih urbanih sredis¢ kot umetnostnega zaklada, turisticne privlacnosti in
priloznosti za gospodarski in druzbeni razvoj. Tako so pripravili tudi program
izobrazevanj za kakovostno prenovo »Sola prenove« oziroma sklop delavnic, kjer z
ozavescanjem in usposabljanjem usmetrjajo k pravilnemu odlocanju o arhitekturnih,
vsebinskih, energetskih in drugih posegih na stavbah (Zdruzenje zgodovinskih mest
Slovenije, b. d. b).
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Kulturni turizem in prireditve bomo v tem poglavju pogledali skozi ukrepe blazenja
podnebnih sprememb, saj ne le, da vsak posameznik in drzava na splosno lahko
prispevata k blazenju, tudi podjetja, organizacije, zavodi in destinacije lahko naredijo
veliko. Ukrepov za blazenje podnebnih sprememb je veliko, priporocila za kulturni
turizem pa smo podali glede na princip »ne povzrocaj izpustov COz-zmanjsaj izpuste
CO»-poisci alternative za izpuste COz-izravnaj povzrocene izpuste COx« (IEMA,
2020; Gossling et al., 2023).

1 Kalkulatorji oglji¢nega odtisa za kulturni turizem

Eno prvih priporodil pri aktivnostih za doseganje blazenja podnebnih sprememb je
spremljanje emisij COg, da bi vedeli, na kateri stopnji za¢nemo in katere prihodnje
cilje bi morali dolo¢iti. Znotraj turizma so razlicni kalkulatorji CO; osredotoceni
predvsem na prevoz, vendar le redki izracunajo tudi druge postavke (slika 1). Eden
izmed njih je Orodje za zelene prireditve (The Green Events Tool) (GET, 2022), ki
ocenjuje trajnost in okoljsko uspesnost prireditev, kot so konference, srecanja,
razstave, sejmi in $portni dogodki. Vkljucuje prevoz, prenocisce, uporabo papitja,

pogostitev in porabo energije. Spletna stran: https://gteeneventstool.com/.

Zdruzenje Coalition Of Museums For Climate Justice je skozi projekt Creative
Green Tools razvilo brezplacen nabor orodij za izracun izpustov ogljika in njegovo
porocanje, ki kulturnim organizacijam (na primer gledaliS¢em, plesnim ansamblom,
muzejem, galerijam, koncertnim dvoranam, knjiznicam, arhivom) omogocajo
belezenje, merjenje in razumevanje okoljskih vplivov svojih prizoris¢, pisarn, turnej,
produkcij in festivalov. Pri tem merijo porabo energije, vode, nastajanje in
recikliranje odpadkov, oglji¢ni odtis potovanj in proizvodnih materialov (Coalition
Of Museums For Climate Justice, 2021; The Creative Green Tools Canada, b. d.).
Spletna stran: https://www.cgtoolscanada.org/.

Mednarodni svet muzejev (International Council of Museums) pa predlaga nabor
razlicnih kalkulatorjev in orodij za oceno izpustov TGP, kot je na primer orodje
Scope 3 Evaluator (skrbnikov Greenhouse Gas Protocol in Quantis), ki
organizacijam olajsa merjenje vseh 15 kategorij izvorov TGP (Greenhouse Gas

Protocol, b. d.). Spletna stran: https://ghgprotocol.org/scope-3-evaluator.
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Poleg ze prej omenjenega The Creative Green Tools je tukaj Se The Climate Toolkit
za muzeje, centre znanosti, botani¢ne vrtove, arboretume, zivalske vrtove ter
akvarije, ki v svojo kalkulacijo vkljuci devet podrocij, in sicer energijo, vodo, strezbo
prehrane, prevoz, odpadke, hortikulturo in pokrajino, investicije, sodelovanje z
notranjimi in zunanjimi delezniki ter raziskovanje (The Climate Toolkit, 2023).
Spletna stran: https://climatetoolkit.org/.

Scope 3 Evaluator powered by

. REENMOUsE 2> Outils Creative Green
0 AS PROTO Quantis
CANADA
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@ The Climate Toolkit
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Slika 1: Logotipi kalkulatorjev CO; za kulturni turizem
Vir: Turnsek idr. (2024), str. 70

2 Oglji¢ni odtis kulturnega turizma

Nova evropska agenda za kulturo iz leta 2018 ne omenja povezave kulturnih
dejavnosti ter emisij TGP (Evropska komisija, 2018). Po drugi strani pa »Urbana
agenda za Evropsko unijo« (The Urban Agenda for the EU) implementira »Novo
urbano agendo« (New Urban Agenda) Zdruzenih narodov v politike Evropske unije
(European Commission, 2021). V tem dokumentu je med prioritetnimi temami
kakovost zraka v mestu, blazenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje,
energetski prehod, urbana mobilnost ter tudi vkljucevanje kulturne dedis¢ine v
nacrte prilagajanja podnebnim spremembam. Za vse naStete tematike se podaja

zaveza, da se v obdobju do 2030 poiscejo okolju prijazne resitve.

Primer odli¢ne prakse trajnostnega kulturnega turizma, ki ga za zgled postavlja tudi
Umanotera, je mesto Géteborg na Svedskem. Leta 2022 je Ze Sestic prejelo vodilno
nagrado globalnega indeksa trajnosti destinacije (GDS-Index). Z »oceno 92,98 % so
utrdili svojo vodilno vlogo, tako da so dosegli najboljse delovanje na podrocju
socialnih, gospodarskih in okoljskih meril« (Global Destination Sustainability
Movement, 2022). G6teborg se Se posebej uvrsca kot trajnostno mesto za prireditve
v Evropi. Zato poudarjajo lokalno in brezmesno hrano, uporabo vode iz pipe,
sodelovanje lokalnih ponudnikov, omejevanje prometa s fosilnimi gorivi, uporabo
ciste energije, prireditve brez odpadkov (zero-waste) in spodbujanje trajnostnih

dejavnosti, kot so ponovna uporaba delovnih uniform in pribora ali njihovo
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pridobivanje iz druge roke (Umanotera, Slovenska fundacija za trajnostni razvoj,
2022).

Po podatkih raziskave »Museums in the climate crisis« med 578 muzeji iz 38 drzav
v BEvropi, ki je potekala med aprilom in junijem 2022, se muzeji zelo zavedajo
podnebnih sprememb. Tako 8 od 10 ustanov umesca podnebne spremembe in
trajnost med svoje strateske teme, 7 od 10 muzejev pa tudi ponuja aktivnosti in
programe, ki naslavljajo te teme (The Network of European Museum Organisations
[NEMOJ, 2022). Po drugi strani pa raziskava ugotavlja, da je bilo manj dejansko
narejenega v smeri blazenja podnebnih sprememb. Torej, vecina institucij se zaveda
pomena trajnostne infrastrukture, a so do zdaj ve¢inoma delali le na varéni osvetlitvi
(58,4 %), okolju prijaznemu odlaganju odpadkov (56 % muzejev) ter uporabi naravi
prijaznih sredstev za ohranjanje in restavriranje eksponatov (42,9 % muzejev);
nekoliko manj pa na drugih podrodjih (upravljanje z vodo izvaja 31,6 % muzejev, za
ucinkovito toplotno energijo skrbi 18,2 % muzejev, za nepotratno klimatsko
ohlajanje skrbi 32,4 % muzejev, izolacijo strehe ima 29,6 % muzejev, izolacijo sten
ima 25,7 % muzejev, ustrezne steklene povrsine ima 22,5 % muzejev, soncne panele

ima 9,6 % muzejev, dobavitelje zelene energije ima 19,7 % muzejev) NEMO, 2022).

Vpeliava okolju prij i ikture v pski jih v letu 2022

100 %
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Vir: The Network of European Museum Organisations [NEMO] (2022). Museums in the climate crisis. Berlin: NEMO.

Grafikon 1: Okolju prijazna infrastruktura v muzejih
Vir: The Network of European Museum Organisations NEMO) (2022) v
Turnsek idr. (2024), str.71
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V raziskavi so tudi ugotovili, da je le 12,6 % muzejev dejavnih clanov mreze muzejev
The Museums For Future Network ali podobnih zdruzenj kulturnih ustanov, ki
delujejo na podrodju podnebnih sprememb in predvsem spodbujajo muzeje k
aktivnostim ozavescanja javnosti ter zagovornistvu blazenja podnebnih sprememb
(NEMO, 2022). Eno takih zdruzenj je tudi Coalition Of Museums For Climate
Justice (Coalition Of Museums For Climate Justice, 2021). To zdruzenje podpira
kanadske muzeje pri ozavescanju javnosti, blazenju in prilagajanju na podnebne
spremembe, tako da gradijo ozaves¢enost med zaposlenimi, s komunikacijskimi
kampanjami delujejo na zunaj in ozavescajo javnost, spodbujajo zaposlene v
muzejih, da sodelujejo v javnem diskurzu o podnebnih spremembah in da tudi sami
muzeji postanejo dejavni akterji blazenja in prilagajanja podnebnim spremembam (z

uporabo kalkulatorja Creative Green Tools).

Razli¢ni viri pravijo, da turistini sektor povzroca od 4,4 % (Peeters in Ghislain
Dubois, 2010), 8 % (Sustainable Travel International, 2020) do 11 % (Skift Research,
2021) globalnih izpustov COa. Znotraj sektotja turizma je prevoz (vecinoma zracni
in cestni) tisti, ki prispeva glavnino oziroma kar 75 % izpustov TGP; poleg tega tudi
nastanitve prispevajo zajeten delez, saj ustvarijo 21 % emisij, medtem ko dejavnosti
ustvarjajo 4 % (UNWTO, 2008). Dejavnosti v turizmu so najmanj potrosne; vendar
pa se povzroCene emisije »zelo razlikujejo med razlicnimi kategorijami
znamenitostmi, kot so muzeji ali tematski parki, dogodki in zunanje aktivnosti (npt.
$portni dogodki ali koncerti) ali nakupovanje« (UNWTO, 2008).

2.1 Oglji¢ni odtis slovenskega kulturnega turizma

V sklopu raziskave smo pripravili kalkulator ogljicnega odtisa za slovenski turizem.
Po podatkih tega izrac¢una za leto 2019 je ocenjeno, da je slovenski turizem najvec
ogljicnega odtisa ustvaril prek transporta (70,1 %), nato prek dejavnosti (15,6 %),
nastanitev (11,1 %) in prehrane (3,2 %). Dejavnosti se nanasajo na obiskovanje
turisticnih  znamenitosti, kulturne ponudbe, dogodkov in podobno, kar lahko
upostevamo v sklopu te studije. Glede na izvedeno raziskavo so turisticne dejavnosti
v Sloveniji vedji faktor podnebnih sprememb kot drugje, ¢e primetjamo zbrane
podatke nasega kalkulatorja in UNWTO.
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Nadalje lahko iz spodnjega grafa ugotovimo, da je ocena ogljicnega odtisa turisticnih
dejavnosti v Sloveniji najvecja v poletnih mesecih, kjer prednjaci avgust, sledita julij
ter junij. V drugih mesecih je ocena ogljicnega odtisa dokaj izenacena. Razlog za
povecano oceno oglji¢nega odtisa v poletnih mesecih je tudi, da je v Sloveniji takrat
najvec turisticnega obiska, in sicer 54 % prihodov je zabelezenih v poletnih mesecih
junij, julij in avgust (STO, 2022).

Ogljieni odtis slovenskega turizma v letu 2019: aktivhosti turistov na destinaciji
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Grafikon 2: Oglji¢ni odtis turisti¢nih aktivnosti v letu 2019 v Sloveniji
Vir: Izra¢un modela CRP projekta 2023 v Turnsek idr. (2024, str. 70)

3 Predlagani ukrepi blaZenja ogljicnega odtisa, ki ga ustvari kulturni

turizem
3.1 Ukrepi za posameznike

Na podrocju kulture in prireditev lahko zagotovo k blazenju podnebnih sprememb
prispevajo kulturne ustanove ter organizatorji prireditev. Delez odgovornosti pa je
tudi na posameznikih, ki take ponudnike obis¢ejo. Tako v mnadaljevanju

predstavljamo nekaj aktivnosti za posameznika.
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Tabela 1: Ukrepi za kulturne turiste in obiskovalce prireditev

UKREPI

Dalnje destinacije si oglejte prek digitalnih kanalov in

NE POVZROCAJTE virtualnih posnetkov. UdeleZujte se prireditev, ki so blizu ter
IZPUSTOV CO, MR

morda dostopne pe$ ali s kolesom.

Zmanjsajte Stevilo potovanj na urbane destinacije, ko pa
ZMANJSAJTE IZPUSTE CO, boste enkrat tam, podaljsajte svoje bivanje in izkusite

destinacijo v celoti. Za nastanitev izberite okolju prijazne
ponudnike, ki imajo okoljske certifikate.
POISCITE ALTERNATIVE ZA Za prevoz na prireditve in kulturne destinacije uporabite
1ZPUSTE CO javni prevoz ali okolju prijazna vozila. Na prireditvah

2 zahtevajte lokalno hrano rastlinskega izvora.
IZRAVNAJTE POVZROCENE Prispevajte delez vozovnic za izravnavo COz. Posadite ve¢
IZPUSTE CO, dreves.

3.2 Ukrepi za ponudnike

Pri predlogih za zmanjSevanje ogljicnega odtisa kulturnega turizma se bomo
ostredotocili na obiskovanje in ponudbo muzejev, galetij, zgodovinskih, religioznih
in arhitekturnih zgradb, prireditev ter kulturnih poti. Torej so predlogi namenjeni
predvsem ponudniku teh dejavnosti. Najprej je priporocljivo ustrezno metjenje in
vrednotenje sedanjega stanja vpliva kulturnega turizma na okolje. Kalkulatorji
izpustov ogljiikovega dioksida prikazejo sedanje stanje in vlaganje turisticnega
ponudnika v podnebju prijazne ukrepe. Hkrati lahko ta informacija pomaga pri
dolo¢itvi prihodnjih ciljev in trdne vizije za blazenje, na podlagi katerih ponudnik
kulturnega turizma izbere ustrezne ukrepe za blazenje. Po izbranih prednostnih
ukrepih sledi trdna zaveza, da to tudi doseze, in seveda izvajanje predvidenih
ukrepov. Na osnovi tega modela in pregleda literature in stanja predlagamo nekaj
naslednjih ukrepov glede na princip »ne povzrocaj izpustov COz-zmanjsaj izpuste
CO»-poisci alternative za izpuste COz-izravnaj povzrocene izpuste COx (IEMA,
2020; Gossling et al., 2023).

Mednarodni svet muzejev (International Council of Museums) je na svojem 34.
generalnem srecanju leta 2019 sprejel resolucijo o trajnosti in sprejemu Agende 2030,
kjer priporoca, da se muzeji zacnejo zavedati svojega vpliva na okolje in s tem
aktivno zmanjsevati oglji¢ni odtis (ICOM, 2019). Na osnovi tega so razvili nabor
orodij Mobilizacija muzejev za podnebne ukrepe (Mobilising Museums for Climate
Action toolkit) (McGhie, 2021), ki ustanovam nudi predloge za blazenje podnebnih

sprememb skozi ozavescanje in aktivnosti za obiskovalce muzejev in konkretne
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predloge za izboljsave delovanja muzejev. V priroc¢niku za galerije, knjiznice, arhive
in muzeje podajajo predvsem predloge za ozavescanje obiskovalcev ter vkljucevanje
ustanov v oblikovanje politik na podroc¢ju podnebnih sprememb (McGhie, 2022). V
delu, ki se nanasa na samo delovanje institucij, pa predlagajo 15 kategorij izvorov
izpustov TGP, kjer lahko kulturne ustanove z ukrepi blazijo podnebne spremembe
(McGhie, 2021). Te kategorije so: nakup storitev ter izdelkov za delovanje institucije;
osnovni kapital; gorivo in energija; prevoz in distribucija virov za delovanje; odpadki;
poslovna potovanja; prevoz na/z dela; premozenje, vzeto v najem; prevoz in
distribucija izdelkov; obravnava izdelkov; uporaba izdelkov; unicenje izdelkov po

izteku uporabe; premozenje, dano v najem; fransize; investicije (McGhie, 2021).

Predlogi za ozavescanje obiskovalcev muzejev ter vkljucevanje ustanov v
oblikovanje politik na podro¢ju podnebnih sprememb so naslednji (Prébstl-Haider,
Mostegl in Jemm, 2021; McGhie, 2022; The Climate Toolkit, 2023):

— Preglejte obstojece pravilnike in resolucije o akcijah glede podnebnih
spremembah.

— Razvijte institucionalne politike glede podnebnih sprememb.

— Razvijte ucinkovite odnose z drugimi delezniki ter z njimi uskladite politike.

—  Sodelujte v svetovnih pobudah, kot so mednarodni dnevi/leta ... ter na to
tematiko oblikujte svoje razstave, izobrazevalne in participativne aktivnosti.

— Izobrazujte svoje zaposlene o podnebnih spremembah in aktivnostih
blazenja.

— Razvijajte mladinske forume in druge forume, ki jih vodijo mladi.

—  Izvajajte regionalne raziskave v zvezi s podnebnimi spremembami.

—  Spremljajte in vrednotite svoje delovanje na podrocju podnebnih sprememb
(uporaba kalkulatorjev, pridobitev certifikatov) ter porocajte in javnost
informirajte o napredku.

— Razvijte in delite gradiva za usposabljanje in izobrazevanje, orodja in
programe.

—  Spodbujajte obiskovalce k prehodu gospodinjstev na obnovljivo energijo z
aktivnostmi, oznakami, broSurami, zapisni na spletnih straneh in druzbenih
omrezjih, skozi medijske kampanje.

— Izobrazujte obiskovalce o pridelavi ekoloske hrane in trajnostnem

vrtnarstvu brez fosilnih goriv.
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— Izobrazujte obiskovalce o vplivih izbire prevoza, hrane in odpadkov na

podnebne spremembe.

— Izobrazujte obiskovalce o dejstvih in najboljsih praksah za blazenje

podnebnih sprememb

Tabela 2: Ukrepi za kulturne ustanove in zgradbe

UKREPI

NE POVZROCAJTE
IZPUSTOV CO»

Nove zgradbe naj bodo pasivne (zero energy
zgradbe) in ustrezno pozicionirane.
Ne uporabljaj fosilnih goriv za ogrevanje.

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO;

Zmanjs$aj uporabo vode in ogrevanja (energije).
Uporabljaj sisteme za avtomatizacijo osvetlitve,
sisteme za spremljanje energije in energijsko
ucinkovite Zarnice.

Poskrbi za dobro izolacijo zgradbe.

Uporabi odsevne gradbene materiale (odbijejo del
soncnega sevanja in ohranjajo niZje temperature).
Uporabi hladne stresne tehnologije (hladne
stresne resitve za ravne in posevne strehe; zelene
strehe).

Postavi strozja pravila glede uporabe virov za
zaposlene.

Zmanjsaj povrsino sluzbenih prostorov.
Zmanj$aj najem prostorov samo zase, deli jih z
drugimi organizacijami.

POISCITE ALTERNATIVE

Uporabljaj energijo iz obnovljivih virov za
ogrevanje, hlajenje, delovanje naprav in osvetlitev.
Uporabljaj okolju prijazne gradbene materiale.
Podpiraj izgradnjo lesenih zgradb namesto

ZA IZPUSTE CO; betonskih, jeklenih, cementnih.
—  Kupuj energijo pri zelenih dobaviteljih (iz
obnovljivih virov).
IZRAVNAJTE —  Financiraj projekte neposrednega zajemanja CO,
POVZROCENE IZPUSTE in njegovega shranjevanja ali razgradnje (Direct
CO2 Air Capture With Carbon Storage — DACCS).

Po drugi strani pa lahko muzeji in druge kulturne ustanove se veliko ve¢ pripomorejo

k blazenju podnebnih sprememb skozi lastne aktivnosti. Ce se osredoto¢imo na

kulturne ustanove, je osrednji ukrep izboljsanje infrastrukture (Akbari et al., 2016;
Gouldson et al., 2016; Pierer in Creutzig, 2019; Gossling in Lund-Dutlacher, 2021;
McGhie, 2021; Dabaieh et al., 2022; United Nations Environment Programme,
2022; The Climate Toolkit, 2023). Kot je bilo ugotovljeno v raziskavi muzejev, je

prav tu najvedje pomanjkanje ustreznih dejavnosti za blazenje (na primer pri
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neucinkovitem upravljanju z vodo, toplotno energijo, klimatskim ohlajanjem, pri

neustrezni izolaciji strehe in sten, pri uporabi neustreznih steklenih povtsin,

neuporabi sonénih panelov in kupovanju nezelene energije) NEMO, 2022).

Kot drugo pomembno podrodje lahko izpostavimo prevoz in povezavo s kulturnimi
ustanovami (Jiricka-Purrer, Brandenburg in Prébstl-Haider, 2020; McGhie, 2021;
United Nations Environment Programme, 2022; The Climate Toolkit, 2023). Tukaj
lahko institucije poleg lastnih ukrepov tudi spodbujajo uporabnike k okolju

ptijaznejSemu prevozu.

Tabela 3: Ukrepi za kulturne ustanove, vezane na prevoz

UKREPI

NE POVZROCAJTE
IZPUSTOV CO:>

Izvajaj ¢im manj sluzbenih potovanj in jih
nadomesti s spletnimi sestanki.
Omogoci zaposlenim, da delajo od doma.

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO;

Spodbudi zaposlene k uporabi javnega prevoza,
kolesa, hoje, souporabe vorzil s financiranjem
vozovnic ali z nagradami (finan¢ne, materialne,
dopust ...).

Spodbudi obiskovalce k uporabi javnega prevoza,
kolesa, hoje, souporabe vozil z nagradami (popust
na vstopnico, subvencionirane vozovnice za javni
prevoz za udelezence konferenc).

Skleni pogodbo o sodelovanju s ponudniki
javnega prevoza o oblikovanju skupnih turisti¢nih
paketov.

Za ciljni segment izberi skupino, ki je geografsko
bliZje instituciji (ima vec¢je moznosti okolju
prijaznega prevoza).

Izvajaj ¢im manj gostovanj na drugih lokacijah.

POISCITE ALTERNATIVE

Sluzbena vozila naj bodo elektri¢na.
Prevoz matetialov, eksponatov, dobavna veriga

ZA TZPUSTE CO; naj bo ¢im kraj$a in izvedena z okolju ptijaznimi
avtomobili.

IZRAVNAJTE —  Prispevaj sredstva od vsakega potovanja

POVZROCENE IZPUSTE zaposlenih za razvoj ponorov (npr. dodajanje CO;

CO, nazaj v zemljo).

Naslednje podro¢je je prehrana na prireditvah ali v sklopu kulturnih ustanov — v
kavarnah ali restavracijah (Akbari et al., 2016; G6ssling in Lund-Dutlacher, 2021;
McGhie, 2021; United Nations Environment Programme, 2022; The Climate
Toolkit, 2023). S tem je mocno povezano tudi podrocje odpadkov, ki jih ponudniki
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pri ponudbi hrane ustvarijo. Tukaj lahko institucije poleg lastnih ukrepov tudi

spodbujajo uporabnike k okolju prijaznejsi prehrani in zmanjsevanju odpadkov.

Tabela 4: Ukrepi za kulturne ustanove, vezani na hrano ter odpadke

UKREPI

—  Organiziraj zero waste prireditve.

) —  Ne uporabljaj plasticne posode, plasticnih

NE POVZROCAJTE spominkov in podobno.

IZPUSTOV CO, —  Ne uporabljaj ali prodajaj vode v plastenkah.

—  Ne kupuj proizvodov, ki unicujejo naravne
habitate ali uporabljajo gnojila iz fosilnih goriv.

—  Ponujaj ve¢ brezmesne hrane.

—  Kupuj lokalne proizvode in s tem skrajsaj
dobavno verigo.

—  Ustvarjaj ¢im manj prehranskih odpadkov (skrbno
nacrtuj porabo in ponovno uporabi ostanke).

—  Nabavljaj manj storitev ter delovnega in

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO, potroSnega materiala.

—  Kupuj razgradljive materiale.

—  Kupuj rabljen material (iz druge roke) — npr.
vozila, oprema.

—  Deli nakupljen material z drugimi ustanovami
(npr. tiskalnik 3D).

—  Ustvarjaj ¢im manj promocijskega materiala (npr.
papirnatih brogur).

—  Kompostiraj prehranske odpadke.
POISCITE ALTERNATIVE —  Recikliraj uporabljene materiale (npr. les, steklo,
ZA TZPUSTE CO; plastiko).

—  Kupuj zero carbon material.

IZRAVNAJTE —  Financiraj (obnovo in $irjenje $otis¢ in mokris¢.
POVZROCENE IZPUSTE —  Podpiraj ohranitveno kmetijstvo — prehod na
CO, metode, ki podpirajo sposobnost tal za

shranjevanje ogljika in zmanjsajo uporabo gnojil.

Naslednje podrocje je zunanja okolica kulturnih ustanov (McGhie, 2021; United
Nations Environment Programme, 2022; The Climate Toolkit, 2023).



234

TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB

Tabela 5: Ukrepi za kulturne ustanove vezani na okolico

NE POVZROCAJTE
IZPUSTOV CO,

—  Uporabljaj gnoijila in skropiva, ki ne temeljijo na
fosilnih gorivih.

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO;

—  Uporabljaj optimizirano koli¢ino gnojil glede na
stanje tal.

—  Uporabljaj kaplji¢cno namakanje za manjso rabo
vode in energije.

—  Vzdrzevalna vozila in mehanizacija naj bodo

POISCITE ALTERNATIVE elektriéni.
ZA TZPUSTE CO» —  Znaki in obve$¢evalne table naj bodo iz okolju
prijaznih materialov (npr. les).
—  Spremeni parkiris¢e v zeleno obmocje z vec
IZRAVNAJTE zasajenimi drevesi.
POVZROCENE IZPUSTE —  Omogodi, da v okolici rastejo avtohtone rastlinske
CO» vrste.
—  Financiraj pogozdovanje v regiji.
3.3 Uktepi za destinacijske in nacionalne upravljavce

Odlocevalci na lokalnem in nacionalnem okolju so tisti, ki omogocajo izvedbo

kulturnih vsebin. Tako v nadaljevanju predstavljamo nabor ukrepov za odlocevalce

na lokalni in nacionalni ravni.

Tabela 6: Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljavce

UKREPI

NE POVZROCAJTE
IZPUSTOV CO:>

Drzava oziroma destinacija lahko uvede visje davke ter
prispevke za vozila na notranje izgorevanje fosilnih goriv.
Destinacija omogo¢i in spodbuja najem koles za obiskovalce.

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO;

Uvedejo se spodbude za souporabo avtomobilov zaposlenih
v kulturnih ustanovah. Povecajo se subvencije in druge
finan¢ne spodbude za razvoj infrastrukture in delovanja
javnega prometa, Se posebej zelezniskega. Pri nacrtovanju
mest se upostevajo sodobne smernice planiranja (na primer
mesta v obliki zvezd za bolj uc¢inkovit javni prevoz),
ozelenitev in ohladitev urbanega okolja (vodni elementi,
drevesa, sencenje).

POISCITE ALTERNATIVE ZA
IZPUSTE CO,

Spodbuja se uporaba okolju prijaznih prevoznih sredstev z
ureditvijo infrastrukture ter dostopnostjo takih vozil.
Spodbude za uporabo obnovljivih virov energije na
kulturnih zgradbah in pri prireditvah.

[ZRAVNAJTE POVZROCENE
IZPUSTE CO;

Financiranje raziskav institutov, univerz in podjetij za
izni¢enje povzrocenih izpustov COx.
Nacrtovanje urbanih parkov in ozelenitev delov mesta.
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4 Zakljucek

Nasteti ukrepi blazenja so izsek trenutno najbolj prepoznanih ukrepov, ki lahko
pripomorejo k boljsemu stanju nasega podnebja. Zagotovo obstajajo tudi drugi

ukrepi in vsi zagovorniki blazenja podnebnih sprememb bomo veseli, ¢e kulturne

ustanove ter drugi ponudniki kulturnega turizma, organizatorji prireditev,
destinacije, drzave ter seveda vsak posameznik najdete in aktivno izpolnjujete

ukrepe, ki so vam dostopni, in pripomorete k boljsi prihodnosti.
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S toplejsimi in krajsimi zimskimi sezonami ter taljenjem ledenikov
se povecuje potreba po umetnem snegu, kar predstavlja izziv za
smucarsko industrijo, kljuéno za turizem. Smucis¢a so tako
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ekoloske vplive in izbiro trajnostnih alternativ. Celovit pristop k
trajnostnemu  razvoju zimskih Sportov vkljucuje nalozbe v
trajnostno infrastrukturo, spodbujanje okolju prijaznih oblik
prevoza, ucinkovito rabo energije na smuciscih ter ozavescanje in
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With warmer and shorter winter seasons and the melting of
glaciers, the need for artificial snow is increasing, posing a
challenge for the ski industry, which is crucial for tourism. Ski
resorts are thus faced with the necessity of implementing
sustainable policies to reduce their carbon footprint. In Slovenia,
where infrastructural connections and ski infrastructure are
inadequate, the tourism strategy for the period 20222028
envisages transforming ski resorts into year-round tourist centres.
This includes investments in infrastructure while considering the
impact on climate change. Reducing emissions in winter tourism
requires systematic solutions at both international and local levels.
Promoting the transiton to environmentally friendly
transportation, such as rail or bus transport, and incorporating
efficient energy management systems at ski resorts are key steps.
This includes monitoring energy efficiency and using renewable
energy sources, as well as better optimization of processes like
snowmaking. It is also important to consider potential ecological
impacts and choose sustainable alternatives. A comprehensive
approach to the sustainable development of winter sports
includes investments in sustainable infrastructure, promoting
eco-friendly transportation, efficient energy use at ski resorts, and
raising awareness and active participation of individuals in

reducing the carbon footprint.
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Gorska obmodja, kjer se izvajajo zimski Sporti, zlasti smucanje, so znana kot posebej
obcutljiva za podnebne spremembe in okoljske probleme (Burki et al., 2003). Svet
se soo¢a s podnebnimi spremembami, ki v Evropi najbolj ogrozajo zimski tutizem.
Stevilni ledeniki so se zaceli mo¢no taliti, zimske sezone na $tevilnih smuciscih so
toplejse in krajse (Gilaberte-Burdaloa, et al., 2014). Zimski turizem je torej pogosto
omenjen kot tipicen primer panoge, ki je zelo izpostavljena podnebnim

spremembam (Steiger et al., 2021).

Sport spada med aktivnosti, kjer sta mnoZiéno zanimanje in udelezba najbolj
intenzivna. Udelezba v profesionalnem, amaterskem ali turisticnem $portu je z
vsakim dnem vecja, clovekove dejavnosti so vse bolj intenzivne, s tem pa se povecuje
tudi problem ogljicnega odtisa, ki ga povzroca $port. Povecano povprasevanje po
zimskih $portih ustvarja potrebo po ve¢ elektricne energije in zemeljskega plina v
smucarskih objektih in smucarskih srediscih. Negativni vplivi na okolje se vecajo,
predvsem zaradi izpustov ogljikovega dioksida in drugih toplogrednih plinov.
Neizogibno je torej razviti trajnostne S$portne politike za resevanje okoljskih
problemov, kot so podnebne spremembe, globalno segrevanje in ogljicni odtis
(Atalaya, 2022).

Gradnja novih $portnih objektov, vzdrzevanje in popravila obstojecih objektov ter
visoka poraba energije v teh objektih povzrocajo oglji¢ni odtisi, ki izhajajo iz Sporta.
Smucarski in nastanitveni objekti, ki sluzijo zimskim Sportom, povzrocajo visoko
porabo energije, kar vecinoma povzroca negativne vplive na okolje. Smucarski
objekti, uporaba velikih koli¢in elektricne energije za zicnice in ogrevanje
nastanitvenih objektov, ki temelji na fosilnih gorivih, ob samem prevozu turistov do
destinacije predstavljajo osrednje vzroke za oglji¢ni odtis zimskih Sportnih aktivnosti

Burki et al., 2003).

Smucarska industrija je eno najpomembnejsih podrocij v potovalni in turisti¢ni
dejavnosti, s priblizno 400 milijoni obiskov, priblizno 120 milijonov navdusencev
letno na 6000 smuciscih v 80 drzavah (Vanas, 2014). Pri tem pa se industrija
zimskega turizma sooca s precej$njimi izzivi podnebnih sprememb; vse pogosteje se
odziva z nalozbami v naprave za zasnezevanje. Pomanjkanje snega zaradi
premajhnih koli¢in padavin ali previsokih temperatur zraka je velik izziv za zimske

$portne destinacije in, $e posebej, zi¢nicarje. Proizvodnja umetnega snega je tako
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kljucna strategija prilagajanja na naras¢ajoce temperature, okrepljeno gospodarsko

konkurenco in narascajoce zahteve zimskih turistov (Rixen et al., 2011).

Vsi zimski $portni navdusenci bi morali poznati in zmanjsati lastne vplive na okolje,
ce Se zelijo uzivati v sneznih $portih in naravnih lepotah gorskega okolja (Koloszyc,
2016). Posameznikovo potovanje, povezano z zimskimi Sporti, in posledi¢no oglji¢ni
odtis predstavljata vedenjski rezultat v smislu, da nizek oglji¢ni odtis odraza okoljsko
usmetjeno vedenje. Posledi¢no bi veljala predpostavka, da bolj, ko so ljudje okoljsko
ozavesceni, bolj okolju prijazno se obnasajo, kar se odraza v njihovem ogljicnem
odtisu (Wicker, 2018). Vendar pa so zahteve sodobnih zimskih turistov pogosto zal
drugacne (tj. vsaj v ZDA). Ceprav so podnebne spremembe povzrodile izzive za
stevilna smucarska sredisca, zlasti tista na nizjih nadmorskih visinah in zemljepisnih
Sirinah, pa so se povecale turisticne zahteve obiskovalcev. Ti pric¢akujejo daljso
sezono, odlicne snezne razmere ne glede na vremenske razmere in standardno
visoko kakovost storitev. Da bi izpolnili te zahteve, morajo imeti smucis¢a na zalogi

precejsnjo kolicino vode in energije za izdelavo umetnega snega (Moscovici, 2022).

V Strategiji izgradnje zi¢niskih sistemov v Republiki Sloveniji upostevajo¢ predvsem
naravne danosti (Ministrstvo za promet, 2008) je predpisano, da je treba Zi¢niske
naprave in smucarske proge nacrtovati skladno s principi varovalnega planiranja, ki
je usmerjeno v doseganje ciljev ohranjanja narave, v zagotavljanje trajnostne rabe
naravnih virov in v zagotavljanje kakovostnega clovekovega bivalnega okolja.
Zapisane so tudi usmeritve ob umesc¢anju zi¢niskih naprav in smucis¢ na varovana
oz. varstvena obmocdja, vendar pa Strategija (Ministrstvo za promet, 2008) ne omenja

usmeritev glede nizkoogljicnega delovanja.

Strategija slovenskega turizma 2022-2028 (MGRT, 2022) omenja prednosti na
obmocju Alpske Slovenije, ki zajemajo celoletno dejavnost na obmocjih s
smucarskimi centri in izjemno paleto programov aktivnosti v naravi (outdoor).
Slabosti na obmocju Alpske Slovenije zajemajo slabe prometne povezave znotraj in
izven obmodja, nerazvite oblike javnega transporta in neurejen mirujoci promet.
Slabosti  zajemajo tudi pretezno zastarelo in nekonkurenéno smucarsko
infrastrukturo. Za izbrane poslovne subjekte, kot so npr. kongresni centri,
smucarska srediS¢a in prevozniki, v Zeleni shemi slovenskega turizma (ZSST)
trenutno ni na voljo ustreznega znaka trajnosti, s ¢imer so ti v manjsi meri vkljuceni

v trajnostne aktivnosti na nacionalni ravni.
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Priloznost na obmocju Alpske Slovenije zajema krepitev celoletnega delovanja
gorskih (smucarskih) centrov, krepitev tradicionalnih letnih outdoor aktivnosti v
medsezonah in prenos aktivnosti v zimski ¢as. Pri tem lahko nevarnost predstavljajo
nenadzorovani posegi v naravno okolje, neusmetjanje oz. neprimerno usmerjanje
turisticnih tokov, neuravnotezeno spodbujanje aktivnosti v naravi glede na njeno
nosilno zmogljivost in prevlada kratkoro¢nih profitnih motivov nad dolgoro¢no
vzdrznostjo dejavnosti (MGRT, 2022).

Eden izmed klju¢nih ukrepov strategije zimskega turizma je financiranje in
sofinanciranje vlaganj v kakovostno in trajnostno preoblikovanje gorskih centrov,
zi¢niskih sistemov in smucis¢ v Sloveniji, s ciljem preoblikovanja v celoletna
turisticna sredi$¢a. Pozornost je treba nameniti javno-zasebnim in zasebnim
nalozbam v dostavne zi¢nice in smucisca, pri ¢emer se pred financiranjem tovrstnih
nalozb naredi ocena vpliva na podnebne spremembe v Zivljenjski dobi nalozbe
(MGRT, 2022).

Med klju¢nimi izzivi slovenskega turizma, ugotovljenimi v evalvaciji preteklega
strateSkega obdobja in analizi stanja, je neurejenost in prenizka kakovost javne in
skupne infrastrukture (vklju¢no z zicniskimi napravami) in funkcionalne ter
ambientalne urejenosti v turisticnih destinacijah, ki omejuje doseganje kakovostne
uporabniske izkusnje turistov in obiskovalcev, vpliva na niZje cenovno
pozicioniranje zasebnih ponudnikov in s tem na doseganje nizje dodane vrednosti v
slovenskem turizmu. V turisticnih destinacijah primanjkuje skupnih in javnih funkcij
ter infrastrukture v smislu turisticnih privlacnosti, ki se jih v strateskem obdobju
prioritetno spodbuja in podpre z nalozbeno politiko javnih, javno-zasebnih in tudi
zasebnih nalozb (MGRT, 2022).

Ukrep je namenjen kakovostnemu in trajnostnemu preoblikovanju ter znizanju
sezonalizacije za dvig konkurencnosti in dodane vrednosti v gorskih centrih
Slovenije. Tudi v gorskih obmocjih je treba slediti strateSkim usmeritvam na
podrodju turizma, in sicer razvoju trajnostnega, avtenticnega, buti¢nega turizma, ki
temelji na kakovostnih produktih in izkoris¢anju izjemnih naravnih potencialov
(MGRT, 2022).
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Obstaja torej potreba po diverzifikaciji turizma gorskih obmocij, ki jo predvideva
tudi aktualna nacionalna strategija turizma. Obenem pa je treba upostevati tudi
obcutljivost in ranljivost gorskega sveta ter tradicijo planinstva, kar za gorski svet
narekuje trajnostni nacin obiskovanja, vkljuéno z minimalnim obremenjevanjem

gorskega sveta z infrastrukturo in puscanjem minimalnega okoljskega odtisa

(MGRT, 2022).

Medtem ko je prilagajanje na podnebne spremembe Ze dolgo prepoznan problem
med slovenskimi smucisci, pa se $ele pred kratkim pojavljajo tudi iniciative v smeri
prepoznavanja njihove vloge pri vprasanju blazenja podnebnih sprememb.
Slovensko smucisce Krvavec je tako poleg smucis¢ Verbier, Madonna di Campiglio
in Les Otres, vklju¢eno v projekt »Smart Altitude«, katerega cilj je omogoditi in
pospediti izvajanje nizkoogljicnih politik na zimskih turistiénih destinacijah. Projekt
predstavlja celovit pristop k izvajanju nizkoogljicne politike, ki temelji na
maksimiziranju ucinka ob upostevanju tehni¢nih, ekonomskih in upravljavskih
dejavnikov. Temelji na skupnih kazalnikih uspesnosti, specificnih sistemih za
spremljanje (snezni procesi, komunalna infrastruktura, obnovljivi viri energije,
zgradbe itd.) in sistemih upravljanja z energijo na gorskih obmogjih. Pristop se izvaja
v treh demonstracijah na realnem terenu in se pripravlja na replikacijo na 20 drugih
obmodjih alpskega prostora. Projekt je namenjen oblikovalcem politik, upravljavcem
infrastrukture, investitorjem, turisti¢cnim in podjetniskim organizacijam. Rezultati
projekta so teritorialna diagnosti¢na metoda, spletni komplet orodij za »pametna
obmodja, zivi laboratoriji, model nacrtovanja za izvajanje strategije prilagajanja na
podnebne spremembe, nacrt replikacije in mreza nizkoogljicnih regij zimskega
turizma (Polderman et al., 2020).

1 Oglji¢ni odtis zimskega turizma

Emisije zimskega turizma lahko razvrstimo v tri osrednje kategorije. Emisije prve
kategorije vkljucujejo neposredne emisije iz poteka procesa (Wiedmann & Minx,
2008), kot so emisije iz mobilnih virov (npr. vozila) (Franchetti & Apul, 2013). Pri
zimskih $portih bi to vkljucevalo emisije, ki jih povzrocajo potovanja na destinacije

zimskih $portov in prevoz turisti¢cnih delaveev na delo.



T. Spindler: Priporocila za 3manjsevanje ogliicnega odtisa organizacije turisticnib dozivetij:

ZLimska dogivetja 245

Emisije druge kategorije so posredne emisije, ki so povezane s porabo energije
(Franchetti & Apul, 2013; Pandey et al., 2011). V okviru zimskih §portov bi to
vkljucevalo emisije, ki jih povzroca elektrika, potrebna za delovanje sneznih topov

in vleénic.

Emisije tretje kategorije so vse posredne emisije, ki se pojavijo v zivljenjskem ciklu
izdelka oz. storitve (Franchetti & Apul, 2013; Pandey et al., 2011). Taksna analiza
zivljenjskega cikla vkljucuje emisije, ki nastanejo od faze pridobivanja virov,
proizvodnje in distribucije do faze uporabe, konca Zivljenjske dobe in ravnanja z
odpadki (Franchetti & Apul, 2013). Primeri za zimske $porte so emisije, ki jih
povzrocajo proizvodnja smuci, sneznih desk in vle¢nic ter njihovo ravnanje z

odpadki.

Podobno tudi po podatkih National Ski Areas Association (2015) tri kategorije
neposrednih in posrednih dejavnikov na smucis¢ih prispevajo k izpustom
toplogrednih plinov. V neposredni obseg priStevamo emisije iz vozil (gorivo) in
emisije iz zgradb. V posredni obseg pristevamo porabljeno elektricno energijo za
zasnezevanje, vzdrzevalne objekte in zi¢nice, odlaganje odpadkov, smucarska

potovanja in poslovna potovanja.

CO, CH, N,O0 HFC PFC SF;

POSREDNO NEPOSREDNO POSREDNO

Kupljena elektriéna

(gor

- emisije z

potovanja

Slika 1: Izpusti toplogrednih plinov na primeru smucis¢
Vir: National Ski Areas Association, 2015 v Turnsek idr. (2024), str. 74
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Povprecni letni oglji¢ni odtis nemskih zimskih $portnih turistov v Nem¢iji (na snegu)
jeleta 2015 znasal 431,6 kg ekvivalenta ogljikovega dioksida. Pri tem so deskarji imeli
vedji oglji¢ni odtis kot smucariji, saj se deskarji po rezultatih raziskave Wickerja (2018)
pogosteje odpravijo na potovanje kot smucarji. Analize so pokazale, da sta dohodek
in Stevilo sneznih dni pomembno vplivala na povecanje letnega oglji¢nega odtisa,
okoljska ozavescenost pa ni pomembno vplivala na ogljicni odtis zimskih turistov
(Wicker, 2018). Friesenbichler (2003) na podlagi stevilnih $tudij smucarskih obmocij
ocenjuje, da najvedji delez emisij, povezanih z zimskim turizmom, izhaja iz
nastanitve in gastronomije (58,3 %), sledijo turisti¢ni prevozi (37,9 %), medtem ko
je sama smucarska aktivnost (vkljuéno z zi¢nicami, urejanjem smucis¢ itd.)
odgovorna za 3,8 %. Ocenjene emisije CO., neposredno povezane s smucarskimi
aktivnostmi, so bile 3,5-3,8 kg CO2na smucarja na dan (Friesenbichler, 2003). Zegg,
Kiing in Grossrieder (2010) pa so za Svico izracunali emisije med 4 in 7 kg CO5 na

smucatja na dan.

3,80%

37,90%

58,30%

m Nastanitev in gastronomija

® Turisti¢ni prevoz

= Smucarska aktivnost (npr. Ziénice, urejanje smucisc)

Grafikon 1: Delez emisij CO2 v zimskem turizmu
Vir: Friesenbichler, 2003

Individualni oglji¢ni odtis je lahko izracunan z uporabo informacij o prevozenih
razdaljah in prevoznih sredstvih, uporabljenih za potovanja v okviru enodnevnih

izletov, pocitnic, tecajev in tekmovanj. Sedem prevoznih sredstev, navedenih v
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raziskavi Pandey et al. (2011) — osebni avtomobil, avtobus, Zeleznica (medkrajevni
promet), mestni avtobus, zeleznica (lokalni promet), tramvaj/podzemna/mestna
zeleznica in letalo — je bilo pretvorjenih v emisijske faktorje. Ti emisijski faktorji
odrazajo emisije ekvivalenta CO», ki nastanejo, ko ena oseba prevozi en kilometer z
ustreznim prevoznim sredstvom. Da bi upostevali razlike med drzavami in
posebnosti geografskih obmocij, Pandey et al. (2011) priporoc¢ajo uporabo
nacionalnih emisijskih tabel. Za Slovenijo so evidence emisij toplogrednih plinov
vsako leto izdelane za obdobja vseh preteklih let od izhodis¢nega leta 1986 dalje in
so posredovane Evropski komisiji in Sekretariatu Okvirne konvencije Organizacije

zdruzenih narodov o podnebnih spremembah (ARSO, 2023).

Zasnezevanje je vse pogosteje kriticno obravnavano v medijskem porocanju in
javnih razpravah, ker proizvodnja umetnega snega za kompenzacijo zmanj$evanja
naravnega snega zahteva energijo, ki pa — odvisno od energetske mesanice
elektricnega omrezja — povzroca emisije. Po podatkih avstrijske smucarske zveze je
poraba energije za zasnezevanje 15.000 kWh na leto na hektar (WKO, 2018). Drugi
viri porocajo o vedji porabi, in sicer nemska smucarska zveza ocenjuje, da je za
zasnezevanje osnovne plasti debeline 30 cm potrebnih 20.000 kWh na hektar (DSV,
2019). Ker pa je zasnezevanje osnovne plasti, ki je potrebno za odprtje smucisca,
obi¢ajno dopolnjeno z dodatnim zasnezevanjem, da se zagotovijo dobri snezni
pogoji vso zimsko sezono (Steiger & Mayer, 2008), je skupna poraba energije za
zasnezevanje verjetno bistveno visja. Probstl (2006) ocenjuje, da je potrebno
dodatno zasnezevanje vsaj v visini 30 cm (torej bi bila skupna zasnezenost najmanj
60 cm). Ce te razli¢ne stevilke prevedemo (DSV, 2019; WKO, 2018b) v skupno
porabo energije za zasnezevanje na 23.700 ha smucis¢ v Avstriji, opremljenih z
zasnezevanjem (WKO, 2018b), dobimo 355-950 GWh na leto, kar je primerljivo s
povprecno porabo energije v zasebnih gospodinjstvih z 215.000-570.000 prebivalci
(E-Control, 2018). Ce te vrednosti prenesemo na primer Slovenije in upostevamo
porabo energije 20.000 kWh za 1 ha zasnezevanja (30 cm) in okvirno skupno
povisino smucis¢ (1240 ha (DELO, 2010)), poraba energije znasa priblizno 25 GWh
na sezono. Ce to primetjamo z letno porabo energije v gospodinjstvih na prebivalca
(6.403 kWh za leto 2021 (SURS, 2022), to ustreza porabi priblizno 3.900 prebivalcev.
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Slika 2: Poraba energije za zasneZevanje
Vir: lastno oblikovanje
2 Primeri ukrepov smucarskih srediS¢ za zmanjSevanje ogljicnega
odtisa

Ukrepanje za zmanjSevanje ogljiiénih emisij je pomembno s strani posameznih
smucarskih sredis¢. V nadaljevanju podajamo primer smucarskega sredisca Falls
Creek v Avstraliji, kjer so se zavezali, da bodo do leta 2030 dosegli nicelne neto
emisije (Falls Creek, 2023). Od leta 2008 je sredisce sledilo u¢inkovitemu nacrtu za
zmanjsanje porabe elektricne energije in zemeljskega plina in je Zze doseglo 19 %
zmanjsanje izpustov CO». Smucarsko sredis¢e namerava do leta 2025 doseci 50 %o
zmanjsanje svojih neto emisij glede na ravni iz leta 2016. Nicelne neto emisije pa
bodo dosegli z naslednjimi ukrepi (Falls Creek, 2023):

— Zmanjsanje porabe elektricne energije in zemeljskega plina za dodatnih 15
% (poleg ze dosezenih 19 %) z izboljsanjem operativnih praks in vlaganjem
25 milijonov USD v inovativne, energetsko varéne projekte, kot so
nizkoenergijska oprema za zasnezevanje, nacrtovanje in gradnja zelenih
zgradb ter ucinkovitejse vzdrzevanje in oprema.

— Nakup 100 % obnovljive energije, ki ustreza njihovi skupni porabi
elektricne energije, in sodelovanje z javnimi sluzbami ter lokalnimi,
regionalnimi in nacionalnimi vladami, da bi v omrezja, kjer upravljajo
letoviséa, vnesli ve¢ obnovljive energije. Ze zdaj so ¢lan Ceres Business for
Innovative Climate and Energy Policy ter RE100, globalne skupne pobude
vplivnih podjetij, ki so zavezana k rabi 100 % obnovljive elektricne energije.
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— Nalozbe v programe, kot je sajenje dreves, za izravnavo porabe drugih vrst
energije (npr. bencina in dizelskega goriva).

— Sodelovanje s prodajalci in dobavitelji za prepoznavanje in sodelovanje pri
moznostih za zmanj$anje emisij in vpliva na okolje.

— Zagotavljanje gostom letovisca informacije in priloznosti za zmanjsanje ter
izravnavo njihovega ogljicnega odtisa.

— Deljenje opisa napredka pri doseganju ciljev za nicelni odtis v letnem
porodilu o trajnosti po proracunskem letu, ki bo sledilo standardu Global
Reporting Initiative.

V omenjenem smucarskem sredi§¢u nameravajo doseci cilj, da ni¢ odpadkov ne
odlozijo na odlagalis¢a, temvec vse odpadke iz dejavnosti preusmetijo na bolj
trajnostne poti. Pri tem se zavezujejo, da bodo izboljsali program recikliranja in
kompostiranja; sodelovali s prodajalci za zmanjSanje embalaze in pridobivanje
izdelkov, ki jih je mogoce reciklirati in kompostirati; sodelovali z lokalnimi
turisticnimi skupnostmi za povecanje moznosti ponovne uporabe materialov;
povecali ozavescenosti in sodelovanje z zaposlenimi in gosti z znaki, oznacevanjem
in usposabljanjem (Falls Creek, 2023). Obenem so se v letovis¢u zavezali k
ohranjanju gorskih obmocij z zmanjsanjem ali odpravo vpliva prihodnjega razvoja
letovic¢a nanje ter zasaditvijo ali obnovo hektarja gozda za vsak hektar gozda, ki je
bil izkréen zaradi njihovih dejavnosti. S tem lahko dosezejo izbolj$ano vrstno in
starostno raznolikost, kar ima za posledico bolj zdrave in odpornejse gozdove (Falls
Creek, 2023).

Smucarske koce in hoteli tekmujejo za vse bolj ekolosko ozavescene stranke z zeleno
infrastrukturo in pobudami. Tudi oprema je lahko trajnostna, saj nekatere znamke
izdelujejo obladila iz recikliranih materialov, medtem ko se razvoj smuci in desk
usmetja k eticno pridobljenemu bambusu. Tudi letovis¢a se zavedajo, da jim zelena
usmeritev lahko prinese ve¢ obiskovalcev. Vedno ve¢ smucis¢ se odloca za
trajnostno in nizkooglji¢no delovanje. Smuéarsko sredis¢e Laax v Svici dela na
trajnostnem projektu, imenovanem Greenstyle, Cigar cilj je postati samooskrbni.
Zmanjsali so porabo energije za 15 % v zadnjih sedmih letih in zdaj pridobivajo 100
% svoje energije iz CO2 nevtralnih virov, kot so vodna, vetrna in son¢na energija.
Odpadna toplota iz mototjev vlakov se uporablja za ogrevanje okoliskih zgradb, vse

ve¢ pa je tudi polnilnih postaj za elektricna kolesa in elektricne avtomobile.
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Restavracije strezejo lokalne pridelke, ki imajo manjsi ogljicni odtis kot hrana,
pripeljana v gorska letovis¢a, Laax pa je dodal tudi postaje za recikliranje in vodne
fontane, tako da se lahko smucarji izognejo nakupu plastenk. Zelijo prepoloviti svoje
odpadke in delovati brez porabe nafte (vsa dvigala Zze poganja hidroelektrarna,

vendar se za ogrevanje nekaterih stavb $e vedno uporablja olje).

V Koloradu je Wolf Creek vso svojo porabo energije preusmeril na son¢no energijo
brez ogljika, snezni topovi pa delujejo na biorazgradljivo olje grozdnih peck.
Chamonix nacrtuje zmanjsanje emisij ogljika za 20 %. Njegovi projekti za varcevanje
z energijo, ki vkljucujejo brezplacen vlak za smucatje, so si prisluzili Flocon Vert
(sln. gelena sneginka), nagrado za trajnost, ki jo podeljuje Mountain Riders, francoska

skupina, ki se zavzema za bolj trajnostno industrijo zimskih $portov.

Villars v Svici je uvedel trajnostne pobude, ki segajo od hibridnih avtobusov do
nizkoenergijskih sistemov zasnezevanja in opremljanja javnih zgradb s soncnimi
kolektorji. V Lechu v Avstriji so se izboljsale emisije COz in kakovost zraka z
izgradnjo tovarne na biomaso za ogrevanje in toplo vodo ter z uvedbo brezplacnega
avtobusnega prevoza, da bi odpravili odvisnost od avtomobilov (National
Geographic, 2018). Smucis¢a se torej morajo osredotociti na pozitivne okoljske
prakse, trajnostno nacrtovanje in prilagajanje podnebnim spremembam, ce Zelijo

ostati uspesna in konkurencna v prihodnjih desetletjih (Moscovici, 2022).

3 Ukrepi za zmanjSanje ogljicnega odtisa

evee

mednarodni ravni, saj bi lahko odtise, povezane s potrosnjo in proizvodnjo, bolje
nevtralizirali s sistemskimi resitvami (Demiroglu in Sahin, 2015). Zato je $e toliko
bolj pomembno, da se prizadevanja za blazenje podnebnih sprememb izvajajo na
vseh ravneh, pri ¢emer se tudi turistom v prvi vrsti zagotovijo in promovirajo
relativno bolj trajnostni nacini potovanja, kot so javni prevozi, vlaki, skupna voznja
itd. (Demiroglu in Sahin, 2015). Dejavnik, ki je bistvenega pomena za blazenje
podnebnih sprememb, je globalizacija teh prizadevanj s pritiskom na lokalne,
nacionalne in mednarodne oblikovalce politik. Smucarska srediséa bi bila
pripravljena postati podnebju prijazna, ¢e bi se ta aktivnost v njihovih nalozbenih
ciklih finanéno vracala. Smucatji bi bili pripravljeni postati podnebju prijazni, ¢e jim

to ne bi povzrocalo povecanja stroskov (Demiroglu in Sahin, 2015). Za blazenje je
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potrebnih ve¢ raziskav za natanc¢nejso koli¢insko oceno emisij toplogrednih plinov
zimskega turizma. Namre¢ Steiger et al. (2021) opozatjajo, da je obstojeca literatura

za Avstrijo omejena na delne vidike, zastarela in/ali temelji na Stevilnih
predpostavkah zaradi pomanjkanja podatkov. Za Slovenijo pa raziskav/literature
primanjkuje. Za ucinkovite ukrepe blazenja je potrebno boljse poznavanje statusa
emisij ter spremljanje in vrednotenje ucinkovitosti izvedenih ukrepov (Steiger et al.,
2021). Potrebujemo tudi dodatne raziskave za primere zimskih turisti¢cnih destinacij
v Sloveniji in na podlagi raziskav zasnova strategije nizkoogljicnega delovanja

smucarskih sredisc.
31 Prevoz zimskih turistov

Za zmanj$anje emisij toplogrednih plinov je priporoc¢eno spodbujanje prehoda z
avtomobilskega na zelezniski ali avtobusni prevoz s ponudbo, ki zagotavlja celotno
verigo za prevoz prtljage (tj. prevzem doma in odlaganje v nastanitvi), podnebju
prijazen lokalni prevoz ali skrajsani lokalni potovalni ¢asi (na primer s ponudbo
prevoza z zelezniske postaje). Taka ponudba lahko poteka v kombinaciji s trzenjsko
osredotocenostjo na krajse in ne na dolge razdalje ciljnih trgov, spodbujanje daljsega
bivanja in kampanje ozavescanja na samem kraju za lokalne interesne skupine in
turiste. Zato so pristopi mehke mobilnosti, ki so okolju prijazni, vendar ne
vkljucujejo kompromisa glede udobja in prilagodljivosti, lahko klju¢ni za lokalno
blazenje podnebnih vplivov turizma (Unger et al., 2016). Raziskave so pokazale, da
se skupna koli¢ina oglji¢nega odtisa na smucarja med potmi razlikuje od 74,01 kg do
le 2,40 kg COze na smucarja, odvisno od scenarija prevoza in cilja. Ugotovljeno je
bilo, da je smucarsko potovanje lahko velik vir emisij, odvisno od razdalje do izbrane
destinacije in vrste prevoza, pti cemer ima pomemben vpliv izbira posameznika.
Poleg tega pa je pomembno gorivo, ki ga vozila porabijo na smuciscih, zato bi tu
morali iskati nove resitve, ki bi zmanjsale koli¢ino izpustov (KKoloszyc, 2016).

™

3.2 Obratovanje smucisc¢a

Na ravni celotnega smucisca je treba spremljati in integrirati sistem upravljanja z
energijo (Smart Altitude, 2021). Pred izgradnjo novih smucarskih prog in
namestitvijo objektov za zasnezevanje morajo biti vse zainteresirane strani (tj.

zi¢nicatji, lokalne skupnosti, turisticne organizacije in agencije za ohranjanje narave)
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¢im prej vkljuene v proces nacrtovanja, da optimizirajo trajnost razvoja in

zmanj$ajo tehni¢ne napake in okoljske vplive.

Na primeru zicnic je priporocljivo spremljati in izvajati sistem ucinkovitega
upravljanja z energijo, oceniti energetsko ucinkovitost zi¢nic, uporabiti obnovljive
vire energije, izvesti ukrepe za nadzor hitrosti (npr. glede na stevilo vstopov) in
zamenjati stare zi¢niske sisteme s sodobno tehnologijo (Smart Altitude, 2021). Za
primer umetnega zasnezevanja je treba poskrbeti za optimalno upravljanje z vodo
(pretoki, visinske razlike, glavni in sekundarni rezervoarji, vodne koncesije). Z
analizo ¢rpalk za distribucijo vode je mogoce najti moznosti za zmanjSanje
nepotrebne predimenzioniranosti, delovanja izven optimalnega obmodcja ter
zamenjavo neucinkovitih ¢rpalk. Priporocljivo je zamenjati zastarele sisteme
zasnezevanja s sodobno tehnologijo in izvesti avtomatiziran sistem za zasnezevanje.
Treba je nacrtovati, katera vrsta zasnezevalnega sistema je najucinkovitejsa za
smucisce, priporocljiva je tudi uporaba obnovljivih virov energije (Smart Altitude,
2021; Rixen et al.,, 2011). Skrbno je treba pretehtati tudi mozne ekoloske vplive
(Rixen et al., 2011).

Pri upravljanju s snegom je treba preveriti upravljanja s teptalniki, kar lahko
pripomore k zmanjSanju stroskov vzdrzevanja, zmanjSanju porabe goriva z
optimizacijo poti, kontrolo dela na sneznih pobo¢jih (debelina snega) ter spletnim
spremljanjem teptalnikov (npr. polozaj, hitrost, s prednostmi za varnost in porabo).
Priporocljivo je zamenjati zastarele teptalnike z novej§imi, po moznosti
hibridnimi/elektri¢nimi (Smart Altitude, 2021). Drug tehni¢ni ukrep je skladiscenje
snega, kjer se sneg (naravni ali umetni) odlozi na velik kup in prekrije z izolacijskim
materialom. Potencial za zmanjsanje emisij, povezanih z zimskimi aktivnostmi,
obstaja v energetski mesanici, to je z ve¢jim delezem obnovljivih virov energije.
Objekte za zasnezevanje je na primer mogoce prilagoditi tako, da se lahko energija

proizvaja v poletni sezoni (npr. v Kaltenbachu na Tirolskem) (Steiger et al., 2021).

Na primeru zgradb na smuciscu je priporocljivo oceniti porabo energije stavb in
izboljsati ogrevalni sistem in prezracevanje. Priporocljivo je zamenjati notranjo in
zunanjo razsvetljavo z energijsko ucinkovitimi Zarnicami, izbolj$ati energetsko
ucinkovitost fasade stavbe ter uveljaviti obnovljive vire energije za ogrevanje in

elektriko (Smart Altitude, 2021), pri ¢emer je soncna energija dobra priloznost, saj je
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ucinkovitost vecja v visokogorju zaradi vedje energije sevanja in nizjih temperatur
(Steiger et al., 2021).

Pojavljajo se dokazi o prizadevanjih za nizkoogljicna smuciséa (npr. Brunni-
Bahnen/Svica, Ischgl/Avstrija). Slednje lahko dosezemo z uporabo ali lastno
proizvodnjo obnovljive energije, pogozdovanjem znotraj regije in izravnavo
preostalih emisij CO,. Pomembno je tudi spremljanje izpustov COa, kar naj bi
zagotovilo osnovo za prihodnje izboljsave (Steiger et al., 2021). Smucarski centri
lahko zamenjajo Zarnice z zarilno nitko z LED-diodami, nadgradnja predstikalnih
naprav pa lahko izboljsa energetsko ucinkovitost zgradbe do 40 %. Dodatne koristi
lahko prinesejo tudi nadgradnje ogrevanja in izolacije. Poleg tega lahko smucisca
nadgradijo svoje tradicionalne sisteme razsvetljave s stikali v samodejno senzorsko
razsvetljavo. Za zmanjSanje porabe energije je mogoce namestiti Casovnike za
ogrevanje (Moscovici, 2022). Priporocljivo je, da smucisca sodelujejo v lokalnih ali
regionalnih projektih obnovljivih virov energije in goste obvescajo o svojih
trajnostnih ciljih in pobudah na svojih spletnih straneh, imajo oznake po kompleksu
ter obenem obvescajo goste o svojem napredku ali nacrtih za doseganje trajnostne

strategije (Spector et al.,, 2012).
3.3 Ozavescenost posameznikov

Razmerje med staliscem do okolja in prookoljskim vedenjem kaze, da bi morala biti
premostitev vrzeli med vrednotami in dejanji klju¢no podrodje delovanja. Situacije z
visokimi stroski bi se morale spreminjati v situacije z nizkimi stroski, kar zahteva
skupna prizadevanja vseh deleznikov, vkljuéno z oblikovalci politik, turisti¢nimi
agencijami, zimskimi Sportnimi sredis¢i in turisti. Oblikovalci politik bi morali na
primer zagotoviti ekonomske spodbude tako za ponudbo kot za povprasevanje, da
bi spodbudili okoljsko usmerjene ponudbe in ustrezno vedenje potrosnikov.
Turisti¢ne agencije in zimske $portne destinacije bi morale izkoristiti te spodbude in
ustvariti okolju prijaznejse ponudbe potovanj za zimske $portne turiste. Pomembno
je, da morajo organizacije obvescati turiste o okoljskih ukrepih in programih ob
vzpostavitvi slednjih. Potro$niki cenijo okoljske pobude, ki jih je mogoce spremeniti
v konkuren¢no prednost ponudnikov zimskih §portov, zato jih je treba proaktivno
obvescati. Kljub temu bo spreminjanje vedenja potrosnikov izziv, saj obstojece
raziskave kazejo, da lahko okoljske pobude zimskosportnih letovis¢ le rahlo vplivajo
na vedenjske namere zimskih $portnih turistov (Maclntosh et al., 2013). Poleg tega
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bi morali turisti, ki se ukvarjajo s $porti na snegu, ponovno razmisliti o svojem
vedenju na potovanju, saj na njihov $port vplivajo podnebne spremembe, nanje pa
vplivajo emisije toplogrednih plinov, ki jih povzrotajo potovanja. Ceprav ima
vedenje enega posameznika le obroben vpliv, mora vsak prispevati svoj delez in prav

udelezenci Sporta v naravi bi lahko bili v tem pogledu vzorniki (Wicker, 2018).

Spodbujanje omilitvenih ukrepov na osebni ravni je pomembno, a kljub $tevilnim
komunikacijskim kampanjam o podnebnih spremembah velik odstotek ljudi Se
vedno ne zeli spremeniti svojega vedenja. Rezultati kazejo, da ocena tveganj
podnebnih sprememb za smucarski tutizem kaze na razmetje med znanjem in
vedenjsko namero. Izobrazenost ljudi o podnebnih spremembah na splosno velja za
predhodnik njihove zaskrbljenosti zaradi njih in okoljskega vedenja. Torej, ve¢ kot
imajo ljudje znanja o podnebnih spremembah, bolj bodo pripravljeni ravnati okolju
prijazno. Vendar samo znanje ne bo sprozilo zascitnega vedenja neposredno, temvec
skozi proces ocenjevanja tveganj in njihovega obvladovanja (Chen et al., 2020). Tudi
mediji geografsko nesorazmerno pokrivajo svetovni trg smucarskega turizma in
uporabljajo stiri dominantne okvire; katastrofa, ustaljena znanost, ekonomija in
negotova znanost, in pogosto ne navajajo verodostojnih raziskav ali strokovnjakov.
Obic¢ajno medijsko porocanje je verjetno ovira pri sprejemanju verodostojne
znanosti v smucarski industriji in lahko prispeva k pocasnejsi odzivnosti na

podnebne spremembe (Knowles in Scott, 2021).

Rezultati raziskave na primeru destinacije Alpbachtal-Seenland v Avstriji kazejo, da
vecina anketirancev meni, da obstajajo podnebne spremembe, ki jih je povzrocil
clovek. Vecina meni, da podnebne spremembe vplivajo le na turizem in predstavljajo
velik izziv za turistiéno panogo. Stevilni anketiranci pri¢akujejo, da bodo podnebne
spremembe negativno vplivale na zimski turizem in pozitivno na poletni turizem.
Vecina udelezencev v raziskavi meni, da k podnebnim spremembam prispeva tudi
turizem, pri ¢emer najve¢ prispevata promet in lokalne aktivnosti. Glede blazenja
podnebnih sprememb vecina anketirancev ze posveca pozornost zmanjsevanju
porabe energije z ugasanjem luci, varc¢evanjem z vodo itd. ter z nakupom lokalno in
ckolosko pridelanih dobrin. Velik delez anketirancev je za lokalne dejavnosti
pripravljen uporabljati okolju prijazne nacine prevoza. V prihodnosti bi velik delez
vprasanih izbral okolju prijazno nastanitev, ki temelji na obnovljivih virih energije.
Ko gre za spremembe v potovalnem vedenju (krajse razdalje, daljsa dolzina bivanja

in manj letenja), so anketiranci veliko bolj zadrzani in mnogi anketiranci strogo
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zavracajo izbiro bliznje destinacije, daljSa potovanja (namesto vec krajsih in

izogibanje letenju (Abegg et al., 2019)).
3.4 Nakup prostovoljne oglji¢ne izravnave

Heintzman (2021) med ukrepi omenja nakup prostovoljne oglji¢ne izravnave (ang.
voluntary carbon offset oz. VCO). Tovrstne programe so v zadnjem desetletju
popularizirale predvsem letalske druzbe kot ukrep za nevtralizacijo emisij, povezanih
s potovanji (Char-lee, 2014), pri ¢emer rezultati raziskave Ritchie, Kemperman in
Dolnicar (2021) kazejo, da imajo letalski potniki raje sheme za izravnavo ogljika, ki
financirajo lokalne programe (v nasprotju z mednarodnimi programi), ki so
ucinkoviti pri zmanjSevanju emisij in so akreditirani. Strategija za povecanje nakupov
prostovoljne oglji¢ne izravnave v industriji aktivnosti na prostem je, da podjetja za
aktivnosti na prostem sama ponudijo programe VCO, namesto da $portniki na
prostem kupujejo VCO prek ponudnikov, ki niso povezani z industrijo aktivnosti na
prostem. S $portnimi dejavnostmi, ki so pomembne za cloveka, lahko industrija
aktivnosti na prostem izbolj$a skrb in vedenje Sportnikov. Poleg tega bi bili programi
VCO, ki jih zagotavljajo podjetja za aktivnosti na prostem, bolj vidni in dostopni
$portnikom na prostem, za katere bi bila verjetnost, da bodo kupili VCO, vedja.
Podjetja za aktivnosti na prostem lahko povecajo svojo prodajo VCO s trzenjem
ljudem z dolocenimi znacilnostmi (mlajsi, visja izobrazba, nizkoogljina dieta,
udelezba v dejavnostih na prostem in obstojeca ozavescenost o programih VCO),
obravnavanjem ovir, ki negativho vplivajo na trenutne sheme izravnave, z
doloc¢anjem izravnalnih cen in spodbujanjem placila za izravnavo COze (Heintzman,
2021). Vendar pa je osrednja tezava programov izravnave ustreznost akreditiranja in
izbor projektov, ki res pomenijo ponor ogljicnega odtisa. Trenutno so zaradi
preohlapnih pogojev programi izravnave tarca pomembnih kritik, da ne omogocajo
dejanskega zmanjsevanja COze in da njihova prostovoljnost pomeni premalo
ucinkovitost, saj tovrstno placilo izberejo le najbolj ozavesceni turisti (Gossling in
Dolnicar, 2022).

4 Zakljucek

Ukrepi so torej mozni na drzavni ravni, na ravni destinacije, ponudnika in
posameznika. V tabeli so prikazani ukrepi, ki lahko vplivajo na odpravo in
zmanjSanje izpustov COs, na katerih podrocjih je mozno najti nizkoogljicne

alternative in izravnave izpustov.
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Tabela 1: Ukrepi za zimski turizem

UKREPI

POSAMEZNIK:
NE POVZROCAJTE IZPUSTOV CO, = Izbor smudisca, ki je najblizie (ne
povzrodis izpustov prevoza do daljSega
smucisca).
DRZAVA IN DESTINACIJA:
—  Ustrezna ureditev javnega prevoza.

—  Ureditev sistema izkori$¢anja obnovljivih
virov.

—  Spodbujanje pozitivnih okoljskih praks.

—  Izobrazevanje in ozavescanje
ponudnikov in posameznikov.

—  Raziskave in strategije za zmanjsanje
ogljicnega odtisa.

POSAMEZNIK:

—  Izbor trajnostno naravnanega
ponudnika.

—  Upostevanje trajnostnih priporocil
turisti¢cnega ponudnika, destinacije in
drzave.

—  Lastno izobrazevanje in ozavescanje
drugih na podrodju oglji¢nega odtisa.

—  Uporaba trajnostno izdelane opreme.

PONUDNIK:

—  Ukrepi v smeri oglji¢éno nevtralnih
smucarskih sredis¢ na podlagi primerov

ZMANJSAJTE IZPUSTE CO; dobrih praks.

—  Spremljanje oglji¢nega odtisa in
primerno ukrepanje.

—  Ce ni snega, oblikovanje drugaéne
ponudbe/prilagoditev ponudbe
okoljskim danostim, razmeram in
trendom.

—  Shranjevanje snega za naslednjo sezono
ob pogoju uporabe obnovljivih virov
energije.

—  Shranjevanje elektri¢ne energije za
zimsko sezono.

—  Uveljavljanje ukrepov za energetsko
varénost (npr. energetska ucinkovitost
stavb).

—  Posodobitev zastarele opreme
(zasnezevanje, osvetljava, delovni stroji
...) z bolj okolju prijazno.

—  Nagovarjanje bliznjih trgov.

—  Spodbujanje uporabe javnega prevoza.

—  Ponujanje ve¢dnevnih paketov.

—  Sodelovanje z lokalnimi ponudniki.
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UKREPI

—  Izobrazevanje/usmetjanje turistov k
varcevanju energije in nakupu trajnostno
izdelane opreme.

POSAMEZNIK:

—  Izbor smucis¢, ki za svoje delovanje

izkori$cajo obnovljive vire energije.

POISCITE ALTERNATIVE IZPUSTOM
CO, PONUDNIK:
—  Brez uporabe fosilnih gotiv za
obratovanje smucisc¢a in nastanitev — 100
% uporaba obnovljivih virov.
POSAMEZNIK:

—  Nakup ustrezno akreditirane
prostovoljne ogljicne kompenzacije.
PONUDNIK:
—  Nadomestitev posekanega dela gozda z
novim nasadom.

IZRAVNAJTE IZPUSTE CO,
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Organizatorji potovanj igrajo kljucno vlogo v procesu
zmanjSevanja oglji¢nih emisij, saj zdruzujejo storitve v produkte in
tako pomembno vplivajo na ustvarjanje povprasevanja po man;
ogliicno intenzivnih potovanjih. Za uspesno zmanjSevanje
ogliicnega odtisa se morajo potovalne agencija zavezati k
zmanjSevanju emisij tako skozi lastno delovanje kot tudi glede
oblikovanja, prodaje in izvedbe turisticnih  produktov.
Nizkoogljicna strategija organizatorjev potovanj vkljucuje letno
merjenje emisij podjetja, prepoznavanje priloznosti za zmanjsanje
emisij in izravnavo neizogibnih emisij. Priporo¢amo upostevanje
ogljicnega odtisa pri izbiri ponujenih destinacij in ponudnikov kot
tudi nacinov potovanja (npr. izbira najbolj u¢inkovitega leta med
vsemi moznimi s pomocdjo kalkulatorjev ogljicnega odtisa).
Oznacevanje emisij na posamezen turisti¢ni paket prav tako lahko
strankam pomaga pri sprejemanju okolju prijaznih odlocitev. Kot
vsem podjetjem, se organizatorjem potovanj priporoca tudi
financiranje akreditirane prostovoljne ogljicne izravnave, ki
preverjeno financira ponore oglji¢nega odtisa. A v prvi vrsti bi se
organizatorji potovanj morali posvetiti razvoju inovativnih
produktov z nizkim ogljicnim odtisom in tako prevzeti vodilno
vlogo pri zmanjsevanju emisij s prestrukturiranjem ponudbe, ki je

na voljo njihovim strankam.
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Travel agencies play a crucial role in the process of reducing
carbon emissions, as they combine services into products and
thus significantly influence the demand for less carbon-intensive
travel. For successful carbon footprint reduction, travel agencies
must commit to reducing emissions both through their own
operations and in the design, sale, and execution of tourism
products. The low-carbon strategy of travel agencies should focus
on the annual measurement of company emissions, identifying
opportunities to reduce emissions, and offsetting unavoidable
emissions. We recommend considering the carbon footprint
when selecting offered destinations and providers as well as
modes of travel (e.g., choosing the most efficient flight among all
possible options using carbon footprint calculators). Labelling
emissions on each tourism package can also help customers make
environmentally friendly decisions. Travel agencies are also
recommended to finance accredited voluntary carbon offsetting
like all businesses. However, travel organisers should primarily
focus on developing innovative low-carbon footprint products
and thus take a leading role in emission reduction by restructuring

the offerings available to their customers.
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Organizacija potovanj

Organizatorji potovanj in turisticne agencije so bili dolgo odsotni iz razprave o
zmanj$anju oglji¢nih emisij z naslova turizma v primerjavi z drugimi turisticnimi
delezniki, kot so letalski prevozniki in hotelirji. Tradicionalna vloga organizatotjev
potovanje je postedovanje med proizvajalcem in potrosnikom (Dubois & Ceron,
2009). Otganizatorji potovanj pa vendarle igrajo kljucno vlogo v procesu
zmanjSevanja ogljicnih emisij, saj zdruzujejo storitve v produkte in lahko tako
pomembno vplivajo na ustvarjanje povprasevanja po ogljiicho manj intenzivnih
potovanjih z ustvarjanjem privla¢nih produktov, ki izpolnjujejo potrebe in Zelje

turistov.

Organizatorji potovanj so se znasli v dilemi glede podnebnih sprememb. Po eni
strani se zavedajo, da je zmanjsanje emisij toplogrednih plinov bistvenega pomena
za dolgoro¢no zascito njihovega produkta in s tem njihovega gospodarskega uspeha.
Po drugi strani pa bi bile udinkovite strategije blazenja kratkorocno
kontraproduktivne za njihovo osnovno dejavnost, saj zahtevajo temeljno

reorganizacijo njihovih poslovnih modelov (Zotz, 2008).

Stevilo slovenskih podjetij, ki ima registrirano dejavnost potovalnih agencij,
organizatorjev potovanj in z njimi povezanih dejavnosti je v letu 2021 znasalo 931,
v letu 2019, ki je bilo najbolj uspesno za slovenski turizem pa 1.098 (SURS, b. d. a.).
Stevilo turisti¢nih agencij in organizatorjev potovanj v Sloveniji se tako giblje okrog
1000. Slovenske potovalne agencije so v letu 2019 organizirale potovanja za 196.000
tujih turistov, ki so v Sloveniji prenocili povprecno trikrat. Najvec tujih turistov so
slovenske potovalne agencije pripeljale iz ZDA, sledili so turisti iz Italije in Nemcije
(SURS, b. d. ¢).

V Sloveniji je Stevilo domacih turistov, ki so jim potovanja z najmanj eno
prenoditvijo organizirale slovenske potovalne agencije, v letu 2021 znasalo 217.091,
dve leti prej pa kar 772.366. Med temi je 121.000 turistov prenocevalo v Sloveniji,
652.000 pa v tujini. Najpogostejsi cilj potovanj domacih turistov v tujino je bila
Hrvagka, sledile so Italija, Grcija in Avstrija (SURS, b. d. b). Enodnevnih izletov v
organizaciji slovenskih potovalnih agencij se je v letu 2019 udelezilo skupaj 220.422
domacih izletnikov, in sicer 103.807 izletnikov se je udelezilo enodnevnih izletov po
Sloveniji, 116.615 pa enodnevnih izletov v tujino (najve¢ izmed teh je potovalo v
Avstrijo, sledili sta Italija in Hrvaska) (SURS, b. d. ¢). Tudi domacini svojim nacinom

potovanja prispevajo k emisijam ogljika z naslova turizma. Kot poudarjata Timothy
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in Ioannides (2002) so lahko organizatorji potovanj v veliki meri odgovorni za
trenutno stanje v svetovnem turizmu, saj so ustvarili mehanizme za poceni mnozi¢ne
pocitnice ter sistemati¢no razvijali in promovirali nove destinacije s poudarkom na
nizkih cenah. Nasprotno pa je bilo njihovo sodelovanje pri trajnostnih ukrepih — ali

natanc¢neje zmanjSanem obsega zracnega prometa — omejeno.

Organizatotji potovanj se v najvedji meri ukvarjajo s prodajo turisticnih aranzmajev,
in sicer tako enodnevne izlete ali vec¢tedenska potovanja. Najvedji delez ogljicnega
odtisa aranzmajev je posledica nacin prevoza na destinacijo. Primer izracuna
ogljicnega odtisa po komponentah 4-dnevnega vodenega turisticnega potovanja
pokaze, da je za okrog 80 % odstotkov povzrocenega ogljicnega odtisa kriva izbira
transportnega sredstva — v tem primeru direktnega letalskega prevoza (Liu & Pan,
2010).

Tabela 1: Oglji¢ni odtis Stiridnevnega vodenega turisti¢cnega potovanja

a2
=]
o
=
I
1
=]
o

AdITUEISEN]
Hfpeunsap
BU ZOAJIJ
SfueaodnsieN

Oglji¢ni
odtis v kg
DelezZ
oglji¢nega 0,98 % 14,91 % 79,09 % | 4,09 % 0,48 % 0,44 % | 100 %
odtisa

Vit: Liu & Pan, 2016

3,23 1,59

1,46

13,5 329,82

Z namenom doseganja ¢im manjsih ogljicnih emisij z naslova turisticnih potovanj bi
bilo torej najbolj ucinkovito izbrati nizkoogljicne oblike prevoza, kot sta uporaba
javnega prevoza ali izbira avtobusnega potovanja. Izbira nacina transporta odlocilno
vpliva na oglji¢ni odtis posameznega potovanja, pri cemer se najvedji odtis zgodi v
primeru dveh ali ve¢ povezanih letalskih letov, najmanjsi pa v primeru izbire
potovanja z vlakom (Filimonau et al, 2014). V nadaljevanju poglavija se bomo
osredotocili na mozne ukrepe posameznikov, organizatorjev potovanj in upravljavce
v javniem sektorju, pri cemer je velik poudarek ravno na okolju prijazni spremembi

vedenja potro$nikov vezani na izbiro transportnega sredstva.
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Izradun ogljiénega odtisa za raftanje na Soéi,
glede na izbran tip prevoza do Slovenije, pot iz Nizozemske,
CcOz2/Produkt (kg)
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Vir: SN, 2022

Slika 3: IzraCun oglji¢nega odtisa za profukt Raftanje na soci, glede na izbran tip prevoza do
Slovenije (pot iz Nizozemske; kgCO:/produkt)
Vir: SNP, 2022 v Turnsek idr. (2024, str. 67)

1 Ukrepi za posameznike kot stranke organizatorjev potovanj

Posamezniki so tisti, ki ustvarjajo povprasevanje po turisticnih produktih, ki jih
nudijo organizatotji potovanje, njihove nakupne in potovalne navade pa pomembno
vplivajo na ogljicni odtis turizma. V tabeli so predstavljeni ukrepi za ublazitev
ogljiicnega odtisa za posameznike; ti so podrobneje opisani v nadaljevanju
podpoglavija.

Tabela 2: Ukrepi za posameznike

UKREPI

—  Zmanjsajte Stevilo potovanj na leto.

NE POVZROCAJTE EMISI| CO, - Nadpmestite vec krajvé.ih pgﬁ z daljsim .
oddihom (ne povzroc¢imo izpustov, potrebnih

za dodatne prevoze).

—  Namesto potovanja z letalom, se odlocite za
potovanje z javnim prevozom ali z

ZMANJSAJTE EMISIJE CO avtomobilom, ki naj bo maksimalno zaseden.

—  Izberite turisti¢ne agencije, ki posedujejo
okoljski znak in so zavezane trajnosti.
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UKREPI

—  Izberite turisti¢ne destinacije, ki so geografsko
blizu.

—  Odlocite se za organizirano potovanje z
avtobusom.

—  Izberite nastanitvene ponudnike z okoljskim
znakom.

—  Optimizirajte potovanje z avtomobilom
(izognite se gneci).

—  Izogibajte se all inclusive letovis¢em, ki
povzrocajo velike koli¢ine odpadne hrane.

—  Zmanjsajte kolicino prtljage, saj ta vpliva na
porabo goriva prevoznih sredstev.

—  Na destinaciji se vedite trajnostno (varcujte z
vodo in energijo, ne povzrocajte odpadkov).

—  Izberite nizkooglji¢ne turisticne aktivnosti
POISCITE ALTERNATIVE (hoja, kolesarjenje, jeza, vodni §porti itd.).
EMISIJAM CO» —  Na destinacijah se prehranjujte pri gostincih, ki
ponujajo lokalne sestavine.

—  Izracunajte ogljicni odtis svojega potovanja in
ga izravnajte.

IZRAVNAJTE EMISIJE CO,

11 Izbira transportnih alternativ z manjSim oglji¢nim odtisom

Potovanje do cilja z vlakom in avtobusom povzroci bistveno nizje kolicine emisij
toplogrednih plinov kot potovanje z letalom, kar nakazuje, da bi morala biti
sprememba nacina prevoza glavni ukrep za zmanjsanje oglji¢nega odtisa v turizmu
(Filimonau et al., 2014). Jasno je torej, da je najocitnejsa resitev za zmanjsanje emisij
ogljiika, povezanih s turisticnimi letalskimi potovanji, da ne letimo na turisticne
destinacije. Ce je letenje neizogibno, je ena od moznih taktik za zmanjsanje
ogljicnega odtisa, povezanega s turisticnimi letalskimi potovanji, izbira poti brez
postankov, ¢e je to mogoce (Ceprav je to pogosto drazja moznost). V povpredju je
bila razlika med direktnimi in povezovalnimi potmi enakovredna delovanju
hladilnika celo leto (ali priblizno 100 kg CO:/potnika). Ce lahko turist kot
posameznik porabi ve¢ denarja za let, ki izpusca manj COsg, je to verjetno boljsa
odlocitev, kot je na primer nakup ogljicnih izravnav. Odsvetuje se tudi nakup
sedezev v visjem kakovostnem razredu, saj ustvarijo vedji oglji¢ni odtis na potnika
zaradi dodatnega prostora za namestitev prvorazrednih sedezev ali kabin (Debbage
& Debbage, 2019). Pri primerjavi cen letalskih prevoznikov se spodbuja tudi

primerjava okolju prijaznega vedenja podjetja. Is¢e se predvsem preglednost glede
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njthovih emisij in ekoloskih pobud, namenjenih zmanjsanju njihovega vpliva na

okolje. Letalske druzbe z novejsimi flotami so sicer uc¢inkovitejse pti porabi goriva.

Za zmanjSanje Stevila potovanj z letalom je zazelena tudi sprememba v miselnosti
glede izbire destinacij. Okolju je najbolj prijazno, da se posameznik odloc¢i za bliznje
destinacije. Dolga potovanja (ve¢ kot 100 km) na racun izbire prevoznega sredstva
namre¢ prispevajo okrog 60 % emisij v primerjavi s krajsimi potovanji in dnevnimi
migracijami (Aamas, Borken-Kleefeld & Peeters, 2013). V primeru odlocitve za
potovanje na bolj oddaljene destinacije pa je vsekakor smiselno, da posameznik na
destinaciji v tem primeru ostane dlje in ostale komponente potovanja organizira na
nacin, da so veliko bolj okolju prijazne. Predvsem pa je priporocljivo, da
posamezniki zmanj$ajo Stevilo kratkih ali vikend potovanj na leto, ki so zaradi
dostopnih cen letalskih prevoznikov zelo privlacne, in si raje privoscijo eno
potovanje, ki traja dlje ¢asa. Hkrati bodo s tem povecali tudi ekonomski ucinek
turizma na izbrani lokaciji (Hares, Dickinson & Wilkes, 2010).

Kot ze izpostavljeno, je izbira letalskega prevoza kot prevoznega sredstva najbolj
emisijsko intenzivna. Voznja z avtobusom ali vlakom je med najmanj ogljicno
intenzivnimi nacéini potovanja, c¢e se uposteva kolicina emisij na potnika.
Organizatotji potovanj ze ponujajo veliko organiziranih tur z avtobusom kot tudi
vlakom (ali pa je vlak osrednje prevozno sredstvo zraven letalskega prevoza)
(Shulman et al., 2013). Gledano na potnika, avtobusi izpustijo manj kot eno $estino
emisij ogljika obic¢ajnega avtomobila z enim potnikom. Povedano drugace, vsaka
oseba, ki namesto samostojne voznje izbere potovanje z avtobusom, zmanjsa svoje
emisije CO2 v povprecju za 85 % (Union of Concerned Scientists, 2008). Poleg tega
lahko vsak avtobus z avtoceste odstrani kar 55 avtomobilov, kar zmanjsa zastoje. Ce
je potovanje z letalom resnicno nujno, lahko posamezniki negativni vpliv omilijo
vsaj z uporabo javnega prevoza za voznjo do letalii¢a ali na sami destinaciji. Stevilne
turisticne agencije ze nudijo tovrstno moznost prevoza do letalis¢, kot so

organizirani avtobusi v primeru letenja s carterskimi leti.

Svoj ogljicni odtis na samih potovanjih lahko posamezniki zmanj$ajo z majhnimi

spremembami (Shulman et al., 2013):

— Potovanje z javnim prevozom ali najem vozil brez emisij (npr. kolo,

elektri¢ni avtomobil);
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1.2

izbira nizkooglji¢nih aktivnosti (hoja, voznja s supom, kolesarjenje, jahanje)
in lokalnih gostinskih ponudnikov;

izogibanje all inclusive letovis¢em, ki proizvajajo velike kolicine zavrzene
hrane;

upostevanje prizadevanj nastanitvenih ponudnikov, vezanih na zmanjsanje
emisij in varcevanje (npr. manj pogosto pranje brisa¢ in posteljnine,
zatemnitev sobe z zavesami ipd.);

optimizacija potovanja z avtomobilom — izogibanje zastojem ali gnec¢am
pomembno vpliva na koli¢ino proizvedenih emisij (ko avto obti¢i v
prometu, je lahko njegova stopnja porabe goriva dvakrat vecja od stopnje,
ki jo doseze pri enakomernih potovalnih hitrostih);

varcevanje z elektricno energijo — ugasanje luci, klimatskih naprav in naprav,
ki jih zelo malo uporabljamo (npr. hladilnik v hotelski sobi);

nakup rabljenih stvati kot spominkov — trgovine z izdelki iz druge roke
ponujajo stevilne dragocenosti;

zmanjSanje nakupov plasticnih izdelkov (nosilnih vreck za enkratno
uporabo, plastenke za vodo, napihljivi izdelki za plazo ipd.);

uporaba izdelkov za veckratno uporabo (nosilne vrecke iz blaga, steklene
plastenke za vodo);

zmanjS$anje uporabe papitja (uporaba elektronske letalske vozovnice,
uporaba mobilne aplikacije namesto klasi¢nih zemljevidov);

zmanj$anje uzivanja mesa — velik del prehranskega ogljicnega odtisa namrec
povzroca uzivanje mesa zaradi procesov v prebavilih zivali;

zmanjsanje koli¢ine prtljage — teza tovora namre¢ vpliva na porabo goriva

kateregakoli prevoznega sredstva.

Izbira certificiranega organizatorja potovanj

Kot stranka se raje odlocite za nakup storitve pti trajnostnem organizatotrju

potovanj. Tovrstna podjetja so zavezana k okolju prijaznim praksam in imajo

izkusnje z organizacijo vasega potovanja na nacin, da je koli¢ina emisij ¢im manjsa.

Iskanje pravega organizatorja potovanj lahko torej pomeni razliko med tem, da se

posameznik sam ukvarja s parametri trajnostnega potovanja ali izbere nekoga s

pravimi kvalifikacijami, ki opravi to delo namesto njega.
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Posamezniki lahko od organizatorjev potovanj v primeru individualno prilagojene

ture zahtevajo naslednje:

— izracun ogljicnega odtisa potovanja ali njegovih posameznih komponent;

— na podlagi izracuna oglji¢nega odtisa posameznih komponent predloge
alternativ, za katere se lahko odloci kupec;

— izbiro nastanitvenih ponudnikov ali drugih ponudnikov, ki posedujejo
okoljski znak, ki pri¢a o njihovih prizadevanjih za zmanjsanje emisij;

— predstavitev moznosti izravnave glede na vrednost proizvedenih oglji¢nih

emisij.
1.3 Izra¢un oglji¢nega odtisa in prilagajanje na osnovi rezultatov

Na spletu so dostopni stevilni kalkulatorji ogljicnega odtisa, ki uporabniku na podlagi
vnesenih podatkov o potovanju ali delu potovanja izra¢unajo priblizen oglji¢ni odtis.
Za letalski prevoz je najbolj uporaben kalkulator IATA CO2 Connect Calculator, ki
uporabi podatke o izhodis¢nem in koncnem letaliscu ter tipu letala, lahko pa dodamo
tudi ve¢ povezovalnih letov. Na podoben nacin deluje tudi zelo znan kalkulator
Atmosfair, kjer lahko izberete razred leta in redni ali Carterski let (kar uporabljajo za
polnejsa letala za paketna potovanja). Hkrati pa Atmosfair omogoca boljsi uvid v
razlike v emisijah med dolo¢enimi letali (vecja izbira kot pri IATA) in glede na to, na
katerih letali§¢ih so postanki. Zanimiva spletna stran je tudi FlightEmissionMap, ki
sicer ne izracunava to¢nih emisij, vendar uporabniku na podlagi izhodisc¢ne lokacije
na zemljevidu sveta nazorno prikaze koli¢ino odtisa do vseh vecjih letalis¢ po svetu.
Uporabnik lahko na zemljevidu tudi oznaci vsa letalisca, kamor je potoval in dobi

sestevek celotnega odtisa.

Bistvo izracuna ogljicnega odtisa za popotnike je razumevanje relativne razlike in
potencialnih prihrankov emisij med razlicnimi letalskimi prevozniki, razlicnimi
relacijami ter med letom, voznjo z vlakom in podobno. Izredno uporabno je, ce
kalkulator omogoca primerjavo vseh razli¢nih nacinov potovanja v enem vmesniku.
V primeru, da Zzelite na isti spletni strani izracunati emisije razlicnih nacinov
potovanja, je ena izmed najbolj znanih spletnih strani Sustainable Travel
International, ki ne izracuna zgolj emisij letalskega transporta, temve¢ vkljucuje tudi

kalkulator ogljika za potovanja z avtomobilom, zasebna letala in nekatere colne
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(jahte, krizarke). Na podoben nacin deluje kalkulator na spletni strani
Greentripper.org, ki omogoca kalkulacije za letalski prevoz, prevoz z avtomobilom,
tip nastanitve, navti¢ni prevoz, zelezniski prevoz, avtobusni prevoz in prevoz z
motociklom. Podobno delujeta tudi spletni strani TravelAndClimate.org in
RouteZero.world, ki ne le izracunata ogljicnega odtisa posameznih komponent
potovanja, ampak prikazeta tudi ogljicni odtis alternativnih moznosti, kot sta npr.
potovanje z vlakom ali elektri¢cnim avtomobilom, pri ¢emer pa Se izpiseta dejansko

izvedljive povezave vlakov in drugega javnega prevoza.
1.4 Izravnava potovalnega oglji¢cnega odtisa

Z vidika blazenja podnebnih sprememb je najboljsa strategija zmanjSevanje emisij
pri viru, kjer pa to ni mogoce, so sprejemljiva alternativa kompenzacijski projekti.
Nadomestilo za ogljik pomeni, da se koli¢ina toplogrednih plinov, ki jih proizvede
dolo¢ena dejavnost ali podjetje, zmanjsa drugje, kjer je zmanjsanje cenejse od
prvotnega pri tej dejavnosti. Teoreticno s kompenzacijo dosezemo optimalno
razmerje med zascito podnebja in stroski. Turistom je na voljo vrsta moznosti za
kompenzacijo potovanja. Te so na voljo v obliki spletnih shem za izravnavo ogljika,
prilagojenih razlicnim trgom. Turisti se lahko odlocijo za nalozbe v ukrepe za
energetsko  ucinkovitost  (nizkoenergijske  Zarnice), energetsko  obnovo
(hidroturbine) ali sekvestracijo ogljika (s projekti za obnovo gozdov). Pogosto so ti
projekti v drzavah v razvoju zaradi opolnomocenja skupnosti in socasnega

spopadanja s podnebnimi spremembami (Becken & Hay, 2007).

Nekateri popotniki so pripravljeni placati za zmanjsanje turisticnih emisij z izravnavo
ogljika ali optimizacijo ogljika, zato organizatorji potovanj izvajajo izravnavo ogljika
za vse svoje izdelke (na "obvezni" osnovi, tj. vklju¢eno v ceno). Turisti pogosto
izjavijo, da zelijo narediti »prave korake«. Turisticne agencije se morajo na te ideale
odzvati s storitvami in standardi, ki jih ponujajo (Scott, Reisinger in Milfont, 2010).
Po Rautiu (2020) so mlajse generacije veliko bolj pripravljene placati tovrstne
mehanizme, saj se bolj zavedajo resnosti podnebnih sprememb. Pomembno se je
zavedati, da na ravni posameznika podpiranje pobud za izravnavo ogljicnega odtisa
ne zado$c¢a, ampak je treba tudi potovati manj ali potovati ucinkoviteje. Hkrati pa
raziskovalci izpostavljajo nizek potencial prostovoljne izravnave ogljika za
zmanj$anje emisij turisticnega prometa in za spodbujanje trajnostnega nacina

zivljenja, zlasti v zvezi z letalskim prevozom. To se zacne s splosno nizko
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ozave$cenostjo javnosti in industrije o resnosti vplivov zracnega potovanja in
ukrepov za zmanjsanje emisij iz zra¢nega prometa. Kljub temu bo izravnava ogljika
ostala pogosto uporablieno orodje, dokler ne bo dosezenih ve¢ strukturnih

sprememb (Eijgelaar, 2011).
2 Ukrepi za organizatorje potovanj

Tabela 3: Ukrepi za organizatorje potovanj

NE POVZROCAJTE —  V paketne aranZmaje vkljucite nizkooglji¢ne turisti¢ne

IZPUSTOV CO, aktivnosti (hoja, kolesarjenje, jeza, vodni $porti itd.).

—  Zavezite se trajnostnemu poslovanju in se pridruzite
certifikacijski shemi Slovenia Green Tourist Agency.

—  Oblikujte potovalne aranzmaje, ki temeljijo na javnem ali
avtobusnem prevozu.

—  Izberite destinacije, kjer je mozna direktna letalska
povezava.

—  Varanzmaje vkljucite certificirane ponudnike nastanitev in
gostinstva.

—  Oblikujte in promovirajte paketne aranzmaje z daljso dobo
bivanja.

—  Izobrazujte stranke o njihovem ogljiénem odtisu
(oznacevanje emisij na potovanje) in o moznostih
njegovega zmanjsanja.

—  Preusmerite promocijske aktivnosti na segmente, ki se

ZMANJSAJTE IZPUSTE vedejo okolju prijazno, in trge, ki so geografsko blizu.

CO» —  Zmanjajte svoj neposredni oglji¢ni odtis:

—  Namestite pisarne v energetsko ucinkovite poslovne
stavbe;

—  Omejite papirnisko poslovanje in izdaje promocijskih
brosur v fizi¢ni obliki in preklop na digitalne brosure;

—  Zmanjgajte Stevilo poslovnih potovanj — spodbujajte
virtualne sestanke;

—  Odlocite se za nakup in namestitev energetsko ucinkovite
opreme (namestitev LED-Zarnic, energijsko varéni
tiskalnik);

—  Izboljsajte ravnanje z odpadki (lo¢eno zbiranje; ponovna
uporaba, kjer je mogoce);

—  Spodbujajte uporabo javnega prevoza zaposlenih in
prehranjevanje pri ponudnikih z lokalno dobaviteljsko
verigo.

POISCITE
ALTERNATIVE —  V paketne aranzmaje vkljucite ponudbo in prevoz, ki

IZPUSTOM CO, temelji na obnovljivih virih energije.
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IZRAVNAJTE 1ZPUSTE —  Nudite izravnavo izpustov svojim strankam, ki pa mora biti
coO strogo akreditirana in kredibilno omogoc¢a ekvivalentno
2 velike ponore CO»,

Organizatorji potovanj so v veliki meri odgovorni za ogljicne emisije z naslova
turizma, saj zdruzujejo posamezne storitve v turisticne pakete in jih prodajajo
turistom. V tabeli so navedeni ukrepi za organizatotje, ki lahko bistveno vplivajo na
znizanje emisij toplogrednih plinov. Ukrepi so podrobneje obrazlozeni v nadaljnjih
podpoglavijih.

21 PridruZitev certifikacijski shemi Slovenia Green

Okoljsko upravljanje, certificiranje in okoljsko oznacevanje so lahko koristna
podlaga za upravljanje dobavne verige podjetij in razvoj strateskih partnerstev.
Ceprav se to pogosto izvaja iz ckonomskih razlogov, je mogoce doseéi tudi okoljske
koristi (Peeters, Gossling & Lane, 2008). V Sloveniji lahko turisticne agencije
pridobijo znak Slovenia Green Travel Agency na podlagi enega od dveh
mednarodno priznanih trajnostnih znakov, ki jih priznava Zelena shema, in sicer
znak Travelife za turisticne agencije ali znak Green Globe. Turisticne agencije, ki
posedujejo tovrstni znak, so zavezane k zmanjSevanju emisij tako skozi lastno
delovanje (npr. zmanjsanje porabe energije v lastnih objektih, spodbujanje dela od
doma, minimiziranje poslovnih potovanj) kot tudi pri oblikovanju, prodaji in izvedbi
turisticnih  produktov (vkljucevanje alternativnih oblik transporta, vkljucevanja
trajnostnih nastanitev, izbira prevoznih sredstev z nizjim izpustom, izracunavanje
COz emisij na turo). Izmed 586 poslovnih subjektov v Registru turisticnih agencij
TGZS jih ima zeleni certifikat le 8, kar znasa 1,4 %. Zaskrbljujoce je tudi dejstvo, da
so v shemi pretezno incoming turisticne agencije, ceprav tudi outcoming turisticne
agencije prispevajo k emisijam turizma, predvsem z organiziranimi prevozi do
letali¢ in organiziranimi izleti po Sloveniji. Po drugi strani pa imajo lahko
potencialno pomembno pozitivho vlogo pri usmetjanju turistov k potovanjem z

nizjim oglji¢nim odtisom, kot je izbira avtobusa namesto avtomobila.

Organizatorji s ¢asom in strokovnim znanjem za raziskovanje in vrednotenje
razlicnih trajnostnih smernic bi lahko razvili lastno trajnostno politiko na podlagi
uveljavljenih smernic in dosegli standarde prakse, enake tistim, ki jih je mogoce

doseci z dragimi postopki akreditacije. Na primer, merila in kazalniki za organizatorje
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potovanj Global Sustainable Tourism Council so na voljo za brezplacen prenos. Ta
pristop lahko operaterjem omogodi tudi bolj celosten pristop k trajnosti, hkrati pa
se osredotoca na klju¢na vprasanja trajnosti, ki so v skladu z njihovimi podjetniskimi

vrednotami (Beames, Mackenzie & Raymond, 2022).
2.2 Oblikovanje strategije zmanjSevanja ogljicnih emisij

Kot enega izmed nujnih ukrepov vseh turisticnih agencij, ki se zavezejo
zmanjsevanju oglji¢nih emisij, predlagamo oblikovanje lastne upravljavske strategije
zmanjsevanja ogljicnih emisij, ki deluje po principu izmeri, zmanjsaj in izravnavaj
ogljicne emisije, kar je opisano v naslednjih podpoglavijih. Strategija zmanjsanja
ogljicnih emisij je v veliki meri povzeta od organizatorja potovanj Intrepid Travel
(2023), ki je eden izmed najbolj ogljicno nevtralnih organizatorjev potovanj na svetu

in si tudi z izdajo vodnikov prizadeva k spremembi tega sektorja turisticne industrije.
1. Merjenje ogljicnega odtisa organizatorjev potovan;

Razumevanje in merjenje ogljicnega odtisa je le prvi korak k prevzemaniju
odgovornosti in zas¢iti turisticne industrije z upocasnitvijo globalnega segrevanja.
Nujno je torej meriti direktne emisije organizatorjev potovanj kot podjetje, ki deluje
na fiziéni lokaciji in indirektne emisije, torej emisije, ki nastanejo kot posledica

izvedbe potovanj strank oz. turistov.

Merjenje ogljicnega odtisa je koristen instrument tako za posameznike kot
organizacije za konceptualizacijo njihovega vpliva na podnebne spremembe.
Vsekakor bi bilo smiselno, da bi se slovenske turisticne agencije zavezale k uporabi
enakega kalkulatorja ogljicnega odtisa, saj jih je na trgu veliko, za izracun pa
uporabljajo razli¢cne komponente turisti¢nih paketov (prevoz na destinacijo, prevoz
po destinaciji, prehrana, odpadki itd.) in razlicne emisijske faktorje za posamezno
komponento oz. aktivnost. Eden izmed najbolj razvitih kalkulatorjev CARMACAL,
ki je uporabniku prijazna aplikacija, ki organizatorjem potovanj in drugim podjetjem
omogoca metjenje celotnega in podrobnega ogljicnega odtisa njihovih turisticnih
paketov, kar omogoca integracijo upravljanja ogljika v njihove vsakodnevne
operacije. Vecina kalkulatorjev uporablja samo splo$ne emisijske faktorje za nacine
prevoza in so pogosto osredotoceni na en element turizma, in sicer letalski prevoz

ali nastanitev. S CARMACAL lahko organizatorji potovanj podrobno izmerijo in
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upravljajo vsak vidik ogljicnega odtisa svojih izdelkov. Oglji¢ni odtis letov je dolocen
do ravni letalskega prevoznika in tipa letala za vse razpolozljive redne lete.
CARMACAL razlikuje odtis za 25 nacinov prevoza, 21 emisijsko intenzivnih
dejavnosti in daje natan¢ne izracune razdalje. Oglji¢ni odtis nastanitev se izracuna na
individualni osnovi za priblizno 550.000 nastanitev po vsem svetu. Za ostale
nastanitve je na voljo 20 razli¢nih vrst z individualnimi emisijskimi faktorji. Clani
Travelife in druge stranke lahko kupijo letne uporabniske licence za CARMACAL,
pti ¢emer imajo c¢lani Travelife dolocene ugodnosti pri nakupu. Glede na to, da
certifikacijska shema Zelena shema slovenskega turizma od certificiranih turisti¢nih
agencij zahteva certifikat Travelife ali Green Globe, je smiselno, da se pri ze
certificiranih agencijah spodbuja uporaba CARMACAL-kalkulatotja (Travelife, b.
d).

Splosno  izobrazevanje turistov o podnebnih spremembah prek lastnih
maloprodajnih poslovalnic, okoljskih razdelkov spletnih strani ter posebnih brosur
je nujno. Raziskave nakazujejo, da ¢e potovalne agencije obvescajo turiste o
nizkoogljicnem turizmu, pomagajo bolje razumeti nizkoogljicni turizem in ceniti
pozitiven vpliv dejanj na okolje, kar pozitivno vpliva na druzbeno podobo podjetja
in uspesnost poslovanja (Hsiao et al., 2021). Eden izmed nacinov zmanj$evanja
emisij oz. usmerjanja turisticne potrosnje je objava informacij o ogljicnem odtisu
turisti¢nih paketov. Razprava o oznacevanju emisij je v turisticnem sektorju $e vedno
v teku. Nekateri predlagajo, da bi potovanja oznacili z razmetji, kot je "CO:z na
nocitev", drug pristop pa bi lahko bil upostevanje ekoloske ucinkovitosti tutizma
"CO:z na porabljen evro " (G&ssling et al., 2005). Spodnja slika je primer oznacevanja
ogljicnega odtisa na turo, kot ga uporablja ena izmed trajnostno certificiranih
turisti¢nih agencij v Sloveniji. Zal je ta turisti¢na agencija edina v Sloveniji, ki to javno
vkljucuje v opise svojih tur. Eden izmed nacinov sporocanja bi lahko bil tudi v
fizicnih poslovalnicah, kjer bi lahko obstajale javne delovne postaje, ki bi vsaki
stranki omogocale izracun osebnega oglji¢nega odtisa ali pa bi se prodajno osebje
lahko sklicevalo na to na ustreznih spletnih mestih. Ogljicne odtise, ki jih izracunajo
kalkulatorji, je treba predstaviti tako, da jih lahko potrosniki povezejo s svojim
osebnim vedenjem, tudi z omejenim razumevanjem osnovnih Stevilk. Lahko se
domneva, da je obseg vplivov emisij zaradi turisticnega prometa bolj verjetno
razumljiv, ¢e jih postavimo v kontekst z drugimi emisijami na individualni ravni.

Kljucne lastnosti uspe$nega kalkulatorja ogljtka vkljucujejo jasno postavitev,
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vsakdaniji jezik, preproste, a osebno prilagojene zahteve glede informacij, smiselne

in razumljive rezultate ter osebno in realisti¢no nadaljnje ukrepanje (Zotz, 2008).
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Slika 1: Primer oznacCevanja ogljicnega odtisa na turo
Vir: Wajdusna — Butjatik d.o.o., 2020

2. Zmanjsevanje posrednega ogljicnega odtisa organizatotjev potovanj:
—  SPREMEMBE NACINA POTOVANJA

Razvoj produkta ima neposreden vpliv na ogljicno intenzivnost in ekolosko
ucinkovitost, ki je odvisna predvsem od nacina prevoza, oddaljenosti do destinacije,
v manj$i meri pa od vrste nastanitve in ponujenih aktivnosti. Posledi¢no lahko
ugodnejso ekoucinkovitost oz. visji promet na kg izpustov dosezemo z relativno
majhnimi spremembami produkta, kot je izbira energijsko ucinkovitejse oblike
transporta. Turisticnim paketom na kratkih do srednjih razdaljah do 2000 kilometrov
lahko mo¢no koristi sprememba nacina prevoza, tj. z letala ali avtomobila na
zeleznico ali avtobus. To pa bo produkt bistveno spremenilo in ga naredilo manj
zanimivega za trenutne kupce, ki zahtevajo pristope socialnega marketinga (Peeters,
Gossling & Lane, 2008).
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Optimizacija potovanja glede na njegov prispevek k emisijam ogljika zahteva
kombinacijo moznosti, vezanih na transport, kot je (Dubois & Ceron, 2009):

— zamenjava letala z vlakom za celotno potovanje ali za njegov del, na primer
za dosego vozlisca ali konc¢nega cilja;

— dajanje prednosti direktnim letom brez postankov (nizkocenovni
prevozniki pomnozijo taksne priloznosti in ustvarjajo linije med majhnimi
in srednjimi letali$¢i);

—  izbira bolj direktnih letalskih poti in izogibanje obvozom;

—  izbira ucinkovitejsih letal in tudi letov z visoko zasedenostjo: Carterski leti,
leti brez sedezev v poslovnem ali 1. razredu, druzbe z boljsimi faktorji

zasedenosti.

Velik del ponujenih potovanj so potovanja z avtobusi, ki so v primetjavi s potovanji
z letalom, bistveno bolj okolju ptijazni, ¢etudi niso uporabljeni elektri¢ni avtobusi.
Organizatotji potovanj se lahko odlo¢ijo za najem okolju bolj prijaznih avtobusov,
in sicer elektri¢nih ali na LPG-pogon ali pa takimi, ki imajo boljse izgorevanje oz.
nizje vrednosti emisij (Marin-Pantelescu et al., 2019). Izvedemo lahko spremembe,
vezane na optimizacijo avtobusnega potovanja na nacin, da se prevozi manjse stevilo
kilometrov oz. obis¢e ve¢ destinacij, ki se nahajajo na kraj$i razdalji. V primeru
potovanj z letalom pa se namesto dodatnega najema avtobusa na destinaciji lahko

kot glavno prevozno sredstvo za manjse skupine izbere javni prevoz.

— 1ZBIRA CERTIFICIRANIH PONUDNIKOV NASTANITEV IN
GOSTINSTVA

Potovalne agencije lahko izpostavijo okolju prijaznejse nastanitvene obrate, na
primer s certifikati, prikazanimi poleg drugih ustreznih informacij. Kjer dejavnosti z
nizkimi emisijami ogljika poudatjajo tudi optijemljive vidike bivanja z neposrednimi
koristmi za stranke, kot je uporaba regionalnih ali ekoloskih zivil, je nizkoogljicne
pobude relativno preprosto spremeniti v visokokakovostno podobo nastanitve, kar

je lahko tudi konkurencna prednost (Molina-Azorin et al., 2015).

—  OBLIKOVANJE IN PROMOCIJA PAKETNIH ARANZMAJEV
ZA DALJSE BIVANJE
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PodaljSanje povprecne dolzine bivanja je kljucnega pomena za doseganje
nizkooglji¢nega turizma (UNWTO & UNEP, 2008), glede na to, da ima vecina
zaposlenih pravico do fiksnega dopusta. Organizatotji potovanj imajo tu pomembno
prednost in vlogo pri ozavescanju turistov o smiselnosti manjsega Stevila potovanj,
a za daljsi cas. Pri tem je treba uporabiti tako okoljske kot tudi druge argumente.
Eno takih priporoéil je trzenje turisti¢nih paketov kot 'Destinacija x: od y € na osebo
na dan'. S tem bi se fokus stranke spremenil v korist daljsih poéitnic, saj bi daljse
bivanje postalo sorazmerno cenejse, kar pomeni, da bi pocitnicam dodali dodaten
dan. Za organizatorje potovanj bi imel tak pristop Stevilne prednosti. Prvic,
povpreéni prihodek na stranko bi se povecal, ker bodo paketi z daljso dobo bivanja
prinesli vedji promet na prodani paket. Razlika med krajsim in daljsim paketom je
povezana s stroski dodatne nocitve, kar ima tudi vedji ekonomski ucinek za
receptivno destinacijo. Drugi¢, stroski na destinaciji se znizajo glede ciscenja,
vzdrzevanja, pranja perila, prijave in odjave, pijace dobrodoslice in drugih vidikov.
Na splosno bi morali imeti organizatorji potovanj, ki zac¢nejo tovrstno oglasevanje,
prednost, saj bi v potovalnih katalogih predstavili precej niZje cene, saj trzijo pakete
na dnevni osnovi. Za organizatorje potovanj bi zmanjSanje povprasevanja po
prevozu s spodbujanjem daljSega bivanja lahko pomenilo ve¢jo konkurenco
prevoznih podjetij, kar bi privedlo do nizjih cen in boljsih storitev (Peeters, Gossling
& Lane, 2008).

— IZOBRAZEVANJE TURISTOV IN USMERJANJE NJIHOVEGA
VEDENJA

Nizkoogljicna potovanja, ki jih je oblikovala turisti¢na industrija, se dejansko lahko
uporabijo kot nacin za pomo¢ pri izobrazevanju turistov o varstvu okolja in razvoju
trajnostnega turizma ter za povecCanje njihove pripravljenosti za nakup
nizkooglji¢cnih izdelkov (Hsiao, 2016). Organizatorji potovanj lahko spodbujajo
potovanja z manjsim ogljicnim odtisom med turisti z zagotavljanjem podrobnih
informacij o emisijah toplogrednih plinov, povezanih z vsakim posebnim scenarijem
potovanja, hkrati pa lahko nudijo tudi popuste tistim turistom, ki se odlocijo za

taksne pocitnice (Filimonau et al., 2014).

Turisti si namre¢ zelijo ve¢ informacij, ki bi jim pomagale do okoljsko
odgovornejsega ravnanja. Zotz (2010) trdi, da bi oznacevanje ogljicnega odtisa

vodilo k vedji ozavescenosti o vplivih pocitnic na podnebje in povecalo preglednost
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ponujenih produktov. Informacije na spletnem mestu potovalne agencije so zelo
pomembne, saj ne samo, da povecujejo ozavescenost potrosnikov o povezavi med
podnebnimi spremembami in turizmom, ampak jih tudi usmetjajo k poti do
nizkoogljicnega potovanja. Zagotavljanje informacij o oglji¢ni intenzivnosti porabe
bi lahko bilo pomembno pri izgradnji bolj trajnostnega turizma na vsaj dva razlicna
nacina. Prvi¢, obstajajo znatne razlike v oglji¢ni intenzivnosti istega turisticnega
proizvoda, kot je let z A na B. Ce dve razli¢ni letalski druzbi letita na isti relaciji, se
lahko potniki odlocijo za potovanje v korist okolju prijaznejse letalske druzbe. To pa
zahteva razpolozljivost informacij o okoljski ucinkovitosti razli¢nih letalskih
prevoznikov, kat je lahko odvisno tudi od tipa letala, uporabljenega na doloceni poti.
V idealnem primeru bi bilo treba informacije zagotoviti v procesu trzenja in
rezervacije s prikazom tako cene za doloceno potovanje kot tudi njegove oglji¢ne
intenzivnosti. Drugo podro¢je so skupna potovanja, kar omogoca primerjavo
ogljicne intenzivnosti razlicnih destinacij in paketov, kot sta mestni oddih z vlakom
ali potovanje na dolge razdalje (Peeters, Gossling & Lane, 2008). Spletne strani
slovenskih turisti¢nih agencij imajo zelo redko prikazane informacij o nizkooglji¢nih
potovanjih. Dejstvo je, da tovrstne informacije Ze obstajajo na spletu za individualne
osebe (npr. iskalnik Google Flights pri rezultatih iskanja letov ze prikazuje te

podatke), vendar jih turisticne agencije ne uporabljajo.

Nenazadnje lahko organizatorji potovanj prek komunikacije s turisti pri njih
spodbudijo stevilne vedenjske spremembe, ki smo jih Zze omenili v poglaviju,
namenjenem potro$nikom. V primeru avtobusnih potovanj lahko vodniki turistom
svetujejo, da organske smeti zbirajo v eno vreco, plastenke pa v drugo vreco in jih
ob koncu dneva oddajo vozniku. Smeti nato voznik ali vodnik odda na za to urejenih
mestih (Marin-Pantelescu et al., 2019). Potnike lahko obvescajo tudi recimo o

uporabi letalskih kart in vavéerjev oz. napotnic v elektronski obliki.

3. Zmanjsevanje neposrednega ogljicnega odtisa organizatotjev potovanj
Neposredne emisije nastajajo na samem kraju ali z naslova uporabe sluzbenih vozil,
zato je nujen trajnostni pristop k porabi in proizvodniji. Priporocila za organizatorje

potovanj so:

— namestitev pisarn v energetsko ucinkovite poslovne stavbe;
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— omejitev papirniskega poslovanja in izdaje promocijskih brosur v fizi¢ni
obliki in preklop na digitalne brosure;

— zmanj$anje $tevila poslovnih potovanj — spodbujanje virtualnih sestankov;

— nakup in namestitev energetsko ucinkovite opreme (namestitev LED-
zarnic, energijsko varéni tiskalnik);

— izboljsanje ravnanja z odpadki (loceno zbiranje; ponovna uporaba, kjer je
mogoce);

— spodbujanje uporabe javnega prevoza zaposlenih in prehranjevanja pri

ponudnikih z lokalno dobaviteljsko verigo.
4. lzravnava emisij ogljika

Trenutno veliko organizatorjev potovanj in turisticnih agencij po svetu svojim
strankam ponuja nakup emisijskih kuponov, vendar pri slovenskih podjetjih to $e ni
prisotno. Emisijski kuponi so vec¢inoma na voljo kot izbirni, dejanski nakup pa je
neposredno povezan s preprostostjo te izbire za stranke. Nekatera podjetja vkljucijo
strosek ogljicne izravnave v izdan racun, strankam pa povedo, da jim tega ni treba
placati, ¢e ne zelijo. V tem primeru se mora potnik zavestno odlo¢iti, da ne bo izbral
zelene moznosti, pri cemer raziskave kazejo, da je taksnih zgolj 30 % kupcev. Drugi
ga ponujajo kot opcijsko moznost na svojem rac¢unu in tu je odstotek kupcev, ki se
za to odlocijo, priblizno 15 %. Druga podjetja dajo strankam letak ali jih usmerijo na
spletno stran; v tem primeru so stopnje nakupa zelo nizke (Becken & Hay, 2007).
Smiselno bi bilo torej vkljuciti nakup emisijskih kuponov v obstojece turisticne
pakete ter tako povecati znesek prispevkov za projekte, ki podpirajo zmanjsanje

emisij ali podpiranje raziskav na tovrstnih podrodjih.

V Sloveniji turisticne agencije velikokrat organizirajo carterske polete s slovenskih
ali bliznjih letali¢, ki Ze sama ponujajo moznost emisijske izravnave, kot je recimo
Fraport Slovenija. Potnikom ljubljanskega letalisca, ki ga upravlja Fraport Slovenija,
je na voljo program v sodelovanju z druzbo CarbonClick, s katerim lahko
prostovoljno izravnavajo svoj ogljicni odtis. Moznost izravnave ogljicnega odtisa je
na voljo vsem potnikom, ne glede na to, s katero letalsko druzbo potujejo.
CarbonClick uporablja certificirana nadomestila za zmanjSevanje vpliva letalske
dejavnosti na podnebje s pomocjo eti¢nih, preglednih in popolnoma sledljivih Gold

standard projektov pogozdovanja in obnovljive energije. To vsem potnikom, ki se
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odlocijo za izravnavo ogljicnih emisij, ki jih povzrocijo z letalskimi potovanji,
omogoca natancen vpogled v to, kje in kako se vlagajo njihova nadomestila
(Ljubljana Airport, b. d.). O tej izbiri bi lahko torej turisti¢ne agencije obvescale in

nagovarjale svoje kupce, ki letijo z ljubljanskega letalisca.

Ko gledamo na izravnavo ogljika z ekonomskega vidika, je ocitno, da gre za glavno
sredstvo potovalne industrije za zmanjSanje emisij. Vendar to preusmetja
odgovornost proizvajalca v odgovornost potrosnika, kar pomeni zgolj odmik od
bistva problema. Treba se je torej zavedati, da na ravni podjetij za zmanjsanje emisij
toplogrednih plinov niso dovolj le podpore za izravnavo ogljika (kompenzacijski
mehanizmi), ampak tudi oblikovanje paketov, ki povzrocajo manj emisij, in

spodbujanje strank, da potujejo ucinkoviteje in bolj okolju prijazno.
2.3 Spremembe v trZenjskem spletu

Spremembe trzenjskega spleta z usmeritvijo na bliznje trge in podaljSanja obdobja
bivanja bodo zahtevali inovativno trzenje. Vse oblike vedenjskih sprememb v druzbi
je tezko doseci. Posebej tezke so v turizmu, kjer gre za mocna in ¢ustvena vprasanja
uzitka, svobode in statusa. Nacina marketinga za dosego vedenjskih sprememb v
turizmu sta demarketing in socialni marketing. Doslej so bile te marketinske tehnike
v turizmu redko uporabljene, saj se je trzenje turizma osredotocilo na povecanje
stevila obiskovalcev in trznega deleza, ne pa na tezje, zahtevnejse in sporne naloge
spreminjanja vedenja. Vzpon trajnostnega turizma, ekoturizma, kulturnega turizma
in zlasti prizadevanje za nizkooglji¢ni turizem pa bi moral spodbuditi zanimanje za
te tehnike (Pecters, Gossling & Lane, 2008). Ce se organizator potovanj osredotoca
na turiste, ki so v veliki meri ze zavezani trajnostnemu vedenju, si lahko privosci tudi
dolocen dvig cen. Raziskava v Tajvanu je namre¢ pokazala, da je okrog 60 % turistov
pripravljenih placati med 5 in 10 % ve¢ za nakup nizkooglji¢nih turisticnih paketov
(Hsiao, Sung & Lu, 2017).

3 Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljavske organizacije

Individualna prizadevanja za blazenje podnebnih sprememb z zmanjSanjem ali
izravnavo oglji¢nih emisij ne smejo biti ve¢ prednostna politicna usmeritev, temve¢
je treba problem emisij preoblikovati v vprasanje skupnega in ne individualnega
ukrepanja (Higham, Ellis & MacLaurin, 2019). Turizem je v veliki meri dejavnost
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zasebnega sektorja, vendar ima zelo tesne odnose z javnim sektorjem. Ministrstva,
nacionalne turistine organizacije in obcine so tako vkljucene v regulacijo industrije
in ustvarjanje infrastrukture. Tako je tudi javni sektor bistvenega pomena in — ceprav
véasih nehote — partner pri spremembi vedenja in pri vplivanju na tokove
obiskovalcev v nacinih potovanja (Peeters, Gossling & Lane, 2008). Ukrepi,
namenjeni destinacijskim in nacionalnim upravljavskim organizacijam, so navedeni

v spodnji tabeli. Podrobnejsi opisi ukrepov so navedeni v nadaljevanju podpoglavija.

Tabela 4: Ukrepi za destinacijske in nacionalne upravljavce

UKREPI

—  Zagotovite izobrazevanje organizatorjem potovanj ter s tem
povecujte njihovo zavedanje o odgovornosti za oglji¢ni odtis
ter jim hkrati ponudite oprijemljive nasvete za zmanjsanje
oglji¢nega odtisa.

—  Podprite shemo Slovenia Green Tourist Agency s finan¢nimi
spodbudami za slovenske organizatorje potovanj in jo

ZMANJSAJTE EMISIJE aktivno promovirajte.

CO, —  Izobrazujte in osvescajte domace prebivalstvo, saj s tem
vplivate na njihovo okoljsko zavednost in posledi¢no na
njihove potovalne navade.

—  Zagotovite trajnostnim turisticnim agencijam partnersko
promocijo nizkooglji¢nih turisticnih paketov.

—  Preusmerite promocijske aktivnosti na segmente, ki se
vedejo okolju prijazno, in trge, ki so geografsko blizu.

3.1 Podpora shemi Slovenia Green Tourist Agency

V Sloveniji je ze uveljavljena shema Slovenia Green Tourist Agency, ki spodbuja
nizkoogljicno delovanje turistiénih agencij. Ministrstvo za gospodarski razvoj in
tehnologijo prek Javnega razpisa za spodbujanje uvajanja okoljskih in trajnostnih
znakov za turisticne nastanitve in gostinske ponudnike prijaviteljem povrne do 5000
evrov sredstev za uspesno izpeljan postopek certificiranja z enim izmed znakov, ki
jih priznava ZSST. Do kandidature na razpisu pa niso upraviene preostale
kategorije ponudnikov, kot so turisti¢ne atrakcije in agencije. Med ukrepi v trenutni
strategiji trajnostnega turizma je tudi ukrep sofinanciranja uvajanja okoljskih in
trajnostnih certifikatov v razsirjeni obliki, torej tudi vkljucevanje turisticnih agencij
(MGRT, 2022). Predlagamo ¢im hitrejso izvedbo tega ukrepa, ki naj bo kontinuirano

izveden veckrat oz. vsako leto.
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3.2 IzobraZevanje organizatorjev potovanj

Smiselna je priprava programov in orodij za upravljanje korporativne okoljske
odgovornosti v zvezi s poslovnim delovanjem in upravljanjem destinacij, da bi
izboljsali razumevanje menedzetjev podjetij o trajnostnem delovanju. Predvsem jih
je treba pouciti, kako bi te prakse koristile podjetju in druzbi. Podrobni vodniki s
primeri najbolj$ih praks bi lahko okrepili pozitiven odnos menedzerjev in jim
pomagali vzpostaviti boljse politike in prakse. Vladna podpora in spodbude,
usmetjene v zagotavljanje ustreznih virov, vklju¢no z znanjem, vescinami in
dolgorocnim financiranjem, bi bile e posebej kortistne za spodbujanje prizadevanj
organizatorjev potovanj pri trajnostnem razvoju destinacij. Zlasti u¢inkovito bi bilo
vzpostavljanje partnerstev med organizatorji potovanj, obcinami oz. zavodi za
turizem, nevladnimi organizacijami in lokalnimi skupnostmi. Klju¢no je torej
izboljsati splo$no ozavescenost okoljske odgovornosti, zlasti za vodstveno osebje v
potovalnih agencijah z dolgo zgodovino delovanja. Menedzetji iz zelo razvitih
agencij so se namre¢ zelo verjetno navadili na konvencionalne nacine delovanja,
medtem ko bodo s¢asoma obcutili pritisk na svoje operativne prakse. Zato je treba
te vrste turisticnih podjetij Se posebej usmeriti v programe usposabljanja in
izobrazevanja, ki se nanasajo na koncepte in izvajanje okoljske odgovornosti podjetij
(Lin, Lu & Chang, 2018). Lastne trajnostne vrednote menedzerjev organizatorjev
potovanj druzbo so namre¢ najpomembnejsi napovedovalec sprejemanja ukrepov
podjetja za zmanjsanje emisij toplogrednih plinov (Goffi, Masiero in Pencarelli,
2018).

3.3 IzobrazZevanje domacega prebivalstva

Emisije posameznika so povezane z osebnimi navadami, zato je pomembno
spremeniti inherentne koncepte in vedenje turistov v korist nizkooglji¢nega turizma.
Stevilni turisti se e vedno ravnajo »tradicionalno«, saj mislijo, da turizem ne bo
resneje Skodoval okolju, in ne razmisljajo o moznostih nizkooglji¢nega turizma. Da
bi spremenili tradicionalno predstavo domacega prebivalstva o turizmu, bi morali
zanje izvajati poglobljene kampanje in izobrazevalne programe o nizkoogljicnem
turizmu, ki bi jih pozivali h gojenju navad nizkoogljicnih potovanj in ustvarjanju
zdravega turisticnega vzdus$ja ter tako spodbujali zavedanje o pomenu
nizkooglji¢nega turizma v celotni druzbi (Liu & Pan, 2016). Hkrati bi lahko

spodbujali turizem na kratke razdalje, domadi turizem ali turizem med sosednjimi
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drzavami, zlasti znotraj pogosto manj razvitih obmejnih regij. V ¢asu pandemije
covida-19 so bile ze izvedene Stevilne trzenjske promocije s fokusom na domacem

prebivalstvu, ki so se izkazale za dober temelj za prihodnje delovanje.
3.4 Spremembe trZenjskega spleta

Ucinkovito optimiziranje trgov vkljucuje namerno nacrtovanje locenih segmentov
obiskovalcev, tako da se zmanjsajo skupni antropogeni izpusti toplogrednih plinov
zaradi turizma na destinaciji, hkrati pa si prizadeva povecati skupne koristi turizma
za lokalno/nacionalno gospodarstvo, okolje in druzbo (Géssling et al., 2016).
Optimiziranje trzenjskega spleta ponuja velik potencial za zmanjsanje nacionalnih
emisij iz turizma, e temelji na temeljitih raziskavah. Optimizacijski model
preoblikovanja trzenjskega spleta destinacije, ki temelji na dolocenih ciljih in
omejitvah, omogoca skrbno kvantitativno preucitev kompromisov med ogljicno
intenzivnostjo prihodov in socialnoekonomskimi vplivi turizma. Desetodstotno
povecanje obiskov s trgov z nizkimi emisijami v kombinaciji s strategijami za
omejevanje segmentov obiskovalcev z visokimi emisijami ponuja velik potencial za
dekarbonizacijo turizma za destinacijo (Sun, Lin & Higham, 2020). Destinacije, ki
nadaljujejo z obic¢ajnimi trznimi strategijami brez upostevanja oglji¢ne intenzivnosti,
se lahko znajdejo na bolj obcutljivem terenu za globalna nihanja stroskov energije in
spremembe politike odprave emisij (Gssling, Scott & Hall, 2015). Za zacetek bi
lahko taksno priloznost zagotovila odprava trzenja na oddaljenih trgih, s
preusmeritvijo virov za povecanje turizma z bliznjih ali domacih trgov (Happonen,
Rasmusson, Elofsson & Kamb, 2022).

Neizkoriscen potencial je tudi partnerska promocija nizkoogljicnih pocitnic. V
mnogih primerih so pionirji nizkoogljicnih pocitnic manjsa podjetja, pogosto
posebej ustanovljena z upostevanjem okoljskih in eti¢nih pristopov. Imajo majhne
proracune za trzenje in imajo omejene marketinske sposobnosti. Partnersko trzenje
lahko zdruzi vire, ustvari vecji vpliv in promocijo podobe ter si privoséi storitve
usposobljenega marketinskega osebja in uporabo nove tehnologije (Peeters,
Gossling & Lane, 2008). Drzava oz. Slovenska turisticna organizacija kot nosilec
Zelene sheme slovenskega turizma bi lahko nudila ve¢jo podporo pri skupnem
marketingu tovrstnih produktov, saj so trenutno turisti¢ne agencije za to odgovorne
popolnoma same. Del tovrstnih aktivnosti bi lahko bila tudi vkljucitev kalkulatorja

ogljicnega odtisa potovanja po Sloveniji na I Feel Slovenia turisti¢cnem portalu, kot
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ima to urejeno promocijska spletna stran Visitlceland, na osnovi izra¢una pa bi lahko
uporabnikom predlagali oglji¢cno manj intenzivne ponudnike ali druge elemente

potovanja.
4 Zakljucek

Organizatotji potovanj so sestavni del mednarodne turisticne industrije in njihova
vloga presega njihovo prvotno veleprodajno funkcijo. Ceprav nastanitev in turistiéne
prostocasne dejavnosti znatno prispevajo k ogljicnim emisijam sektorja, glavni delez
prihaja iz prometa, znotraj prometa pa vec kot polovico povzrodi zracni promet.
Tehnoloske inovacije ne bodo zadostne, da bi zmanjsale koli¢ine proizvedenega CO2
v letalskem prometu, zato je nujno zmanjsanje Stevila prevozenih kilometrov na

potnika, ¢e Zelimo zmanjsati emisije CO2 z naslova turizma.

Organizatorji potovanj so lahko klju¢ni akterji v procesu prestrukturiranja.
Nizkoogljicna strategija organizatorjev potovanj se mora osredotociti na letno
merjenje emisij podjetja, prepoznavanje priloznosti za zmanjsanje emisij in izravnavo
neizogibnih emisij. Da bi lahko organizatorji potovanj ucinkovito zmanjsali svoje
emisije, povezane s produkti, je treba ukrepe na podroc¢ju tehnoloskih inovacij
zdruziti z drugimi pristopi, kot je spodbujanje spremembe potovalnega vedenja
(premik na blizje destinacije, zmanj$anje povprecnega Stevila potovanj na osebo in
hkratno podaljsanje bivanja), preusmeritev prevoza potnikov z letala in avtomobila
na zeleznico in avtobus ter optimizacijo verig prevoza potnikov z upravljanjem
mobilnosti. Oznacevanje emisij lahko strankam pomaga pri sprejemanju okolju
prijaznih odlo¢itev. Turisticni sektor bi se torej moral ukvarjati z razvojem
inovativnih izdelkov z nizkimi emisijami toplogrednih plinov in prevzeti vodilno
vlogo pri tem s sprejetjem ve¢ strukturnih sprememb, namesto da bi se osredotocal

na izravnave.

Demarketing in socialni marketing sta bila v tem poglavju opredeljena kot mozni
sredstvi za doseganje vedenjskih sprememb v turizmu. Medtem ko je bilo
odpravljanje trzenja uspesno uporabljeno v nekaterih kontekstih, povezanih s
turizmom, na primer za zmanj$anje pritiska na ranljiva obmo¢ja ali za izogibanje
nekaterim vrstam nezazelenih turistov, je morda koncept zanimiv tudi za
organizatorje potovanj. Vendar le v primeru, da imajo hkrati razvito strategijo

spodbujanja nizkoogljicnih produktov. Po pregledu teh premislekov postane jasno,
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da imajo organizatorji potovanj razlicne moznosti za prestrukturiranje in
spremembo svoje proizvodnje in trzenja. Taksne spremembe so mozne tudi z

ekonomskega vidika, vsekakor pa so nujne z vidika podnebnih sprememb.
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Odlo¢itve o nasi vsakdanji prehrani, tako doma kot na turisti¢cnem
potovanju, imajo pomemben vpliv na globalne spremembe
podnebja. Razli¢ne studije kazejo, da celotni prehranski sistem na
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Decisions about our daily diet, both at home and while traveling,
significantly impact global climate change. Tourism, along with
gastronomic tourism, has proven to be an extremely important
partner in the field of sustainable development and addressing
climate change. In our study, we investigated how gastronomic
tourism is involved in the overall carbon footprint of tourism.
The research aimed to map the state of adaptation of gastronomy
to climate change and its mitigation, as well as to identify relevant
aspects and multidisciplinary approaches and outline the field of
research. We conducted focus groups and in-depth interviews
with various experts in agriculture and tourism, representatives of
institutions responsible for shaping agricultural and tourism
policies, and providers in the gastronomic tourism chain. In the
tinal part of the research, we analysed existing tourism policies,
compared them with the findings from the empirical part, and
formulated recommendations for further actions in the field of
gastronomic tourism in Slovenia. A significant contribution of
our research also lies in identifying gaps in knowledge needed in
various sectors that affect the state and development of

gastronomic tourism and defining potential areas for research.
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Turizem se je skupaj z gastronomskim turizmom dokazal kot izjemno pomemben
partner na podrocju trajnostnega razvoja in naslavljanja podnebnih sprememb.
Gastronomska dozZivetja so pogosto glavni motiv potovanj, ki obiskovalce pripeljejo
na destinacijo (Catvache-Franco in sod., 2022), ¢eprav vsakega gosta, ki na svoji poti
zavije v restavracijo ali uporabi druge oblike gastronomske ponudbe, ne moremo
Stetl za gastronomskega turista (Hall & Sharples, 2003). Gastronomski turizem in
prehranske odlocitve tutistov tako lahko obravnavamo kot del globalnega in/ali
destinacijskega prehranskega sistema. Hrana za turista lahko predstavlja vrhunec
turisticnega dozivetja, podporno dozivetje ali zgolj dnevno rutino (Quan & Wang,
2004), vrednotenje pomembnosti hrane kot motiva za potovanje pa se razlikuje od

destinacije do destinacije.

Gastronomski turizem je po mednarodno sprejeti definiciji UNWTO opredeljen kot
tip aktivnosti, ki ga oblikuje izkusnja obiskovalca, povezana s hrano, ter s hrano
povezanimi produkti in aktivnosti na potovanju (UNWTO, 2019, str. 8). Poleg
pristnih, tradicionalnih in inovativnih kulinari¢nih dozivetij, ki jth uvr$¢amo v ta tip
turizma, pa sem sodijo Se mnogi drugi dogodki in dozivetja, kot so obiski in
aktivnosti pri lokalnih pridelovalcih, razli¢ne kulinari¢ne delavnice, festivali in drugi
dogodki, pa tudi vinski in pivski turizem z vsemi na vino in pivo vezanimi dozivetji.
Kot temeljni del dedis¢ine destinacije spada gastronomski turizem v kulturni
turizem, v t. 1. zunanji krog kulturnega turizma, ki ga opredeljujeta tudi zivljenjski
slog, pretekli in sodobni nacini prezivljanja €asa ter vsakovrstna ustvarjalnost
(ETC/UNWTO, 2005, stt. 3). Kot poudatja ze definicija UNWTO, je v ospredju
sodobnega gastronomskega turizma izkusnja in unikatnost dozivetja, povezana z
okusanjem hrane in pijace (Sormaz in sod., 2016). Gastronomski turizem kot
podzvrst kulturnega turizma vkljucuje tako vinsko kot kulinaricno dediscino in
kulturo ter predstavlja stratesko medsektorsko sticis¢e med kmetijstvom,
gastronomijo in turizmom. Obiskovalci raje izbirajo avtenticne produkte obiskovane
destinacije, zato je okusanje hrane s kulturnega, socialnega in ekonomskega vidika
pomembno za razvoj turizma. Za turiste sta pomembna gradnja imidza in dejstvo,
da so videni, kje jejo, kaj jejo, kdaj jejo in s kom jejo (Sengel in sod., 2015; Sormaz
in sod., 2016). Studije kaZejo, da ima avtenti¢nost produktov in zaznana kakovost
gastronomske izkus$nje mocan vpliv na namen za ponoven obisk destinacije turistov
(Ozdemir in Seyitoglu, 2017).
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Po drugi strani velja poudariti, da je gastronomski turizem veé kot le posledica
vsakega iskanja pripravljene hrane. Da lahko posamezni obisk destinacije
opredelimo kot gastronomski turizem, mora biti obisk spodbujen s posebnim
zanimanjem za kulinari¢no dedi$¢ino, gastronomijo oz. gurmansko dozivetje (Sengel
in sod., 2015). Kulinari¢na dediscina, ki predstavlja del lokalne oz. regionalne kulture,
je tako vitalni del kulturnega turizma, zaradi Cesar se gastronomski turisti uvrscajo
med kulturne turiste. Raziskave kazejo, da gastronomska dozivetja stimulirajo
razlicne Cute turistov, kar jim omogoca ucenje novih stvari, sooblikovanje lastnih
izkusenj in aktivno vkljucevanje v interakcijo z gostujoco skupnostjo. Zaradi taksnih
lastnosti spadajo gastronomski produkti v skupino produktov z visoko dodano
vrednostjo ter zaznano kakovostjo produktov. Gastronomsko dozivetje kot del
izkustvene ekonomije tako vsebuje elemente izobrazevanja, zabave, estetike in
eskapizma, ki gosta kar najbolj intenzivno vkljucujejo v sooblikovanje dozivetja
(Mulcahy, 2019, str. 48).

V aktualni Strategiji slovenskega turizma je gastronomski turizem prepoznan kot
strateSko podrocje vlaganja in razvoja kakovosti. Gastronomija je opredeljena kot
horizontalni povezovalni produkt, z moc¢nim vplivom na imidz in prihodke (SST
2022-2028, str. 220-225). Analiza 15 ciljnih trgov, ki so jih za STO opravili v druzbi
Valicon v letih 2017/2018, je pokazala, da se med najboljsimi tremi pojavljajo tudi
druzabni foodieji, uzivanje v dobri hrani in pijaci pa se kot najbolj znacilen motiv za
potovanja pojavlja pri avstrijskih, danskih, $vicarskih in $vedskih turistih (Valicon
2018). Med slednjimi lahko le avstrijske turiste prepoznamo kot ene od
najpogostejsih gostov pri nas. Tudi aktualna strategija ugotavlja, da gastronomije,
kljub pomembnim premikom in projektom v zadnjih nekaj letih, kot so bili
pridobitev naziva Evropska gastronomska regija (2021) ter Michelinovega
gastronomskega vodnika, ne moremo opredeliti kot vodilni slovenski turisticni
produkt (SST 2022-2028, str. 226). Vseeno pa hrana v lokalih po podatkih SURS v
potrosnji tujih turistov v Sloveniji predstavlja kar 36 % sprotnih dnevnih izdatkov,
nadaljnjih 9 % pa $e hrana iz trgovine (STO, 17. 3. 2023). Ne glede na hierarhi¢nost
motiva gastronomije v odlocitvi za obisk destinacije pa prehrana predstavlja
pomemben del vsakdana obiskovalca tako v njegovi rutini kot tudi v njegovi

potrosnji.
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Odloc¢itve o nasi vsakdanji prehrani, tako doma kot na turisticnem potovanju, imajo
pomemben vpliv na globalne spremembe podnebja. Razlicne studije kazejo, da
celotni prehranski sistem na planetarni ravni prispeva med 26 % in 30 %
antropogenih izpustov toplogrednih plinov (Poore & Nemecek 2018; Mbow in sod.
v Reynolds 2020), iz ¢esar lahko sklepamo, da bi ob prehodu na bolj trajnostno
prehrano, ki jo FAO opredeljuje kot zdravo, ima nizek oglji¢ni odtis in je cenovno
dostopna ter kulturno sprejemljiva (Aleksandrowitz in sod., 2016, str. 2), pomembno
vplivali na celotne izpuste emisij. Celotna prehranska veriga je poleg izpusta
toplogrednih plinov odgovorna za 43 % celotne rabe zemljis¢ in dve tretjini zajete
sveze vode (Poore & Nemecek, 2018). S pridelavo in predelavo hrane je poleg
omenjenih povezanih e veliko drugih izzivov na podrodju trajnosti, kot je
spreminjanje namembnosti povrsin, povezanih z izgubo ekosistemov ter zivalskih in
rastlinskih vrst, spremembe v globalnih biogeokemic¢nih procesih, kot so dusikov in
fosforjev cikel, poraba vode, uporaba zdravju potencialno skodljivih snovi (pesticidi,
herbicidi in fungicidi), eticne dileme glede blagostanja zivali in uporabe gensko
spremenjenih organizmov, dostopnost semen itd. (GoOssling & Peeters, 2015;
Gossling in sod., 2011). S turizmom kot pomembnim dejavnikom globalnega
prehranskega sistema pa je posebej povezano tudi zauzivanje nekaterih t. i
problemati¢nih vrst hrane, kot so npr. velikanski $kampi, kar vodi k unic¢evanju
gozdov mangrove (Gossling & Peeters, 2015), pa tudi trendi, ki nakazujejo, da je
prehrana turista bolj kalori¢na in mesno bogata, s tem pa tudi manj prijazna do okolja
(Gossling in sod., 2011, str. 535).

V raziskavi smo se v okviru krovnega vprasanja »turizem in podnebne spremembe«
podrobneje lotili raziskovanja, kako se gastronomski turizem v Sloveniji prilagaja na
podnebne spremembe in sodeluje pti blazenju. Eden od ciljev celotnega projekta je
bil prouciti razlicne scenarije podnebnih sprememb in analizirati vplive pricakovanih
sprememb na posamezne turisticne produkte, ki jih v slovenskem turizmu lahko
uvrscamo med vodilne. Gastronomski turizem je bil kot produkt z velikim vplivom
na imidz in ekonomski ucinek destinacije izbran kot relevanten primer za
raziskovanje. Ob postavitvi raziskovalnega vprasanja smo zakljucili, da z metodami
podnebnih projekcij za turisticne podnebne kazalnike, ki smo jih uporabili za analizo
pri drugih turisticnih produktih, ne moremo priti do zadovoljivih odgovorov.
Analiza obstojece literature na temo podnebnih sprememb in gastronomskega
turizma je pokazala velik korpus raziskav, ki se ukvarjajo z izracunavanjem deleza

pridelave in predelave hrane v ogljicnem odtisu celotnega turisticnega sistema ter
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razlicnimi oblikami blazenja vplivov podnebnih sprememb, kot so npr. trajnostno
upravljanje s sektorjem prehrane, zmanjSevanje porabe energije, zmanjsevanje
odpadne hrane, motivacija udeleZzencev turisticnih dozivetij za trajnostno in
nizkoogljicno vedenje ipd., manjsi del studij pa se ukvarja z vidiki prilagajanja

gastronomskega turizma na podnebne spremembe.

V tem delu raziskovanja smo se posvetili predvsem naslednjim raziskovalnim

vprasanjem:

1. Kako je gastronomski turizem udelezen v skupnem ogljicnem odtisu
turizmar

2. S katerimi ukrepi/na kakSen nacin ponudniki gastronomskih dozivetij
zmanj$ujejo svoj oglji¢ni odtis?

3. Katere izzive lahko kot ne/posredne posledice podnebnih sprememb na
podrodju gastronomskega turizma pricakujemo v prihodnje?

4. Kaksni/kateti so obstojeci scenatiji, ki jih delezniki gastronomskega turizma

naslavljajo s prilagajanjem podnebnim spremembam?

Namen raziskovanja je bil mapirati stanje na podrocju prilagajanja gastronomije
podnebnim spremembam in njihovega blazenja ter opredeliti relevantne vidike,
multidisciplinarne pristope in zarisati polje raziskovanja. V okviru tega dela
raziskovalnega projekta smo analizirali obstojece raziskave in primere dobrih praks,
v empiricnem delu pa izvedli fokusne skupine in poglobljene intervjuje z razlicnimi
strokovnjaki na podro¢ju kmetijstva in turizma, predstavniki institucij, odgovornih
za oblikovanje kmetijskih in turisticnih politik ter ponudniki v gastronomski
turisticni verigi. V zaklju¢nem delu raziskave smo analizirali obstojece politike na
podrodju turizma in jih vzporedili z ugotovitvami iz empiri¢nega dela ter oblikovali
priporocila za nadaljnje ukrepe na podrocju gastronomskega turizma v Sloveniji.
Pomemben prispevek nase raziskave predstavlja tudi identifikacija mankov znanj,
potrebnih v razliénih sektorjih, ki vplivajo na stanje in razvoj gastronomskega

turizma, in opredelitev potencialnih podrocij raziskovanja.

1 Hrana v izracunih oglji¢nega odtisa turisti¢nih destinacij

Konvencionalni pristopi k ocenjevanju emisij toplogrednih plinov prehranskih
sistemov obic¢ajno nagovarjajo celotno oskrbovalno verigo — od pridelovalcev, do

predelave, transporta in trgovine ter potros$nika (Poore & Nemecek, 2018). Po drugi
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strani je treba vzeti v obzir tudi prostorsko porazdelitev nastajanja emisij in
prevzemanja odgovornosti zanje, da se izognemo podvajanju tako v kalkulacijah kot
pti oblikovanju politik. Gossling in sod. (2023) tako priporocajo kot vodilo tri
temeljne principe, to je alokacijo emisij k proizvajalcem oz. alokacijo k potrosnikom

oz. alokacijo k destinaciji turisticne aktivnosti.

Pri izracunih oglji¢nega odtisa turisticnih destinacij in deleza prehranskih odlocitev
gostov moramo upostevati ve¢ premislekov. Vecina kalkulatorjev, ki smo jih vkljucili
v obravnavo tudi v tej raziskavi, ne vkljucuje hrane kot kategorije izracuna ogljicnega
odtisa. Modeli izracuna ogljicnega odtisa za turisticne destinacije, ki so bili predmet
nase analize, najve¢jo tezo med posameznimi elementi turisticnega dozivetja in
destinacije pripisujejo transportu, kar se sklada s sicer$njimi meritvami in ocenami
celotnega izpusta turisticnega sektorja (GOssling & Peeters, 2015 idr.). Model
zivljenjskega cikla (LCA, anlg. Life Cycle Assessment), ki so ga pri svojem izracunu
uporabili tudi raziskovalci Fakultete za kemijo in kemijsko tehnologijo Univerze v
Mariboru, je delezu prehrane turistov v celotnem izpustu pripisal dvoodstotni delez.
Posodobljen in nadgrajen model izracuna EIO (Environmental Input-Output
Analysis), ki so ga uporabili na primeru destinacije Cumbria, je pri izracunu uposteval
tako odtis lokalnega prebivalstva kot odtis obiskovalcev. V obeh primerih so
upostevali u¢inek prehrane v okviru nastanitev, v obliki neposrednega nakupa hrane
v trgovine in v okviru drugih prostocasnih aktivnosti in t. i. nenujnih nakupov. Samo
delez ogljicnega odtisa hrane, kupljene v trgovini, so v primeru obiskovalcev ocenili
na 8 % (Small World Consulting, 2020). Razmeroma majhen delez prehrane v
turisticnem dozivetju je pripisati predvsem dejstvu, da je prehrana ravno tako kot
obvezni del turisticnega potovanja tudi obvezni del vsakdanjika. Tem ugotovitvam
pritrjuje tudi model, ki smo ga razvili v okviru pricujoce raziskave, ki je delez
prehrane v celotnem izpustu posameznih destinacij in celotne Slovenije ocenil v
razponu vrednosti med 1,1 % in 4,8 %. Delezi variirajo predvsem v odvisnosti od
obravnavanega meseca, destinacije, tipa prevladujoce nastanitve in tudi izvornih
destinacij turistov, prisotnih na posameznih destinacijah. Razlike v delezih povejo
tudi, da je natancen izracun kompleksen in odvisen od stevilnih natan¢nih vhodnih
podatkov, ki pa v trenutnem sistemu zbiranja podatkov o navadah turistov v

Sloveniji v vecini primerov niso zagotovljeni.
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O raziskavah na primerih drugih destinacij porocajo, da je povprecna poraba turista
vedja za priblizno 0,5 kg na nocitev glede na povpre¢no prehrano (Gossling in
Peeters 2015, str. 647). Ceprav bi veljalo preracunavati dnevno porabe hrane v
energetskih vrednostih, pa je podatek o masi porabljene in zavrzene hrane izjemno
zgovoren. Gossling v dveh svojih raziskavah poroc¢a o povprecni dnevni porabi med
2,2 kg in 3,1 kg na nocitev, k ¢emur moramo pristeti Se povprecno 1,8 1 pijace (v
Gossling in Peeters 2015, str. 647). Poraba hrane je sicer odvisna od destinacije in
ranga hotela, vendar nam izmerjene vrednosti lahko sluzijo za orientacijo pri
preracunih. Géssling in Peeters porocata Se o povprecni turisticni dnevni prehrani,
ki naj bi znasala 1800 g (prav tam). Podatki za leto 2022 kazejo, da je bilo v Sloveniji
opravljenih 15.581.856 nocitev (STO 1). Ce ra¢unamo, da vsak gost poje tri obroke
na dan, to za leto 2022 pomeni 84,1 milijona kg hrane. Ob velikih kolicinah
pripravljene hrane nastajajo tudi velike kolicine zavrzene hrane, ki ostane na
kroznikih, ob tem pa je treba upostevati se odpad, ki nastane ob pripravi hrane (npr.

olupki, odstranjene kosti, koza, semena in pecke idr.).

Juvan et. al (2018) porocajo, da hotelski gosti pri zajtrku na krozniku obicajno pustijo
15 g hrane, medtem kot ostanek pri vecerji znasa 45 g (Juvan in sod., 2021). Ob
ugotovitvi, da so v Evropi zavrzki hrane v gostinstvu in turizmu obicajno nizji kot v
domacih gospodinjstvih (Juvan in sod. 2021) in ob podatku, da je bilo v letu 2022
48 % nocitev opravljenih v hotelih (SURS1, 2023), lahko privzamemo navedene
ocene kot primerno izhodis¢e za oceno ostankov hrane na kroznikih. Izra¢unamo
lahko, da je tako v letu 2022 na kroznikih v Sloveniji samo po zajtrkih ostalo za 233,7
tone hrane in 779,1 tone hrane po vecerjah. Juvan in sod. (2021) Se porocajo na
podlagi drugih $tudij, da bi lahko kar 92 % ostankov hrane na kroznikih preprecili,

ne da bi s tem poslabsali kakovost turisticnega dozivetja.

Konkreten ogljicni odtis posameznega obroka je odvisen od sestave in kolicine
obroka. Studija porabe hrane v Gréiji v primeru enega hotela s §tirimi zvezdicami in
enega s petimi je pokazala, da je povprecni jedilnik na nocitev vseboval 0,385 kg
mesa, 0,139 kg morskih sadezev ter rib in 0,294 kg mlecnih izdelkov in jajc (G6ssling
& Peeters, 2015, str. 645). Najvedji vpliv na oglji¢ni odtis ima goveje meso, sledijo
mu sir in svinjina, perutnina, jajca ter mleko (Grafikon 1 1). Grafikon 1 kaze
predvsem razmerje med posameznimi zivili. Medtem lahko navedemo, da 100 g
govejega mesa povzroci 50 kg COZ2e, enaka koli¢ina svinjskega mesa ali gojene ribe

med 6 in 8 kg, perutnina pa 6 kg izpusta CO2e; 100 g sira povzroci 11 kg izpusta
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CO2e, 1 liter mleka pa 3 kg. Sadje in zelenjava sta okolju bolj prijazna; korenasta
zelenjava povzroca npr. 0,4 kg izpusta COZ2e, paradiznik, posebej kadar je gojen v
rastlinjaku, pa 2,1 kg izpusta CO2¢ (Juvan in sod., 2021). Oglji¢ni odtis pa ni edini
kazalnik, ki ga velja spremljati pri pridelavi hrane. Gssling in Peeters navajata, da se
za pripravo in porabo hrane za enega samega turista na dan porabi med 4500 in 8000
litrov vode (2015, str. 644). Pri sami pridelavi hrane pa je poraba vode in zemljis¢

ponovno odvisna od samega zivila.

Povpreéne emisije toplogrednih plinov glede na porcijo pri povpreénih
prehranskih izbirah v ZDA, vir: Center for Sustainable Systems 2018, str. 1

a

8.61 2.45 i.72 i.2e o0.82 o.72 0.16e 0.11 0.07 0.03

Ib coO2e na porcijo

V]

[

Govedina Sin Svinjina Perutnina  Jajca Mieko RiZ  Stronice Korenje Krompin

Slika 1: Izpust CO2. glede na porcijo posameznega Zivila. Podatki so v funtih (Ib), 11b = 0,45 kg
Vir: Center for Sustainable Systems, 2018, str 1. v Turnsek idr. (2024, str. 77)

Poore in Nemecek (2018) ter Juvan in sod. (2021) navajajo, da je za pridelavo 100 g
govejega mesta potrebnih 164 m2 povrsine in 15,4 m3 vode, za enako koli¢ino
svinjskega mesa ali gojene ribe je potrebnih med 3 in 7 m2 povrsine, za perutnino
pa 7 m2 povrsine in 4,3 m3 vode. Zelenjava po drugi strani potrebuje bistveno manj
prostora za pridelavo (0,3 m2 za korenasto zelenjavo in 0,8 m2 za paradiznik). Na

oglji¢ni odtis v celotni verigi posameznih zivil ima najvecji vpliv prav pridelava na
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kmetijah, ki prispeva 61 % (Lund-Dutlacher 2021), ¢eprav ima nacin pridelave
pomembno tezo pri sestevku celotne vlozene energije. Raziskava Centra za
trajnostne sisteme Univerze v Michiganu (Center for Sustainable Systems, 2018)
poroca, da organsko pridelana hrana potrebuje med 30 in 50 % manj energije, vendar
za tretjino ve¢ cloveskega dela v primerjavi s konvencionalnimi nacini pridelave
hrane na kmetijah. Lund-Durlacher in G6ssling navajata med 10 % in 35 % nizje
emisije organske pridelave Zivil v primerjavi s konvencionalnimi metodami na
primeru Avstrije (2021, str. 4). Poore in Nemecek (2018) navajata, da se lahko
celostni odtisi pridelave, rabe zemljis¢, porabe vode, procesa predelave, pakiranja in
transporta za enak izdelek razlicnih ponudnikov znotraj iste regije razlikujejo za vec
kot desetkratnik med seboj, kar omogoca veliko prostora za zmanjsevanje celostnega

odtisa in blazenje podnebnih sprememb.

Emisije toplogrednih plinov zauZite hrane pri povreénih prehranskih izbirah v ZDA,
vin: Centenr for Sustainable Systems 2018, stn. 1
. MESO

MLECNI [ZDELKI

PERUTNINA, RIBA, MORSKA HRANA, JAJCA,
ZELENUJUAVA

SADJE

ZITNI IZDELKI

SLADKOR, SLADILO, MASTI IN OLJUA

OSTALO

Slika 2: Emisije toplogrednih plinov zauZite hrane pri povpre¢nih prehranskih izbirah v ZDA
Vir: Center for Sustainable Systems, 2018, str 1. v Turnsek idr. (2024, str. 78)

Reynolds v svoji $tudiji podobno ugotavlja, da ima v celotnem odtisu posamezne
jedi dale¢ najvec¢jo vlogo prav pridelava, ceprav delez transporta in tudi nacina
priprave narasca pri tistih jedeh, ki so osnovane na ogljicno sicer manj skodljivih
sestavinah, kot so ribe, zelenjava in sadje (Reynolds, 2019). Géssling in sod. (2011,
str. 534-535) po drugi strani izpostavljajo, da ima prehranjevanje s predvsem lokalno
oz. nacionalno proizvedenimi sestavinami sicer proporcionalno majhen vpliv na
celostni ekoloski odtis destinacije, vendar pa lahko po drugi strani velik delez uvoza

hrane in pijace za potrebe turizma predstavlja velik dodaten ekoloski odtis za celotno
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destinacijo. Zaradi nenehno narascajocih stroskov in pritiskov trga se ponudniki v
sektorju prehrane pogosto zatekajo prav k nakupu ¢im cenejsih sestavin, kar
spodbuja vse vec¢jo industrializacijo pridelave hrane ter povzroca Stevilne izzive,

povezane z boleznimi zivali (kot npr. prasicja in pti¢ja gripa).
2 BlaZenje podnebnih sprememb v prehranskih sistemih

Prepoznavanje pomembne vloge in odgovornosti turizma za zmanjSevanje
ogljicnega odtisa se kaze v Stevilnih Studijah, ki naslavljajo potrebo po blazenju
podnebnih sprememb v turizmu in Se posebej na podroc¢ju prehrane in tudi
gastronomskega turizma. Ceprav je podrobnejie poznavanie stanja po posameznih
drzavah in regijah Se precej skromno, kar zmanjSuje moznost konkretnejSega

naslavljanja in ukrepov za zmanjSevanje ogljicnega odtisa (Lund-Durlacher &
Gossling, 2021).

Stevilni izrac¢uni kaZejo, da ima hrana ivalskega izvora visji oglji¢ni odtis, potrebuje
vecje povrsine zemljis¢ in hkrati porabi ve¢ vode za proizvodnjo in predelavo. Kot
turisti najpogosteje posegamo po hrani, ki je na voljo v relativni blizini turisticnih
znamenitosti, ki jih obiskujemo (Lochman, 2021), kar pomembno vpliva na
prehranske izbire. Kot je pokazala Lochmanova §tudija vzorca menijev restavracij v

Pragi, ti kar v 79 % ponujajo mesne jedi (prav tam, str. 9).

Rezultati raziskave EAT-Lancet komisije o globalni trajnostni in zdravi prehrani
nadalje kazejo, da bi morali temeljito zmanjsati koli¢ino hrane zivalskega izvora, ce
hoc¢emo doseci SDG cilje (Coluccia in sod. 2022). Do podobnih ugotovitev so prisli
tudi Aleksandrowitz in sodelavci (2016). V svoiji studiji so analizirali 63 relevantnih
raziskav, ki proucujejo vpliv razlicnih nacinov prehrane na oglji¢cni odtis, rabo
zemljis¢ in vode ter ucinke na zdravje. Ugotovili so, da bi ob zamenjavi povprecne
zahodne prehrane za tipe prehran, ki vsebujejo manj ali ni¢ mesa (veganska,
vegetarijanska, peskatarijanska, fleksitarijanska idr.), lahko zmanjsali emisije CO2e
tudi za ve¢ kot 70 %, prav tako bi porabili manj zemljiS¢ ter zmanjsali porabo vode
za 50 % (Aleksandrowitz, 2016, str. 7). Taksne nacine prehranjevanja opredelijo kot
bolj okoljsko trajnostne, vzorec $tudij, zajetih v primerjavo, pa je pokazal tudi na
zmerne izboljsave nekaterih zdravstvenih indikatorjev po zamenjavi prehrane. Poleg

znanstvenih poro¢il in izrac¢unov je v javnosti zaznati vse vec civilnodruzbenih gibanj
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in aktivnosti, ki naslavljajo vprasanje ogljicnega odtisa tako vsakdanjega jedilnika kot
tudi turisticnih dogodkov (primer Umanoterin Podnebni meni).

Kritiki EAT-Lancet porocila izpostavljajo, da slednji ne vkljucuje kulturnih razlik pri
prehranjevanju ter zanemarja pridelavo, transport in predelavo hrane (Reynolds,
2020), za nepriljubljene ukrepe pa sta se izkazala tudi zmanjSevanje odtisa na racun
zmanjSevanja kolicine mesa in spreminjanja nacinov priprave hrane. Reynolds v svoji
raziskavi ugotavlja, da je vpliv kuhanja na izpust COZ2e odvisen, ne le od hrane, ki jo
kuhamo, temvec¢ tudi same metode priprave hrane (Reynolds, 2020.) Gratikon 2
prikazuje razmerje med delezem izpusta toplogrednih plinov posameznega zivila

pred pripravo in delezem priprave (kuhanja).

Povpreéni delez vsake faze prip! Jedi k u odtisu za e jedi, vir: De Laurentiis 2018, str. 123.
100 %
90 %
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Slika 3: Porazdelitev celotnih izpustov toplogrednih plinov (%) posamezne jedi na fazo
pridelave, prevoza in priprave
Vir: De Laurentiis 2018, str. 123 v Turnsek idr. (2024, str. 77)

1z Gratikona 2 je razvidno, da lahko kuhanje oz. priprava hrane k celotnemu izpustu
jedi prispeva med 8 in 84 %, pri ¢emer je delez kuhanja oz. priprave visji pri zelenjavi
(delezi med 33 % in 84 %), manjsi pa pri mesu, to je med 20 % in 60 % (Reynolds,
2020, str. 203). Ce upostevamo celotni izpust, od kmetije do kroznika, pa je ta pri

mesu nekajkrat vecji kot pri zelenjavi.

Reynolds je nadalje analiziral razlicne nacine priprave hrane in ugotovil, da lahko z
uporabo razlicnih pripomockov za pripravo hrane in tehnik priprave hrane,

nadomescanjem in zmanjSevanjem (peka v navadni pecici ali priprava v



M. Rangus, T. Lesnik Stubec: Priloga: Priporodila za zmanjsevange ogljicnega odtisa in 301

prilagajanje prebranskih sistenrov podnebnim spremembanm

mikrovalovni pecici; prazenje ali plitvo cvrtje; priprava posameznih porcij ali vecjih
kolicin hrane; uporaba energetsko varcnih aparatov; kupovanje zivil z manj
embalaze; uporabo organsko pridelanih Zivil; zmanjSevanje mesnih porcij;
nadomescanje zivalskih proteinov s strocnicami in ore$cki ter izkljucevanje visoko
procesiranih mesnih izdelkov) zmanjsamo izpust toplogrednih plinov tudi za vec

deset odstotkov za posamezno jed (Reynolds, 2020).

Poore & Nemecek (2018) ter Lund-Durlacher & Gossling (2021) v svojih $tudijah
predlagajo celovit pristop k zmanjSevanju ogljicnega odtisa v celotni prehranski
verigi. Poore & Nemecek predlagata vzpostavitev sodelovanja med raziskovalci in
proizvajalci (kmeti), ki edini lahko zagotavljajo to¢ne podatke za izracune, ki lahko
pomagajo pri bolj trajnostni pridelavi hrane (Slika 1). Treba je vzpostaviti intenzivno
sodelovanje s predelovalci in prodajno verigo, ki lahko s pomocjo podatkov, v katere
tudi sami prispevajo svoja opazanja, trajnostno upravljajo z dobavnimi verigami in
validirajo standarde kakovosti, opredeljene v trajnostnih politikah. Spremembe
prehranskih navad pa na koncu lezijo predvsem na plecih individualnih potrosnikov,

ki morajo imeti za svoje odlocitve na voljo prave in preverjene podatke (Poore &
Nemecek, 2018).

Lund-Durlached & Gossling na primeru Avstrije predstavljata petstopenjski model
prehranskega sistema, ki ga poganjata dve temeljni naceli: zmanj$evanje odpada na
vseh stopnjah ter gradnja ozavescanja in komuniciranje nizkoogljicnih odlocitev
(2021, str. 3). Prvo faza modela (Slika 2) predstavlja nakup, kjer lahko z
upostevanjem trajnostnih politik vplivamo na zmanjSevanje ogljicnega odtisa
nakupov tako pri dejavniku transporta (razdalja) kot tudi pri nacinu pridelave hrane
(organska pridelava). Theurl, Erb in Haberl (2013, v Lund-Durlacher & Gossling,
2021) navajajo za primer za 80 % nizje emisije toplogrednih plinov za sezonski
(neogrevan), organski in lokalno vzgojen paradiznik v primerjavi s konvencionalno

pridelavo.

Drugo in tretjo stopnjo modela predstavljata shranjevanje in priprava hrane, kjer igra
klju¢no vlogo energija, potrebna za hlajenje in procese obdelave zivil. Zagotavljanje
obnovljivih virov energije, uporaba energetsko ucinkovitih naprav ter tehnik
ptiprave jedi (Reynolds, 2020) imajo tudi po ugotovitvah Lund-Durlacher in
Gosslinga (2021) velik vpliv na emisije toplogrednih plinov. V fazi priprave hrane je

pomembno nacrtovanje jedilnikov, ki predstavljajo predvsem priloznost za
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zmanjSevanje odpadne hrane. Pri predstavitvi hrane je pomembno predvsem
komuniciranje znakov kakovosti, lokalnega porekla in trajnostne pridelave Zivil,
uporabljenih za pripravo jedi. Vzpostavitev moznosti za odnasanje preostankov
hrane s kroznika domov lahko prispeva k oblikovanju novih trajnostnih navad,

predvsem pa k destigmatizaciji ostankov hrane in njihove ponovne uporabe.

Ozavescanje potrosnikov in komuniciranje trajnostnih resitev na podrocju prehrane
je poleg upravljanja z zavrzki hrane temeljni princip delovanje prehranskega sistema
(Lund-Durlacher & Géssling, 2021). Stevilne $tudije kaZejo pozitivne ucinke na
trajnostne prehranske izbire in zmanjsanje odpada s pomocjo preprostega
informiranja, postavitve hrane, velikosti porcij ter velikosti in oblike posode,

naslavljanja druzbenih norm in idealnega vedenja.

Ceprav mnoge $tudije navajajo, da kljuéno vlogo pri politikah blaZenja podnebnih
sprememb igrajo politicni odlocevalci na nacionalni ravni, pa Géssling in sod. (2023,
str. 8) ugotavljajo, da prizadevanja za zmanjSevanje ogljicnega odtisa leZijo predvsem
na ramenih ponudnikov in potrosnikov. Nevarnost zelenega zavajanja (angl.
greenwashing) predstavlja pomemben izziv ne le SirSe v turizmu, pa¢ pa tudi v
gastronomskem turizmu, saj komunikacija trajnostne prehrane v primeru gosta

pogosto temelji predvsem na zaupanju (npr. zagotavljanje lokalnega porekla zivil).
3 Gastronomija in prilagajanje podnebnim spremembam

Spremembe vremenskih pogojev in posledi¢no tal pomembno vplivajo na kakovost
in koli¢ino pridelka posameznih obmocij. Posamezne regije in kulture so cez cas
razvile svoje kulinari¢ne identitete, ki jih lahko pojmujemo kot materialne produkte
kulturnih praks (Adgar in sod., 2012). Gastronomska identiteta regije oz. destinacije
se oblikuje na osnovi zgodovinskih in etni¢nih vplivov ter okoljskih pogojev, kot sta
geografija pokrajine in podnebje (Ondieki in sod., 2017). V nekaterih primerih so
posamezne sestavine tako izrazito zaznamovala posamezne kulture, da imajo danes
pomembne socialnoekonomske ucinke na skupnosti in predstavljajo del kulturne

identitete (npr. tartufi, prsut, oljcno olje, cvicek itd.).

Spremembe v pogojih pridelave posameznih sestavin lahko tako vodijo do
sprememb v lokalni gastronomski ponudbi, kar lahko pomembno vpliva na kulturno

identiteto, kakovost in koli¢ino gastronomske ponudbe, socialnockonomske vidike
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in promocijo destinacij (Adgar in sod., 2012, Thomas & Buntgen, 2019; Ondieki in
sod., 2017, Maciejczak & Mikiciuk, 2019; Hellin in sod., 2014), velik izziv pa
predstavljajo obstoje¢im gastronomskim blagovnim znamkam in znamkam zascite,

ki jih podeljujejo razli¢ne oblasti.

Eno od taksnih predstavlja znamka Zascitena oznacba porekla (ZOP), ki jo podeljuje
Evropska unija. Za kmetijske pridelke in Zivila s to oznacbo je znacilno, da so zelo
povezana z obmocjem, ¢igar ime nosijo, poleg tega pa mora biti zanje znacilno dvoje:
pridelava in predelava morata potekati v dolo¢enem geografskem obmodju, ¢igar
ime nosi proizvod, ter da na lastnosti tak$nega kmetijskega pridelka ali Zivila bistveno

vpliva geografsko okolje, ki vkljucuje naravne in cloveske dejavnike, kot so
podnebje, kakovost tal, lokalno znanje in izkusnje (MKGP, 20. 3. 2023).

Oznacbo ZOP v Sloveniji nosi 10 pridelkov in Zivil: Nanoski sir, Tolminc, Bovski
sir, Mohant, Ekstra devisko olj¢no olje Slovenske Istre, Kocevski gozdni med,
Kraski med, Piranska sol, Istrski prsut (skupna zascita s Hrvasko) in olj¢no olje Istra
(skupna zas¢ita s Hrvasko). Podnebne spremembe v nekaterih primerih predstavljajo
resno groznjo nekaterim pridelkom in izdelkom. Iz Spanije porocajo o ogrozenosti
pridelave iberskega prsuta ($p. Dehesa de Extremadura), zas¢itenega z znakom ZOP,
saj se zaradi vse hujse vrocine in suse spopadajo z vse slabsimi letinami Zeloda, ki je
klju¢na prehrana iberskih ¢rnih prasicev (RTVSLO, 30. 1. 2023). Potencialni resitvi
z uvozom hrane iz drugih drzav se kmetje upirajo z argumentom, da lahko to vodi
do neznanih bolezni. Na podoben problem sta v primeru istrskih ¢rnih tartufov
opozorila Thomas & Biintgen v svoji studiji iz leta 2019. V njej ugotavljata, da lahko
na podlagi podnebnih projekcij po scenarijih RCP4.5 in RCP8.5 pricakujemo
obcutna zmanjsanja ali pa sploh popoln manko v pridelavi ¢rnih tartufov do konca
tega stoletja (Thomas & Biintgen, 2019). Pri tem opozarjata zlasti na
socialnoeckonomske vplive taksnega razvoja dogodkov zaradi izjemnega polozaja

tartufov v lokalni zgodovini in kulturni identiteti.

V okviru projekta AWA-AgriAdapt, ki ga je podprla Evropska komisija, je bilo
izdelano spletno orodje, ki prinasa informacije o stanju pogojev za pridelavo
posameznih vrst zivili v ¢lanicah EU in o pricakovanih tveganjih zaradi podnebnih
sprememb v prihodnosti (AWA-AgriAdapt, 2023). V analizi sta bili zajeti tudi dve
tocki na ozemlju Slovenije, in sicer okvirno obmo¢ji Dravskega polja in Vipavske

doline v ¢asovnem obdobju med 2000 in 2017. Medtem ko podnebne spremembe
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prinadajo za nekatere pridelke celo boljse pogoje kot v prvem opazovanem letu, pa
so se razmere v opazovanih letih bistveno poslabsale za olive (z »dobro« na »slabo«)
in grozdje (z ocene »odlicno« na »slabo«) (AWA-AgriAdapt, 2023), dva

reprezentativna pridelka gastronomskega turizma izbranih regij.

V studiji o izzivih podnebnih sprememb za vinski turizem Ollat, Tourzat & van
Leeuwen (2016) ugotavljajo, da je kakovost vina odvisna od ve¢ dejavnikov, ki so
podrejeni podnebnim razmeram vinske regije (lastnosti tal, koli¢ina padavin in
soncnega obsevanja, vlaga, temperaturni hodi itd.). Znacilnosti vinske ponudbe
posameznih regij so moc¢no odvisne od podnebnih razmer, kakovost in znacaj vina
pa se razlikujeta od leta do leta glede na konkretne vremenske razmere (Ollat in sod.,
2016). Vremenske razmere pa ne vplivajo le na kakovost in znacaj vina, temve¢ tudi
na kolic¢ino pridelka in s tem na ekonomski vidik vinogradnistva in vinarstva. Ollat
in sod. na primeru Francije porocajo o Stevilnih izzivih, s katerimi se ta panoga
spopada zaradi podnebnih sprememb in ukrepov za prilagajanje nastalim razmeram,
ki vkljucujejo spremembo sort trt, tehnik pridelave vina, prostorskega upravljanja
idr. (prav tam, 2016).

Evropska okoljska agencija (European Environmental Agency) v $tudiji Climate
Change Adaptation in the Agriculture Sector in Europe poroca o projektu
prilagajanja vinske destinacije Pulkautal v Avstriji. V pilotnem programu KLAR so
se prilagajanja podnebnim spremembam lotili tudi s premislekom o pomenu
sprememb za vinski turizem in razvili aktivnosti, ki med drugimi vkljucujejo vodene
oglede po vinogradih s poudarkom na vplivih podnebnih sprememb na vinograd in
izobrazevanju obiskovalcev; vinske degustacije s poznavalci, ki vkljucujejo
degustacije tako obstojecih vinskih sort kot tudi novih potencialnih zvrsti, zasaditev
»razstavnega vinograda« z obstoje¢imi in potencialnimi novimi sortami ter
informativne dneve za Solarje (EEA 2019, str. 83).

Spremembe v vinogradih, sadovnjakih ali nasadih drugih vrst sadja, zelenjave, zelis¢
in drugih vrst rastlin, imajo pomembne posledice za vizualni videz krajine, ki je
pomemben element kulturne in turisticne identitete ter tudi promocije destinacij,
predstavlja pa lahko tudi trenja na lokalni ravni. Hellin in sod. (2014) porocajo o
primeru upiranja lokalnih kmetov proti sajenju bolj odpornih sort koruze, ker niso
del lokalnih kulinari¢nih tradicij.
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Po drugi strani Ondieki in sod. (2017) poudarjajo, da so se prav kulinaricne tradicije
vedno spreminjale in Cez Cas razvijale. Z vklju¢evanjem novih sestavin, ki sicer niso
avtohtone za posamezne regije, so se razvile nove jedi, ki so s¢asoma postale del
vsakodnevne prehrane. Podnebne spremembe prinasajo ugodnejse oz. ugodne
pogoje za nekatere druge vrste rastlin, kar kaze tudi primer $tudije o spreminjanju
regij na Poljskem in Finskem v ugodnejsa okolja za pridelavo vina (Maciejczak &
Mikiciuk, 2019) ali rezultati projekta AWA-Agriadapt za paradiznik (AWA-
AgriAdapt, 2023).

Izkusnje iz preteklosti in destinacij, ki se s konkretnimi primeri vplivov podnebnih
sprememb na ponudbo gastronomskega turizma ze soocajo, kazejo na analizo in
izvajanje ukrepov, ki obsegajo zbiranje podatkov in analize podnebnih scenarijev za
posamezne produkte, prilagajanje z ukrepi, ki omogocajo nadaljnje izvajanje
produktov (predvsem na podrocju pridelave in predelave, v povezavi s kmetijsko in
zivilsko stroko), ter komuniciranje vplivov podnebnih sprememb in informiranje
vseh vkljucenih v ponudbo gastronomskega turizma, vklju¢no s klju¢nimi delezniki
prihodnosti, to je otroci in mladimi. Kratek pregled literature in primerov praks pri
prilagajanju podnebnim spremembam pa izpostavlja $e eno kriti¢no potrebo, in sicer
nujnost povezovanja in sodelovanja razlicnih strok in sektorjev na ve¢ nivojih kot
tudi vkljucevanja celotne verige vrednosti pri razvijanju moznih ukrepov prilagajanja

gastronomskega turizma podnebnim spremembam.
4 Empiri¢na raziskava

V okviru raziskave smo analizirali relevantno znanstveno literaturo o vplivih
podnebnih sprememb na gastronomski turizem, ki obravnavajo tako vidik blazenja

oz. zmanj$evanja oglji¢nega odtisa kot tudi prilagajanja podnebnim spremembam.

V empiri¢nem delu smo na osnovi koncepta participacije deleznikov oblikovali tri
kljucne skupine deleznikov, ki smo jih povabili k sodelovanju v fokusnih skupinah
in intervjujih. V okviru raziskave smo izvedli tri fokusne skupine s strokovnjaki na
posameznem podrocju, v katerih je sodelovalo skupno 14 strokovnjakov, in opravili
11 intervjujev. Temeljni namen fokusnih skupin in intervjujev je bil pridobiti stalis¢a
razli¢nih strokovnjakov o stanju na podro¢ju podnebnih sprememb, ki so relevantna
za raziskovanje potencialnih nacinov prilagajanja gastronomskega turizma na

podnebne spremembe in njihovega blazenja.
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Skupino deleznikov so sestavljali t. i. raziskovalci, tj. strokovnjaki, ki se
raziskovalno ukvarjajo z razlicnimi vidiki pridelave in predelave hrane. V tej
skupini so v fokusni skupini, ki je potekala 30. 11. 2022 na daljavo,
sodelovali red. prof. dr. Meta Candek Potokar (Zivinoreja), dr. Peter
Kozmus (Cebelarstvo), doc. dr. Martina Robacer (ekolosko kmetijstvo), doc.
dr. Alenka Levart (zivalska produkcija in predelava. V intervjujih so v okviru
te skupine sodelovali red. prof. dr. Peter Dov¢ (zivinoreja), red. prof. dr.
Stanislav Tojnko (sadjarstvo), doc. dr. Matej Vidrih (pridelovanje krme in
pasnistvo), izt. prof. dr. Ale§ Kuhar (ekonomika agrozivilstva).

Skupino deleznikov so sestavljali predstavniki odlocevalskih institucij oz.
oblikovalcev politik ter predstavnica nevladne organizacije Umanotera. V
fokusni skupni, ki je potekala 6. 12. 2022 na daljavo, so sodelovali: Tadeja
Kvas Majer (Direktorat za hrano in ribistvo, MKGP), Robert Rezonja
(Direktorat za gozdarstvo in lovstvo, MKGP), Tanja Gorisek (Direktorat
za kmetijstvo, MKGP), Bostjan Petelinc (Direktorat za kmetijstvo, MKGP),
dr. Renata Karba (Umanotera), Irena Milinkovi¢ (Direktorat za turizem,
MGRT). V Intervjujih sta v okviru te skupine sodelovali: Barbara Zmrzlikar
(Slovenska turisti¢na organizacija) in Masa Zagar (Direktorat za kmetijstvo,
MKGP).

Skupino deleznikov so sestavljali pridelovalci in ponudniki na podrocju
gastronomskega turizma. V fokusni skupini, ki je potekala 7. 12. 2022 v zivo,
so sodelovali: Suzana Wallner (Ribogojnica Akval), Mojmir Dimic
(Ovéarska kmetija Urban), Zvone Cerneli¢ (Biodinami¢na kmetija Cernelic),
Srecko Kunst (Gostilna Sempeter). V intervijujih so v okviru te skupine
sodelovali: Lojze Kerin (Vina Kerin), Bostjan Kozole (Eurosad), Toni
Kukenberger (Ekoloska kmetija in Ekoloska sirarna Kukenberger), Gregor
Repovz (Gostilna Repovz) in Jure Tomi¢ (Osterija Debeluh).

Pogovore v ciljnih skupinah in intervjuje smo z dovoljenjem sodelujocih posneli in

naknadno naredili dobesedni prepis pogovorov. Besedila smo kodirali in analizirali

s pomocjo metode analize vsebine.

Sodelujoc¢im v skupinah smo zastavili vprasanja, na katera so odgovarjali na podlagi

svojega dela, svojih izkuSenj in pridobljenih znanj.

Krovna vprasanja, ki smo jih zastavili po posameznih skupinah:
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1. Skupina »raziskovalci«:

Kaj je v vasi perspektivi smiselno polje raziskovanja, relevantno za
prilagajanje gastronomije in gastronomskega turizma podnebnim
spremembam?

Kaj je bilo doslej predmet raziskovanja na podrodjih, povezanih s

pridelavo in predelavo hrane?

2. Skupina »odlocevalci«:

Kako se ob predstavitvi tega vidika na gastronomijo lahko odzovote s
svoje pozicije? Al se (in kaksna) pozornost namenja tudi tem vidikom?

Katera podrocja ze naslavljate? Kaj je v nacrtu politike in kje vidite
podro¢je  trajnostnih  prehranjevalnih  sistemov in  trajnostne
gastronomijer

Kako politike, tako kmetijska kot gospodatska, vplivata/jo na pridelavo
in predelavo hrane v povezavi s podnebnimi spremembami in
gastronomskim turizmom?

Kako zagotoviti koli¢ino zivil in hkrati zadcititi posamezne sorte, ki
predstavljajo kulturno identiteto nekega okolja, ki prek turizma
omogoca prezivetje?

Ali imate pri politikah v mislih ohranjanje nasih avtohtonih Zivalskih
pasem in rastlinskih vrst?

Ali lahko pri¢akujemo spodbujanje spreminjanja prehranskih vzorcev
in s tem nakupnih navad potrosnikov na podrocju gastronomije?

Kaj bi bilo po vasem mnenju v prihodnje relevantno za prilagajanje

gastronomskih produktov na podnebne spremembe?

3. Skupina »pridelovalci in ponudniki«:

Kje vidite povezavo med izzivi na terenu in politikami na podrocju
kmetijstva in gospodarstva v verigi od vil do vilic v povezavi s
podnebnimi spremembami in gastronomskim turizmom (npr. okoljski
certifikati)?

Kako dale¢ smo na podrocju trajnostnih prehranjevalnih sistemov in
trajnostne gastronomije?

Kaksna bo slovenska gastronomska ponudba leta 2030/2040?
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— Kaj bo po vasem mnenju v prihodnje relevantno za prilagajanje

gastronomskih produktov na podnebne spremembe?

Znotraj vsake skupine so se v pogovoru razvila in naslovila tudi druga vprasanja,

relevantna za naso raziskavo.

5 Izzivi gastronomskega turizma kot ne/posredne posledice
podnebnih sprememb

5.1 Ugotovitve 1. skupine raziskovalcev

Slovenski raziskovalci na podro¢ju agronomije, ki delujejo predvsem v sklopu obeh
fakultet (BiotehniSka fakulteta Univerze v Ljubljani in Fakulteta za kmetijstvo in
biosistemske vede Univerze v Mariboru) ter razliénih podroc¢nih institutov (npr.
Kmetijski institut Slovenije) so do zdaj vplive podnevnih sprememb raziskovali ze
na ve¢ razlicnih podrodjih, v okviru razlicnih projektov (npr. projekti Treasure,
Agrotour, Eko-Gastro ...). Sodelujoci so se strinjali, da je tudi slovensko kmetijstvo
pod moc¢nim pritiskom podnebnih sprememb, pri katerih se kot kritiéni vplivi

izpostavljajo predvsem suse, pozebe in drugi ekstremni vremenski pojavi.

V osnovi so si bili raziskovalci enotni, da so se prehranski sistemi znasli pod
pritiskom politike in javnega mnenja zaradi ustvarjanja oglji¢nega odtisa, pri ¢emer
se druge, za okolje bistveno bolj obremenjujoce navade, ne izpostavljajo toliko (npr.
transport — predvsem letalski, osebna potrosnja, kopicenje elektronskih naprav itd.).
Prehranski sistemi so se znasli na tapeti predvsem zaradi potrebe zagotavljanja
velikih koli¢in hrane za veliko $tevilo prebivalstva na planetu, kar ima za posledico
veliko industrializacijo pridelave in predelave hrane, kar je pripeljalo do iztrosenih
podlag na eni strani, po drugi strani pa do koli¢insko bogate, vendar prehransko
revne hrane. Ob naslavljanju vprasanja gastronomskega turizma in podnebnih
sprememb sta se kot kljucni vprasanji tako izrisali vprasanji prehranske varnosti in
zdrave prehrane, pri ¢emer je gastronomija v odnosu do slednjega razumljena
predvsem kot uporabnik najboljSega, kar prehranski = sistemi nudijo
(visokokakovostna in eckolosko pridelana zivila) ter hkrati priloznost za
popularizacijo zdrave in lokalno pridelane hrane ter trajnostnih navad na osebni

ravni.
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Z vidika prehranske varnosti se kot najpomembnejSe vprasanje kaze zagotavljanje
zadostnih koli¢in hrane za Steviléno prebivalstvo planeta. Pri tem je obveljalo enotno
staliS¢e, da brez integrirane pridelave in mesa na jedilnikih sveta ni mogoce
prehraniti. Z vidika izpustov ogljicnega odtisa se kot najbolj problematicna kaze
predvsem industrijska reja velikih Zivali, predvsem goveda, ki svoje zivljenje prezivijo
v izjemno slabih pogojih (t. i. »suzenjski odnos do zivali) in so prehranjene z
voluminozno krmo, ki omogoca hitro rast in proizvodnjo. Raziskovalci so izpostavili
razlike v nacinih Zivinoreje, ki so znacilni za posamezna okolja. Slovenija je v
konkretnem primeru drzava z zelo nizkim delezem ravninske obdelovalne zemlje,
saj kar 60 % kmetijskih povrsin predstavljajo nagnjene povisine, ki lezijo visoko in
imajo prekratko vegetacijsko dobo za rastlinsko pridelavo. Le na 10 % kmetijskih
povriin je mogoce pridelovati kakovostno hrano brez intenzivnega gnojenja.
Slovensko kmetijstvo je zato moé¢no odvisno od zZivinoreje, kjer pa je obtezitev z
zivalmi na hektar bistveno manjsa kot v drugih drzavah. Zivinoreja hkrati najmanj
cuti ucinke podnebnih sprememb, Se najve¢ prek krme (zita, travinje). Zaradi
moznosti pasne reje, ki je na voljo na strmih povrsinah in na vi§jih legah, so
predvsem prezvekovalci na dolgi rok pricakovani zmagovalci podnebnih sprememb.
Ob upostevanju avtohtonih pasem, ki so ob zunanji reji najbolje prilagojene na
lokalno spreminjajoée se podnebje, je treba slediti smernicam trajnostnega
kmetovanja, se odlocati za rejo manjsih zivali, tudi drobnice, ki sicer ni tako
popularna v nasi prehrani. Zivali so pomembne z vidika obdelave tal in zdravih tal
(redno obtrgavanje trave, pohojanje, blatenje, vnos hranil itd.), ki zagotavlja med
drugim tudi gnojila za ekolosko rastlinsko predelavo, ohranja kulturno krajino in
predstavlja tudi druge nacine uporabe (stik z zivalmi, ucenje o zivalih, Sport, terapije
itd.). Z vidika podnebnih sprememb so za Zivali naporni vrocinski valovi (tako za
vedje zivali kot za perutnino), ki se odrazajo tudi na kakovosti in koli¢ini mesa in
mleka, pojavlja se potreba po zagotavljanju sence (npr. premi¢ne sence na zunanjih
pasah, prezracevanje in hlajenje v hlevskih rejah, dodatno napajanje, predelava svile
ipd.) in dodatnemu zagotavljanju hrane zaradi daljSe regeneracije pase. Pri
zagotavljanju krme se odpirata vprasanji zagotavljanja travinja in uvoz voluminozne

krme, ki ima Ze zaradi transporta tudi vecji odtis.

Mnenja o konkretnem ucinku zivinoreje so deljena, ko gre za oglji¢ni odtis razli¢nih
nacinov zivinoreje. Rezultati razlicnih raziskav kazejo, da je lahko konvencionalna
prireja bolj ekolosko ucinkovita na kg hrane od ekstenzivne reje, v odnosu do

avtohtonih pasem kaze na manjsi izpust na ha zemlje v uporabi, ni enotnih stalis¢
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glede nizjega ogljicnega odtisa ekoloskega nacina prireje. Avtohtone pasme se za zdaj
$e niso izkazale za dovolj ucinkovite, so marginalno izkoriscene, kar predstavlja tudi
priloznost za optimizacijo. Raziskovalci izpostavljajo Stevilne pomanjkljivosti v
obstojecih izracunih, ki npr. med drugim ne upostevajo uéinkov onesnazevanja
prometa na obcestnih povrsinah. V zadnjih letih se pojavljajo novi pristopi h
kmetijstvu, kot so regenerativno ali obnovitveno kmetijstvo, ki pa so po oceni
raziskovalcev rezultat potrebe po nenehnem izumljanju novih resitev, ki bi zadostile
predvsem politiki. Regenerativno kmetijstvo ima sicer nekaj novih elementov,
vendar v glavnem sledi trajnostnemu kmetijstvu. Praksa pridelave v Sloveniji po
mnenju raziskovalcev bistveno ne odstopa od trajnostnega kmetovanja, ¢eprav
obstajajo tudi nekatera odstopanja in vse prakse niso pozitivne. Ob intenzivni
pridelavi so namrec v ¢asu suse mocno prizadeti vodni viri. Ena od raziskav je tako

pokazala, da so bili v kar 85 % vzorcih vode na pipi prisotni pesticidi.

Vedji vpliv kot vecdje zivali cutijo manjse zivali, kot so npr. ¢ebele. Te so zaradi
vrocine podvrzene pregrevanju, kar od njih zahteva veliko kolicine energije za
ohlajanje (Stirikrat ve¢ kot za ogrevanje). Po drugi strani pretople zime povzrocajo
prezgodnje bujenje in poruseno dinamiko, ob morebitni zmrzali pa zahtevajo
ponovno veliko energije za ogrevanje. Zaradi drugac¢nih vegetacijskih dob, pozeb in
su$ lahko doloc¢ena pasa umanjka, kar lahko vodi v manko sicer izjemnega Stevila
razlicnih vrst medu (sedem vrst), v izjemno vrocih poletjih pa zaradi potreb po
ohlajanju ne morejo izkoristiti pase. Tradicionalno znanje glede ustrezne lege
¢ebelnjaka (prisojna stran) je danes ze neprimerno, ¢ebelam je tako treba zagotavljati
tudi ustrezno hladne lege (npr. pozimi za pocitek, poleti za koriS¢enje pase) ter
dostop do vode. Vrocina in susa moc¢no prizadeneta ribogojnice, ki so odvisne od
koli¢ine in kakovosti vodnih virov. Izkusnja iz leta 2022 je pokazala potrebo po
izpraznjenju bazenov, saj je temperatura vode narasla za ve¢ kot 20 °C, kar ribe tezko
prezivijo. Nov cikel vzgoje rib bo npr. trajal dve leti, preden bodo lahko zagotavljali

ustaljeno prirejo.

Raziskovalci vidijo ekolosko kmetovanje predvsem kot priloznost za ukinjanje
sinteticnih gnojil in vzgojo zdrave hrane, vendar lahko na ta nacin po nekaterih
ocenah zagotovimo najvec 20 % potrebne hrane. Ekolosko kmetijsko omogoca ziva
tla pri visjih temperaturah, manjse izpiranje tal in izgube zemlje. Zaradi manjsih
kolic¢in in velikega vlozka dela je pridelek drazji, v nekaterih primerih (npr. ribe) pa

se je izkazal za ekonomsko neuspesen model v Sloveniji. Ekoloske kmetije po drugi
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strani predstavljajo odlicno priloznost za oskrbovanje na lokalni ravni (npr. doloc¢eno
stevilo  gospodinjstev, primer ekoloske kmetije Turinek) in predvsem
gastronomskega sektorja (primer projekta CRP Eko-Gastro). Tako pri pridelavi
ekoloskih pridelkov in izdelkov kot tudi pri njihovi uporabi v gastronomiji
raziskovalci poudarjajo pomen iskrenega prepricanja in sledenja vrednotam trajnosti,
saj brez slednjega ni mogoce ne zdrzati velikih pritiskov vremenskih ekstremov pri
pridelavi ne zadrzati postenega odnosa do gosta in verige dobaviteljev. Do zdaj je
bilo precej pozornosti namenjene predelavi hrane, ki je bila usmerjena v spreminjanje
produktov zivalskih proizvodov za vec¢jo prehransko kakovost za ljudi in uporabo
stranskih proizvodov industtijske predelave rastlinskega izvora (npr. olj¢ne tropine)
v pridelavi. Posebej so izpostavili tudi problematiko zavrzkov hrane, ki do zdaj $e ni

bila ustrezno raziskana.

Sodelujodi v raziskavi so se hkrati tudi strinjali, da podnebne spremembe v Sloveniji
ne bodo preprosto pripeljale do krize pridelave hrane. V preteklosti je kmetijstvo
razvilo $tevilne uspesne resitve (namakanje, oroSevanje, protitocne mreze, premicne
sence, pasni menedzment itd.), ki pa kljub temu ponekod $e danes niso uveljavljene
iz razlicnih razlogov (nenaklonjenost politike, veliko birokratskih zapletov ob
pridobivanju dovoljenj in izpolnjevanju obrazcev, nepoucenost in nepripravljenost
na ukrepanje, visoka zacetna investicija). Z ustreznimi ukrepi so razli¢na okolja po
svetu dokazala, da lahko hrano kakovostno proizvajajo tudi pri visjih temperaturah
(npr. sadje v Spaniji in Ameriki), kot smo jih vajeni, za pridelavo rastlinske hrane pa
postajajo vse bolj ustrezna tudi okolja, ki tradicionalno niso imela najboljsih pogojev

(npr. Nizozemska, Poljska, skandinavske drzave).

Z vidika blazenja podnebnih sprememb in prilagajanja so raziskovalci izpostavili
stevilne pristope, pri uveljavljanju katerih pa igra pomembno vlogo znanje, ki je oz.
ni dostopno neposrednim uporabnikom teh znanj. Ob veliki preobremenjenosti
kmetijskih svetovalnih sluzb z vodenjem administrativaih postopkov pogosto
zmanjka casa za resen strokovni pristop in svetovanje, pogosto pomanjkanje
izkusenj pa je posledica nesklenjenega trikotnika raziskovalci—svetovalci—kmeti, ki
morajo drug drugemu omogocati prakti¢ne izkusnje, testiranje in prenos znanj v
prakso. Sodobne tehnologije in digitalizacija lahko ponudijo Stevilne resitve
(digitalno vodenje in nadziranje krmljenja in namakanja, merjenja stanj, solarne
clektrarne, prevozni cebelnjaki, hladilnice, tehnoloske reSitve za zmanjsevanje

ogliicnega odtisa v hlevih, pokriti rastlinjaki, ustrezna krma, prilagojene sorte,
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odporne vrste zelenjave, sadja in Zit, sejalni in zasajevalni nacrti itd.). Taksne resitve
bodo od kmetovalcev zahtevale izobrazevanje, sledenje in vnasanje podatkov v bazo,
podatki pa bodo omogocali povratno informacijo in nadaljnjo optimizacijo.
Raziskovalci so mnenja, da je za uspe$no blazenje podnebnih sprememb in
prilagajanje nanje pomembno sodelovanje med razlicnimi sektorji, ko gre za
oblikovanje politik in ukrepov, na ravni posameznika pa je pomembno ozavescanje,

ki ga je treba zaceti zgodaj in graditi dolgotrajno.

Na podro¢ju gastronomije vidijo kot kljucne za uspesno blazenje podnebnih
sprememb vzpostavitev kratkih dobavnih verig, zas¢ite proizvodov prek kolektivnih
blagovnih znamk in ukrepe, ki bodo pomembno prispevali k zmanjSevanju
embalaze, porabe energije in zavrzkov hrane. Tradicionalne vrednote na podrocju
prehrane (meso v majhnih koli¢inah in poredko, manjse porcije, sezonska zivila)
predstavljajo priloznost za trajnostno gastronomijo, hkrati pa raznolikost pridelave
ter kakovost pridelkov in izdelkov omogocajo razvoj zgodb in gastronomskih
produktov, ki do sedaj $e niso v polnosti razvili vseh potencialov (npr. sadje in zelis¢a
kot navdih za kulinari¢ne specialitete, izdelke, dogodke ipd.). Pomemben dejavnik
gastronomske ponudbe je tudi cena oz. eckonomika celotnega poslovanja podjetja in
sektorja. Tukaj so ponudniki prehrane pogosto na udaru cene, ki jih sili h kupovanju
proizvodov od velikih trgovecev, kar predstavlja tako odmik od principa lokalne
gastronomije in avtenti¢ne ponudbe kot tudi od zelene gastronomije. Pritisk na cene
dejansko omogoca nakup ekoloskih in kakovostnih sestavin predvsem v sektorju
visoke gastronomije, ki lahko ceno sestavin prelije tudi v konc¢no. V srednjem
segmentu gastronomije pa je cutiti tudi pomanjkanje zavesti o tem, da lokalno in
avtentiéno, predvsem za zunanjega/tujega gosta predstavlja tudi izdelek velike
slovenske mlekarne ali pekarne. V bolj masovnem delu gastronomsko-turisticne
ponudbe so slovenski pridelki in izdelki slabo zastopani, saj z majhnimi kmetijami
in majhnimi koli¢inami ponudbe ni mogoce nasloviti potreb, npr. velikih hotelskih
kompleksov. Potreba po vzpostavljanju kratkih dobavnih verig in kolektivnih
blagovnih znamk se tako kaze na ve¢ nivojih, ne le na visokem, ¢e Zeli slovenska
gastronomija ubraniti sloves lokalnega. Gost je pri ponudbi prepuscen iskrenosti
ponudnika, kar predstavlja skusnjavo tudi za t. i. »gastronomy-washing«. Skozi
gastronomski turizem je po drugi strani po mnenju raziskovalcev mogoce nasloviti
oba klju¢na problema prehranskih sistemov hkrati: tako naslavljanje podnebnih

sprememb kot tudi konkurenc¢nosti na podro¢ju prehrane. Ob visoki kakovosti
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slovenske ponudbe gastronomskega turizma se tako kaze, da vodilno vlogo v

gastronomiji igra prav turizem, ki mu sledita kmetijstvo in zivilska industrija.

Raziskovalci so identificirali naslednja raziskovalna vprasanja, ki bi jih bilo treba

nasloviti v kontekstu gastronomije in podnebnih sprememb:

— Kako izkoristiti avtohtone pasme in sorte (obi¢ajno gre za sorte in pasme in
genotipe, ki so bolj prilagojeni ze po naravi lokalnemu okolju) za boljse
prilagajanje kmetijstva podnebnim spremembam?

—  Glede na malo razpolozljivih kmetijskih zemljis¢ moramo biti uéinkoviti,
avtohtone pasme pa niso dovolj ucinkovite. Kako lahko izbolj$amo
marginalno izkoriscenost? Kako lahko tehnologije pomagajo pri pridelavi,
da bi se lazje soodili z izzivi, ki jih bodo prinasale podnebne spremembe?

— Izracun dobrih celostnih ocen, koliko posamezna dejavnost in nacini
pridelave prispevajo k skupnemu ogljicnemu odtisu.

— Katere avtohtone produkte in na kasen nacin bi bilo smiselno razvijati za
vzpostavitev blagovne znamke, ki bi lokalne pasme, lokalno proizvedene,
ponudila trgu?

— Poiskati nacin in obliko trzenja, da bodo ljudje zaradi kakovosti proizvodov
cenili lokalno in bili pripravljeni placati visjo ceno.

— Kako izkustva iz tekocega leta izkoristiti za nacrtovanje ukrepov ob
prihodnjih vremenskih ekstremih na podroé¢ju krme in travinjar?

— Kaksne vse posledice podnebnih sprememb nas ¢akajo na travinju?

— Alpski prostor in podnebne spremembe za travinje: strmine in posledice
erozij ter opuscanja rabe.

— Lokalna oskrba s sadjem in Sitjenje manj razsirjenih sadnih vrst.

— Uporaba stranskih proizvodov industrije predelave, npr. produktov
rastlinskega izvora, v pridelavi (npr. olj¢ne tropine, ki so sicer okoljski
problem na Krasu, odlagajo se na neprimeren nacin, zivali pa bi jih lahko
pojedle in hranila izkoristile).

— Kako zagotavljati, da krmila ne bi imela onesnazeval?

—  Zavrzki hrane.

— Analiza politik trajnostnih prehranskih sistemov v $irSem kontekstu

prehranske varnosti.
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— Kako bomo vzpostavili sistem zivinoreje in prehranski sistem, da bosta

prilagojena nasim razmeram in bosta pritegnila potrosnika?
5.2 Ugotovitve 2. skupine »odlocevalcev«

Slovenija je stratesko politiko naslavljanja podnebnih sprememb v kmetijstvu
sprejela konec leta 2023 in naslavlja potrebo po zelenem prehodu in digitalizaciji.
Prvo strategijo na tem podrocju je sprejela v letu 2008, po mnenju sogovornikov v
tej skupini pa so predvideni ukrepi $e vedno aktualni. Na vprasanje, zakaj ukrepi niso
pokazali ucinkov, sodelujoci niso imeli odgovorov, so poudarili, da nov strateski
okvir Skupne kmetijske politike (SKP) predvideva tudi vrednotenje in preverjanje
ucinkovitosti. Nekateri cilji, med njimi tudi zgolj manjSe povecanje toplogrednih

plinov iz kmetijstva v visini 0, 4 %, so bili dosezeni.

Kot eno od izhodis¢ so razli¢ni sogovorniki poudarili, da ima sam kmetijski sektor
omejen domet in da je nujno sodelovanje z drugimi sektorji, kot tudi sistemsko
naslavljanje in komuniciranje z vsemi delezniki v verigi (od proizvajalcev do
potros$nikov, z vsemi vmesnimi akterji). Kot drugo pomembno izhodis¢e so
izpostavili kakovost slovenskega kmetijstva in pridelave hrane ter unikatnost razmer
(strme povrsine in odvisnost od zivinoreje, skromne moznosti za pridelavo rastlinske
hrane), kar zahteva drugacen pristop kmetijskih politik, kot ga na nekaterih ravneh
poskusa enotno uveljaviti Evropska unija. Eno klju¢nih priporocil EU na tem delu
se nanasa na spodbujanje rastlinskih prehranjevalnih vzorcev, v povezavi s strategijo
»od vil do vilick in zmanjSevanje uporabe predvsem rdecega mesa. Uspesnost
slovenskih pogajalcev v odnosu do EU unitarizma sodelujoci, tudi iz drugih
delezniskih skupin, sicer razlicno ocenjujejo, posebej z vidika zascite slovenske

zivinoreje, vsi pa poudarjajo potrebo o razli¢nih ukrepih med drzavami.

Udelezenci fokusne skupine so predstavili razlicne aktivnosti kmetijske politike in
ukrepe, ki naslavljajo podnebne spremembe tako z vidika prilagajanja kot blazenja,
pri cemer izpostavljajo prav posebej povezavo med obema vrstama ukrepov in

njihovo vzajemno soodvisnost:

— oblikovanje trajnostnih prehranjevalnih sistemov v celotni verigi,
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— vrednotenje trajnosti na vseh kljucnih stebrih (okoljski, ekonomski,
socialni),

— priporocila pridelovalcem glede vrst zelenjave in sadja, ki ga podpira SKP:
seznama upravicenih sort in pasem, ki ju zagotovijo fakultete, in
dodeljevanje kompenzacijskega placila vsem trejcem in pridelovalcem, ki
redijo tovrstne zivali ali posadijo te sorte,

—  postopno umikanje Zivinoreje v visje hribovite predele,

— ohranjanje socialne blaginje zivinorejcev in kulturne krajine, ki bi jo
zmanj$anje zivinoreje zelo spremenilo,

— zmanjSevanje ogljicnega odtisa zivinoreje preko doseganja 80 % ekoloskega
standarda, uvajanjem novih tehnologij, pokritih skladis¢ za gnojevko,
dodatkov h krmi in krmilnimi nacrti,

— prednostno obravnavanje avtohtonih pasem in vrst,

—  vzdrzevanje konkurenc¢nosti kmeta,

— oblikovanje kolektivnih blagovnih znamk in spodbujanje kratkih dobavnih
verig (spodbude za solezece obcine za sodelovanje v tak$nih projektih,
pametno vodenje verig v javnem interesu), spodbujanje vecpartnerskega
kmetijstva in zasaditvenih dogovorov,

— spodbujanje certifikacijskih shem s financiranjem za obdobje prvih pet let,

— podpora pokritim nasadom, vzpostavljanje namakalnih sistemov in
orosevanja, protito¢ne mreze,

— vlaganje v trajne nasade odpornejsih sort na skodljivce in suso,

— alternativne metode uporabe kemicnih pesticidov,

— ukrepom prenosa znanja in inovacij bo namenjenih veliko ve¢ sredstev kot
doslej: 1. za javne svetovalne sluzbe in za posebne ukrepe za usposabljanje
svetovalcev (delavnice, posveti tudi v tujini); 2. za prenos znanja do kmetov,
kar bo pokrito iz ve¢ virov (sistemski integralni in iz Strateskega nacrta); 3.
za nadaljevanje financiranja raziskovanja tehnoloskih resitev s sodelovanjem
med kmeti, raziskovalci in svetovalci; 4. za financiranje regijskih konzorcijev
(5 geografskih tock po Sloveniji, kjer so povezane institucije znanja in
svetovanja z moc¢no razvitim sektorjem (npr. sadjarski, oljkarski idr.)) za

prenos novega znanja,
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— nagovarjanje potrosnika k spremembi prehranjevalnih in nakupovalnih
navad (zmanjSevanje mesa na krozniku in preprecevanje zavrzkov hrane,
vrednotenje zdrave hrane),

— promocija lokalne zdrave hrane in vzgoja za nove okuse (npr. biodinamicno

pridelana zivila in vino) in drugi.

Sodelujoci v razpravi so naslovili tudi nekriticno promocijo nekaterih ukrepov, ki pa
so ze pokazali negativne ucinke na slovensko kmetijstvo in samooskrbo s hrano.
Prepoved fitofarmacevtskih sredstev, vklju¢no z ekoloskimi, lahko vodi v bistveno
zmanjsanje koli¢in pridelane hrane in ve¢jo odvisnost od uvoza, zmanjSevanje
zivinoreje in spodbujanje rastlinske prehrane ima mocne socialne posledice, za katere
pa ni predvideno tranzicijsko obdobje Kriticni so bili do predlogov ukrepov
subvencioniranja uvajanja ekoloske hrane v gostinske obrate, kar predstavlja

nedovoljeno preferiranje dolo¢enega sektorja oz. panoge.

Pomemben del odgovora na izzive na podrodju pridelave in predelave hrane
predstavlja sodelovanje s HORECA-sektorjem, zato je medresorsko in
medinstitucionalno sodelovanje nujno. Pomemben clen in priloznost v prehranskem
sistemu predstavljajo javni zavodi, ki ponujajo prehrano, ki jih zahtevajo pristopi
razlicnih ministrstev. Turisticna politika je skladno s svojo strategijo ze podprla
nekatere ukrepe, kot so npr. smernice za zmanjsevanje koli¢ine odpada v HORECA-
sektorju, nadaljnje pridobivanje okoljskih znakov za ponudnike, sodelovanje z
drugimi ministrstvi za podporo energetskim prenovam, vpeljevanje kriterijev za
nakup hrane in pijace. Tudi turisticna politika moc¢no podpira vzpostavljanje kratkih
dobavnih verig in koncepta od vil do vilic. Sektor gastronomskega turizma ima
pomembno vlogo v promociji trajnostnega vedenja na podro¢ju gastronomije:
zmanjsevanja zavrzkov hrane (koncept od rilca do repa; zmanjSevanje embalaze in
kultura odnasanja ostankov s kroznika domov; zmanjSevanje porcij in uvajanje
brezmesnih jedi) in zasciti zivil v okviru kulinari¢ne piramide, ki temelji na mo¢ni
zelji po avtenti¢nih dozivetjih. Gastronomski turizem je tisti, ki si lahko privoséi tudi

nakupno ceno in ustvarja zgodbe tudi na temelju dobrobiti zivali.

Slovenska turisti¢na organizacija je ze leta 2014 vpeljala Zeleno shemo slovenskega
turizma, ki predstavlja orodje za presojo trajnosti destinacij in ponudnikov, hkrati pa
tudi zbira podatke o trajnostnih ukrepih in vedenju ter promovira zeleni turizem.

Eno od nadgradenj sheme predstavlja tudi znamka Slovenia Green Cuisine, ki je
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namenjena ozave$canju gostinskih prehranskih ponudnikov o razvoju trajnostne
gastronomije in uporabe trajnostnih nacel poslovanja v praksi. Prejemniki znaka
podpisejo zeleno zavezo, ki apelira na njihovo iskrenost in predanost v sledenju
trajnostne gastronomije, ceprav konkretnih meritev o pridobivanju certifikatov za
zdaj Se nimamo. Veliko tezavo pri pridobivanju slednjih predstavlja pomanjkljivo
znanje ponudnikov in destinacij, pomanjkanje kadra in velika koli¢ina zapletene
administracije, kar odpira potrebo po specificnem izobrazevanju na tem podrodju,
kar je tudi predmet strateske turisticne politike. Veliko ponudnikov v
gastronomskem turizmu sicer posluje po nacelih trajnostne gastronomije, vendar

ravno zaradi navedenih razlogov brez okoljskih certifikatov.

Ceprav z vidika turisti¢ne politike promocija ne bi smela biti glavni razlog za
pridobivanje certifikatov, je prav ta pomembna dodana vrednost za ponudnike, ki jo
nacrtno in koristno uporabljajo v dvigovanju svoje konkurenénosti, kar so pokazale
tudi ugotovitve naslednje skupine sogovornikov. Slovenska turisticna organizacija
strateske spodbude namenja malim buti¢cnim ponudnikom s kratko dobavno verigo
in visoko kakovostjo prav prek promocije (npr. pri Studijskih obiskih tujih

novinatjev).

Taksen pristop iz perspektive izpus¢a predvsem srednji segment gastronomije
predvsem zaradi umanjkanja vzpostavljenih dobavnih verig na ve¢ nivojih.
Sogovorniki so poudarili potrebo po SirSem vkljucevanju ponudnikov

gastronomskega turizma v sisteme kakovosti, ki pa jih trenutne politike ne podpirajo.

5.3 Ugotovitve 3. skupine »pridelovalcev in ponudnikov gastronomskega

turizma«

Analiza ugotovitev tretje fokusne skupine in skupine intervjuvancev je potrdila
nekatere ugotovitve, ki so ze predstavljene v prejsnjih dveh skupinah. Pri vprasanjih,
naslovljenih na udelezence te skupine, je bil poseben poudarek na konkretnih
uc¢inkih podnebnih sprememb na ponudnike. Ugotovitve, vezane predvsem na

pridelavo hrane, smo v vecini predstavili ze v okviru predhodnih zapisov.

Sogovorniki v razpravi ugotavljajo, da je sodelovanje med pridelovalci in gostinci
nujno potrebno za kakovostni izplen in tudi zadovoljstvo celotne ponudbe

gastronomskega turizma. Gost premium gastronomije prepozna kakovost, zato v
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tem segmentu ne more biti obvozov do kakovostnega produkta. Taksen gost
nekakovostno ponudbo dojema kot zalitev, enako tudi prevelike porcije hrane na
krozniku. Za kakovostno ponudbo na konénem krozniku gosta je tako klju¢no
znanje na visokem nivoju tako pri pridelovalcih (poglobljeno znanje o nacelih in
metodah ekoloske/biodinamicne/trajnostne pridelave in predelave zivil) kot pri
pripravljavcih konkretnih jedi. Enako pomembna, kot je znanje, je iskrenost oz.
predanost vrednotam trajnosti, kar je tudi sicer izpostavilo ve¢ sogovornikov v
razlicnih skupinah. Pri prenosu znanj in vrednot starej$ih generacij predstavljajo
pomemben element druzine in druzinska podjetja. Ravno propad stevilnih
druzinskih gostiln je pripeljal do pomanjkanja kakovostne ponudbe na srednji ravni,
ki ni nujno vrhunska kulinarika. Srednji segment gostiln se je po mnenju
sogovornikov znasel pod hudim pritiskom cen, kjer se razmerje med nakupno ceno
surovin in konc¢no ceno obroka zaradi razmer na trgu le Se povecuje. V tem
segmentu primanjkuje zaposlenih, ki bi s predanostjo trajnostni gastronomiji
ustvarjali kakovostno ponudbo. Z vidika podnebnih sprememb je ta segment
posebej na udaru tudi zaradi odvisnosti od ekonomije obsega ter prehranske kulture,

ki Se vedno pricakuje meso in velike porcije na krozniku vsak dan.

Vse vrhunske restavracije v Sloveniji imajo vzpostavljene lokalne dobavne verige,
pti katerih je pomembno negovanje odnosov. Pri tem obstajajo deljena mnenja, kje
oz. s kom se dobavna veriga za¢ne. Ponudniki gastronomije poudatjajo potrebo po
tem, da pridelovalci in predelovalci pridejo do njih z izdelano ponudbo, pri cemer
pa zgolj lokalno poreklo ni zadosten kriterij za odkup. Imperativ »lokalnega« je v
nekaterih primerih pripeljal do prevelike ponudbe »lokalnega« na meniju, ¢eprav ni
bilo nujno kakovostno. Ceprav so vrhunske restavracije zavezane lokalnim
sestavinam, je kakovost primarni kriterij pri izbiri ponudnikov, ki najdejo pot na
njihov kroznik. Gostinci pogosto ugotavljajo, da okoliski kmetje ne sledijo nujno
zahtevam kakovosti in si ne vzamejo dovolj ¢asa za trzenje svojih izdelkov. Po drugi
strani je na strani pridelovalcev cutiti mocno nezaupanje v gostinski del in
prepric¢anje v zlaganost oz. neiskrenost v obljubi ekoloskih in lokalnih pridelkov.
Zato je tudi pojmovanje primerne dolzine lokalne verige odvisno od samega
koncepta restavracije in pojmovanja tega, kaj sodi v lokalno dobavno verigo (npt.
ponudnik so izpostavili, da v okviru 15 km ni mogoce dobiti oljénega olja, soli ali
popra). Z lokalnimi kakovostnimi pridelki, najraje z lastnega vrta, je pomembno

vzporediti tudi lokalno znanje tako v pripravi hrane kot v strezbi. Dobro poznavanje
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lokalne, regionalne in ponudbe v tujini pa omogoca kakovostno naslavljanje gosta,

ki ga je treba prilagoditi vsakemu posamezniku.

Dobre prakse v lokalnem okolju v obliki kolektivnih blagovnih znamk in pristop k
organizaciji ponudbe, kot jo je zasnoval npr. Evrosad, omogocajo zalaganje z
lokalnimi in sezonskimi produkti in vnaprej$nje dogovore glede zasajanja. Evrosad
se je iz pretezno sadjarstva v zadnjih letih prelevil tudi v velikega pridelovalca
zelenjave in danes zagotavlja 20 % celotne preskrbe z zelenjavo, s partnerji pa je

najvedji ponudnik v Sloveniji. Prav tako je lastnik najvec¢jega namakalnega in
oroSevalnega sistema v Sloveniji, kar zagotavlja vecjo stabilnost in kakovost
ponudbe. Kakovostno organiziran logisticni proces s hladilnicami in hladilnimi
kombiji zagotavlja hitro dostavo z njiv do vrat restavracij. Evrosad s svojimi
praksami tako predstavlja ponudnika, ki lahko naslavlja izpostavljeno vrzel v
srednjem segmentu gastronomije. Poleg logistike je pomembno tudi pametno in

trajnostno skladiS¢enje hrane.

Lokalne sestavine dajejo znacaj gastronomski ponudbi posameznega ponudnika in s
tem prejudicirajo avtenti¢nost regionalne gastronomske ponudbe. V tem segmentu
velik del pomislekov glede uvoza sestavin (npr. argentinsko goveje meso) niti ni
potrebnih, saj sam koncept vrhunske restavracije, nagrajene z razli¢nimi znaki
kakovosti, tega niti ne vklju¢uje. Vrhunske restavracije se v svoji ponudbi prilagajajo
sezoni in odkupujejo pridelke iz ekoloske in/ali biodinamicne pridelave, zaradi cesar
ne cutijo ucinkov podnebnih sprememb na kakovost pridelka. V vrhunski kulinariki
ni sramotno gostu ponuditi ostanka hrane s kroznika, da jo odnese domov.
Morebitnega pomanjkanja posameznih sestavin ne prepisujejo nujno podnebnim
spremembam, temve¢ tudi $pekulacijam na trgu glede na aktualne razmere v

geopoliti¢ni situaciji.

Novi trendi in potrebe gostov (prehranske izbire, alergije oz. zdravstvene omejitve)
predstavljajo visoki gastronomiji poseben izziv. Po eni strani je to segment ponudbe,
ki se pogosto primetja z umetnostjo, ker chefi oblikujejo trende, ki jim gost sledi.
Razvoj je v nekaterih drzavah pokazal nastajanje velikega razkoraka med ponudbo
na trgu, pri ¢emer eno stran predstavlja visoka kulinarika, drugo pa poceni in
dostopna hitra hrana nizke kakovosti, ki potrosniku niti ne omogoca izbire. Strah,
da taksen trend prihaja tudi v Slovenijo, dobiva potrditev v izginjanju srednjega ranga

kakovostnih gostiln in promocijski usmerjenosti zgolj na vrhunske ponudnike, kot
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je Ana Ros. Ce je visoka gastronomija nosilec trendov v ponudbi na menijih, bi
morala prevzeti nase tudi odgovornost, kako ponuditi gostu tisto, kar Zeli in
potrebuje (vkljuéno s prehranskimi omejitvami), in to na kakovostni ravni. Taksni
ponudbi bi morala slediti tudi promocija in gastronomski kritiki, ki bi v ocenjevanje
in kontekst vkljucili tak$no hrano. Prehranske omejitve za visoko gastronomijo torej
predstavljajo izziv, na katerega sogovorniki ponujajo odgovor v obliki ve¢ znanja in

sodelovanja z izobrazevalnimi institucijami, kot so fakultete.

Poseben primer na tem podrocju predstavljajo vina in vinski turizem. Ta so se v
zadnjih letih precej spremenila, postala bolj strukturirana in visjih alkoholnih
vrednosti. Zaradi sledenja mednarodnim trendom in profesionalnega pristopa k
pridelavi vina so marsikje ta precej izgubila svoj lokalni znacaj, kar lahko predstavlja
svojevrstno slabost. Po drugi strani dvig kakovosti omogoca vec izbire in vstop
lokalnih vin v vrhunsko gastronomijo, kjer se oboje meri na mednarodnih lestvicah
visoke kakovosti. Vina so po mnenju sogovornikov izredno podrejena promocijskim
aktivnostim in trendom. Poznavanje vin in vzdrzevanje stika z dogajanjem na
mednarodni vinski sceni je tako nujno za vsako vrhunsko restavracijo. Spreminjanje
sestava vinogradov je po eni strani lahko posledica podnebnih sprememb, po drugi
pa pozicioniranja na trgu in segmentacije gostov, ki bi se zgodila tudi brez podnebnih
vzrokov. Za vinarje trendi in nove odporne sorte predstavljajo novo priloznost za
naslavljanje trgov izven Slovenije, pri cemer svojevistno oviro ponovno predstavlja
nenaklonjenost politike odpornim sortam in velika stopnja birokratizacije procesov.
Kljub temu vinarji poudarjajo, da je s pravim pristopom in znanjem mogoce odpreti

vrata v slovensko visoko gastronomijo in ustvarjati odli¢ne zgodbe.

Ko prihaja do naslavljanja podnebnih sprememb, potreb po blazenju in prilagajanju,
so si bili udelezenci ciljne skupine in intervjujev enotni, da je v segmentu eckoloske
pridelave in vrhunske gastronomske ponudbe to zZe vkljuceno v celosten pristop oz.
iskrenost v odnosu do trajnosti: varcevanje z energijo in vzpostavljanje lastnih
solarnih elektrarn, korid¢enje drugih zelenih virov energije, uporaba varénih aparatov
in ogrevanje na toplotno ¢rpalko, zajemanje deZevnice za namakanje, pranje in
sanitarno vodo, izogibanje enkratni embalazi in boj proti zavrzkom hrane, kratke
dobavne verige z minimalnim potrebnim transportom in druge oblike so
vkorporirane v delovanje podjetij. Sogovorniki so tudi v tej skupini izpostavili
dvoli¢nost politik in podleganje trendom pri nalaganju odgovornosti za oglji¢ni

odftis. Ceprav so prehranski sistemi res velik dejavnik celotnega izpusta, po drugi
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strani predstavljajo nujni vir za prezivetje. Medtem ko se pod vprasaj postavlja mikro
oz. individualne izbire na osebni ravni in kritizira mesojedce in celotno Zivinorejo,
smo precej nekritiéni do uvoza veganskih prehranskih produktov, oresckov, sadja in
zelenjave z vseh koncev sveta, ki povzrocajo velike transportne stroske in odtise,
pogosto pa imajo zelo skromno prehransko vrednost oz. so slabe kakovosti. Drug
velik krivec za odtis je po njihovem mnenju transport, ki ga tudi v aktualnih
turisticnih politikah ne naslavljamo skladno z zelenimi zavezami. Medtem ko si
prizadevamo zmanjsati ogljicni odtis na kroznikih, hkrati vlagamo v vzpostavljanje
individualnih zra¢nith povezav, povecanje prometa na domacem letalis¢u in
privabljanje gostov z zelo oddaljenih trgov, ki po statisticnih podatkih potrosijo vec¢

denarja med obiski.
6 Zakljucek

Ugotovitve empiricne raziskave so pritrdile mnogim ugotovitvam iz znanstvenih
raziskav, ki so bile opravljene v tujini, ter prinesle nekatere nove vidike spopadanja
gastronomije s podnebnimi spremembami. Ugotovimo lahko, da so bile sprejete
nekatere politike in ukrepi, ki naslavljajo potrebe gastronomije v kontekstu
podnebnih sprememb, obstaja pa Se veliko neznank, na katere lahko odgovori
nadaljnje raziskovanje. Gastronomski turizem v segmentu premium se kaze v dobri
kondiciji, pripravljen na prilagajanje in zmanjsevanje ogljicnega odtisa, ve¢ vprasanj
pa je odprtih v nizjih segmentih, ki so prisiljeni delovati predvsem pod cenovnim

pritiskom.

Strateske politike na podrocju turizma in kmetijstva so pomanjkljive, ¢e nimajo na
razpolago zadostnih podatkov, zaradi ¢esar so nadaljnje raziskovanje, vzpostavljanje
novih in povezovanje obstojecih baz podatkov in digitalizacija nujno potrebni za
pametne politike, ki bodo slonele na kakovostnih podatkih. Naslednji pomemben
vidik je medresorsko povezovanje in sodelovanje, saj je mnoga vprasanja nemogoce
resevati znotraj enega sektorja oz. ministrstva. Znanje in pripravljenost na ucenje ter
ozave$cenost (iskrenost) v trajnostnih vrednotah naj bi bile temeljne kompetence
vseh zaposlenih v gastronomskem turizmu in kmetijstvu, saj le znanje pripelje do
kakovostnih resitev, ki vodijo tudi do visje dodane vrednosti. Z vidika celostne ocene
gastronomskega turizma in podnebnih sprememb pa sodelujoci v empiri¢nem delu
raziskave ugotavljajo, da v segmentu premium ponudbe ni ne zaznati niti pricakovati

tezav, medtem ko se Ze na srednjem segmentu odpira veliko tezav, ki so sicer
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zaznane in resitve zanje poznamo, ni pa zaznati veliko pozornosti in podpore za

reSevanje teh tezav na strani politike in odlocevalcev.

V okviru koncepta upravljanja z ogljicnim odtisom 4 S, Gossling et. Al (2023)
predlagajo  pristop Stirth  kategorij ukrepanja: izogibanje, zmanjsevanje,
nadomescanje in odstranjevanje. V Tabeli 1 predstavljamo predloge za stratesko

upravljanje z ogljicnim odtisom v gastronomskem turizmu.

Omejitve te raziskave so predvsem v tem, da vanjo niso bili zajeti vsi reprezentativni
segmenti gastronomskega turizma in Stevilni razlicni sektotji, ki so vkljuceni v
celotno verigo vrednosti. Raziskava tako ne predstavlja celovitega pogleda na
gastronomski turizem, saj zaradi omejenih virov predstavlja bolj pilotni pristop in
zarisovanje polja raziskovanja. V prvo skupino so bili zajeti predvsem raziskovalci z
razlicnih podrocij kmetijstva, vendar nesistemati¢no in ne z vseh poddisciplin. V
drugo skupino smo povabili razlicne predstavnike kmetijskega in gospodarskega
ministrstva, relevantno pa bi bilo vkljuciti $e najmanj sektotje transporta, zdravija in
okolja. V tretji skupini pridelovalcev in ponudnikov obstaja velika raznolikost
ponudnikov na razliénih nivojih in tudi ponudnikov razlicnih tipov prehrane,
pridelovalcev razli¢nih pridelkov in izdelkov, predstavnikov logistike, certifikacijskih
shem, ve¢jih HORECA-sistemov itd. Za korektno in celovito naslavljanje vprasanja
gastronomske ponudbe bi bilo smiselno zasnovati ve¢ samostojnih raziskovalnih
projektov, ki bi ponudili odgovore na vprasanja, predstavljena na zacetku

empiri¢nega dela.
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Priloge

Priloga 1: Povzetek predlaganih ukrepov blaZenja ogljicnega odtisa

slovenskega turizma

DRZAVA IN DESTINACIJE:

—  Nadaljnje spodbude brezoglji¢ni mobilnosti (kolesarstvo in
pohodnistvo).

—  Pomoc¢ predvsem MICE-industriji za stratesko preobrazbo k
zelenemu turizmu, manj odvisnemu od zra¢nega prometa.

—  Odprava javne finan¢ne podpore za povecevanje letalske
povezljivosti in podpora evropskim na¢rtom obdavéenja kerozina
in odprave oprostitve DDV na letalske vozovnice.

—  Analiza stanja na podrocju poti javnih usluzbencev in oblikovanje
priporocil za javne ustanove glede zmanjsevanja ogljicnega odtisa

NE poti javnih usluzbencev.
—  Opustitev spodbujanja dejavnosti krizarjenj (temelj tovrstnega

ukrepa je predhodna raziskava o oglji¢nem odtisu krizark v

razmerju do socialnih in ekonomskih ucinkov).

POVZROCAJTE
IZPUSTOV CO;

—  Zagotovitev, da bo izobrazevanje o podnebnih spremembah in
trajnostnem upravljanju bistveni del uénega nacrta izobrazevalnih
programov hotelirstva, gostinstva in turizma.

PONUDNIKI:

—  Opustitev uporabe izdelkov za enkratno uporabo.

—  Zmanjsanje Stevila letalskih povezav in iskanje novega vzdrznega
poslovnega modela zra¢nega prometa.
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yAYVANIN

1ZPUSTE CO;

TURISTI:

—  Nadomestitev ve¢ krajsih poti z daljs$im oddihom (ne povzrocimo
izpustov, potrebnih za dodatne prevoze).

—  Izbor nastanitve oz. destinacije, ki je blizje (ne povzro¢imo
izpustov prevoza do bolj oddaljene lokacije).

—  Daljne destinacije si oglejte prek digitalnih kanalov in virtualnih
posnetkov. Udelezujte se prireditev, ki so blizu ter morda
dostopne pes ali s kolesom.

—  Uzivanje v poc¢asnem turizmu: povecanje vloge kolesarjenja in
pohodnistva, tako za mobilnost po destinaciji kot do destinacije.

—  Izbor aktivnosti na ali ob vodi, ki ne povzrocajo izpustov (kajak,
veslanje, supanje, kolesatjenje, pohodnistvo, itd.).

—  Ne povzrocajte odvecénih odpadkov (npr. na potovanje prinesite
lastno steklenico za vodo).

—  Opustitev potovanj z letali oz. omejitev samo na poti, ki so
potrebne in ne zgolj zazelene.

—  Opustitev krizarjenja.

DRZAVA IN DESTINACIJE:

Opredelitev in naslavljanje klju¢nih trgov slovenskega turizma glede na
njihov oglji¢ni odtis, vklju¢ujo¢ razdalje, prevozno sredstvo in
zahtevnost pricakovane ponudbe.

Ureditev sistemskega spremljanja (a) podatkov o prevozu turistov, (b)
avtomatiziranega spremljanja podatkov o porabi resursov na ravni
nastanitev in (c) prevozu dnevnih tutistov v pomo¢ tako ponudnikom,
kot destinacijam in ukrepom drzave.

Vkljuc¢evanje podnebnih kriterijev v javne spodbude slovenskemu
turizmu oz. njihovo zaostrovanje (angl. climate mainstreaming).

Nadaljnja podpora Zeleni shemi slovenskega turizma z analizo
moznosti obveznega certificiranja.

Revizija sistema kategorizacije nastanitvenih obratov z vkljucitvijo
obvezne ocene oglji¢nega odtisa in akcijskega nacrta blazenja
podnebnih sprememb.

Subvencioniranje energetske prenove stavb pod pogojem certificiranja.

Zmanj$anje Stevila novogradenj in spodbujanje revitalizacije obstojecih
graden;.

Izobrazevanje in ozaves¢anje ponudnikov in posameznikov, vkljucujoc
izobrazevanje o nacrtovanih ukrepih Evropske unije, npr. zaostritev in
raziritev EU ETS na cestni prevoz in ogrevanje stavb.

Poznavanje in podpora ukrepom EU na podrocju zmanjsanja odtisa
zra¢nega prometa (Skupno evropsko nebo, EU ETS, vpeljava
obdavcevanja kerozina odprava oprostitve placila DDV za letalske
vozovnice, financiranje razvoja, ki bo omogocil prehod na trajnostna
letalska goriva in pripomogel k tehnoloski uc¢inkovitosti).

Strateska podpora Letalis¢u Jozeta Puénika Ljubljana za optimalno
vkljuc¢enost v sistem Enotnega evropskega neba (vkljucujo¢ Zeleznisko
povezavo do letalisca) in spodbujanje Letalis¢a Jozeta Pucnika Ljubljana
k napredovanju na visjo stopnjo certifikacijske sheme Airport Carbon
Accreditation Programme.
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Analiza stanja na podrocju ogljicnega odtisa zasebnih prevozov in
opredelitev glede prihodnje vloge zasebnih letalskih prevozov v
slovenskem turizmu.

Placilo takse glede na koli¢ino emisij, ki jo povzroci posamezna ladja za
krizarjenje.

PONUDNIKI:

Dolocitev ciljev zmanjsanja ogljicnega odtisa, njegovo spremljanje
ogljii¢nega odtisa in primerno ukrepanje.

Strateski premislek o naslavljanju segmentov turistov glede na njihov
ogljicni odtis, vklju¢ujo¢ razdalje, prevozno sredstvo in zahtevnost
pri¢akovane ponudbe.

Uveljavljanje ukrepov za energetsko var¢nost (npr. energetska
ucinkovitost stavb, namestitev senzotjev).

Sodelovanje z lokalnimi ponudniki in lokalna nabava.

Izobrazevanje delavcev o ukrepih zmanjsevanja ogljicnega odtisa (npr.
kuhatjev o pripravi jedi z nizjim oglji¢cnim odtisom).
Izobrazevanje/usmerjanje tutistov k varéevanju energije in nakupu
trajnostno izdelane opreme.

Zmanjsanje Stevila prevozov z avtomobili z uvedbo skupnih
organiziranih prevozov za goste, ki se odlocijo za enodnevne izlete ali
obiske ponudnikov v okolici.

Reorganizacija delovnih procesov: ¢im manj sluzbenih potovanj in
nadomescanje s spletnimi sestanki, omogocanje zaposlenim, da delajo
od doma, kjer je to mogoce, uvedba strozjih pravil glede uporabe virov
za zaposlene, zmanjsanje povisine sluzbenih prostorov in deljenje
prostorov z drugimi organizacijami.

Preprecevanje odpadkov z zmanjsanjem plastike za enkratno uporabo v
celotni proizvodni verigi.

Revitalizacija opuscenih stavb in prostorov (namesto gradnje oz.
pozidave novih).

Zmanjsanje Stevila letalskih povezav in iskanje novega vzdrznega
poslovnega modela.

TURISTI:

Uporaba javnega prometa, organiziranega avtobusa ali deljenega
avtomobila za prevoz do destinacije.

Upostevanje oglji¢nega odtisa pri izbiri ponudnika, npr. najbolj
ucinkovitega leta med vsemi moznimi s pomocjo kalkulatorjev
ogljicnega odtisa, ponudnikov s certificiranim okoljskim znakom.
Nadomescanje letal z drugimi prevoznimi sredstvi (vendar ne
krizarkami ali kot edini potnik v avtomobilu).

Upostevanje trajnostnih priporocil turisticnega ponudnika, destinacije in
drzave (varcevanje z energijo in vodo, zmanjsanje koli¢ine odpadne
hrane in odpadkov vklju¢no z napihljivimi izdelki za plazo, nakup
lokalno izdelanih spominkov iz naravnih materialov).

Zahtevanje lokalne hrane rastlinskega izvora.

Lastno izobrazevanje in ozavescanje drugih na podrocju ogljicnega
odtisa.
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DRZAVA:

—  Ureditev sistema izkoris¢anja obnovljivih virov v nastanitvah in
spodbujanje ponudnikov k prehodu na obnovljive vire energije.

—  Nadaljnje spodbude elektrifikaciji prometa ob pogoju obnovljivih
virov elektri¢ne energije.

—  Financiranje razvoja, ki bo omogo¢il prehod na trajnostna letalska
goriva (SAF).

—  Zagotovitev pristaniske infrastrukture, ki omogoca priklop ladij na
elektricno napajanje v ¢asu mirovanja v pristanis¢u ob pogoju
obnovljivih virov elektricne energije.

POISCITE PONUDNIKI:

ALTERNATIVE —  Nakup elektri¢ne energije iz obnovljivih virov in nadomescanje

1ZPUSTOM fosilnih gotiv za ogrevanje/hlajenje z obnovljivimi viti (son¢na

CO, energija, vetrna energija, geotermalna energija).

—  Lastna ali skupnostna proizvodnja elektrike z obnovljivimi viri
energije.

—  Ponudba polnilnih postaj za elektri¢na vozila hotelskim gostom in
zaposlenim. Nakup elektricnega vozila za sluzbene potrebe. Oboje
ob pogoju obnovljivih virov elektricne energije.

POSAMEZNIKI:

—  Izberite ponudnike, predvsem zdravilis¢a ali velnes ponudbo, kjer
ogrevanje vode in ogrevanje ter hlajenje zraka temelji na
obnovljivih virih energije (npr. geotermalna energija, son¢na
energija).

DRZAVA:

—  Financiranje nadaljnjih raziskav v pomo¢ strateSkemu ukrepu
razvoja lokalnih (destinacijskih ali nacionalnih) ponorov, ki bi
omogocale lokalne izravnave v pomo¢ oblikovanja kredibilne
akreditacije.

PONUDNIK:

—  Podpora programom ohranjanja biotske raznovrstnosti v Sloveniji

(npr. Natura 2000, naravni parki, naravni rezervati in naravni
1ZRAVN/ spomeniki).
1ZPUSTE CO, —  Nadomestitev posekanega dela gozda z novim nasadom.

—  Kredibilno priporocilo gostom glede izravnalnih shem, s katerimi

lahko izravnajo svoj okoljski odtis s financiranjem ponorov COx,
POSAMEZNIK:

—  Nakup ustrezno akreditirane prostovoljne oglji¢ne izravnave, ki
preverjeno financira ponore oglji¢nega odtisa (npr. akreditirano
preverjeno pogozdovanje).

—  Podpira okoljskim organizacijam in programom, ki skrbijo za
naravo in ureditev zelenih javnih povrsin.
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8.2 Priloga 2: Pregled pomembnejsih javnih razpisov v letu 2022,

namenjenih zelenemu prehodu slovenskega turizma

Podajamo pregled nekaterih pomembnejsih javnih razpisov v letu 2022, katerih

namen je sofinanciranje projektov za trajnostni turizem.

1. Javni razpis za vlaganja v kakovostno in trajnostno preoblikovanje
slovenskega turizma za krepitev njegove odpornosti (datum razpisa 31. 12.
2021, rok prijave 10. 2. 2022)

Izdajatelj: Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo. Dostopno na:
https://www.slovenia.info/uploads/eu_razpisi/30_12_21_slo_NepovtSredstva_A
ktualno_30.december_2021_SLOsto.pdf

Predmet javnega razpisa je sofinanciranje dveh sklopov investicij:

— SKLOP A: nadaljnji razvoj in prestrukturiranje vedjih slovenskih smucis¢ v
celoletna gorska srediS¢a za aktivni oddih z vlaganji v zi¢nisko in drugo
infrastrukturo za outdoor aktivnosti, ki niso vezane izklju¢no na zimsko
sezono, z namenom dviga dodane vrednosti in vplivom na povecanje
prihodkov turistiénih destinacij in podjetij.

— SKLOP B: izgradnja in/ali obnova, lahko vkljucuje tudi dozidavo/siritev
nastanitvenih
kapacitet, vendar mora biti pridobljena kategorija obstojecih in dodatnih
kapacitet vsaj 3%, pri tem pa mora Siritev obsegati vlaganja v vsaj pet novih
nastanitvenih enot. nastanitvenih kapacitet visje kakovosti.

— Predmetjavnega razpisa je sofinanciranje energetsko in okoljsko ucinkovitih
in zeleno naravnanih operacij, nadgrajenih z uporabo sodobnih digitalnih
orodjj in resitev.

— Predvidena visina sredstev, ki je na razpolago: 48.823.529,41 EUR, od tega:

—  za sklop A: 30.000.000,00 EUR in
— za sklop B: 18.823.529,41 EUR.
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2. Javni razpis za sofinanciranje vlaganj v javno in skupno turisti¢cno
infrastrukturo in naravne znamenitosti v turisticnih destinacijah (razpis
25. 2. 2022, rok prijave 20. 4. 2022)

Izdajatelj: Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo. Dostopno na:
https://www.slovenia.info/uploads/eu_razpisi/03_03_2022_slo_NepovtSredstva
_Aktualno_3marec2022_SL.Osto.pdf

Predmet javnega razpisa je sofinanciranje vlaganj v izgradnjo, obnovo ali $iritev javne
in skupne turistine infrastrukture in naravnih znamenitosti v turisti¢nih destinacijah,
kamor sodijo vlaganja v urbane parke in druge zelene javne povrsine v poselitvenih
obmodjih in zelene javne povrsine na poselitvenih in neposelitvenih obmodjih, plaze
in obale mortja, rek, jezer, ribnikov in drugith vodnih povitsin, sprehajalne poti,
tematske poti, planinske poti, razgledne povrsine, tematske ogledne povrsine,
povrsine za oddih, rekreacijo in igro, informativne in oznacevalne povrsine na mejah
varovanih ali zavarovanih obmocij ali v poselitvenih obmodjih znotraj njih, javni

pitniki vode in vodnjaki naravne vode.

Predmet sofinanciranja bodo zgolj vlaganja, ki bodo glede na naravo projektov
usmerjena v okoljsko ucinkovite in zeleno naravnane resitve ter nadgrajena s
sodobnimi digitalnimi orodij in reSitvami, ki bodo zagotavljala zelo kakovostno

uporabnisko izkusnjo
Predvidena visina sredstev, ki je na razpolago: 10.000.000,00 EUR

3. Javni razpis za spodbujanje uvajanja okoljskih in trajnostnih znakov za
ponudnike v gostinstvu in turizmu (datum objave 25. 3. 2022, datum
prijave 29. 8. 2022)

Izdajatelj: Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo. Dostopno na:
https://www.slovenia.info/uploads/dokumenti/razpisi/ VEDOMA-
NepovrSredstva_Aktualno_7april2022_SL.Osto.pdf

Predmet razpisa je sofinanciranje stroskov pridobitve mednarodno uveljavljenega
okoljskega ali trajnostnega znaka in stroskov, povezanih s promocijo konkurencne
prednosti ponudnika v gostinstvu in turizmu, pridobljene z znakom.

Okoljski/trajnostni znaki, ki so predmet sofinanciranja, so znak za okolje EU — EU
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ECOLABEL, Bio Hotels, Green Globe, Green Key, Travelife za nastanitve,
Ecocamping, World of Glamping Green, Hostelling International Quality &
Sustainability in L.E.A.F.

Skupna visina sredstev, ki je na razpolago: 300.000,00 EUR.

4. Javni razpis za sofinanciranje aktivnosti promocije turisti¢cne ponudbe
vodilnih turisti¢nih destinacij v Sloveniji v letu 2022 (datum objave 15. 4.
2022, datum prijave 11. 5. in 6. 6. 2022)

Izdajatelj: Javna agencija Republike Slovenije za trzenje in promocijo turizma.
Dostopno na:

https://www.slovenia.info/sl/poslovne-strani/razpisi-sto/javni-razpisi

Slovenska turisti¢na organizacija je objavila javni razpis za sofinanciranje aktivnosti
promocije slovenske turisti¢cne ponudbe v letu 2022, namenjen vodilnim turisti¢nim
destinacijam, za spodbujanje promocije zaokrozenega obmocja, ki ga vodilna
destinacija pokriva, s poudatkom na krepitvi promocije trajnostno naravnane

turisticne ponudbe in spodbujanju digitalne preobrazbe vodilnih destinacij.

Predmet javnega razpisa je sofinanciranje aktivnosti promocije turisticne ponudbe
in druge aktivnosti vodilnih turisticnih destinacij v Sloveniji v letu 2022, za

ucinkovitejsi nastop na ciljnih trgih:

— aktivnosti oglasevanja vodilnih destinacij v »oft-line« in »on-line« medjjih,

— upravljanje digitalnih komunikacijskih kanalov ter priprava vsebin za
komunikacijske kanale in vsebin za medijski zakup,

— razvoj, nakup in implementacija novih naprednih tehnoloskih resitev ali
nadgradnja obstojecih tehnoloskih resitev,

— uporaba licenc za vzpostavitev ali delovanje naprednih digitalnih resitev,

—  priprava in organizacija Studijskih potovanj,

— priprava, oblikovanje in izvedba projektov z vplivneZi,

—  priprava, oblikovanje in distribucija lastnih spletnih webinarjev ali drugih

virtualnih predstavitev,
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— priprava, organizacija in izvedba izobrazevanj s podrodja razvoja in
promocije trajnostnih in digitalnih vsebin za ponudnike v vodilni

destinaciji.
5. Poziv za edinstvena doZivetja Slovenije

Izdajatelj: Javna agencija Republike Slovenije za trzenje in promocijo tutizma,
(skrajsana firma: Slovenska turisticna organizacija, STO) (datum razpisa 22. 2.
2022, datum prijave 20. 5. 2022). Dostopno na:
https://www.slovenia.info/uploads/eu_razpisi/28_04_2022_slo_NepovtSredstva
_Aktualno_28april2022_SLOsto.pdf

Predmet poziva so dozivetja, ki sledijo opredeljenemu konceptu, izpolnjujejo
kriterije in z vkljucitvijo v izbrano zbirko edinstvenih, avtenti¢nih dozivetij premium
kakovosti, ki podpirajo zgodbo zelene buti¢ne Slovenije in znamke I feel Slovenia
prispevajo k pozicioniranju Slovenije kot zelene buti¢ne destinacije. Namen poziva
je (1) spodbujanje razvoja, ustvarjalnosti, inventivnosti in inovativnosti s ciljem
pospesevanja kakovosti in razvoja dozivetij na podjetniski ravni, na ravni destinacij,
zdruzenj turisticnih produktov oziroma ponudnikov, (2) krepitev produktov z
dodano vrednostjo ter (3) identificiranje presezkov — kakovostnih, unikatnih,
avtenti¢nih, inovativnih, dovrsenih parcialnih in integralnih turisticnih produktov ter
s tem uspesnej$e pozicioniranje in trzenje slovenske turisticne ponudbe na domacem
in tujih trgih.

Visina razpolozljivih sredstev 20.000,00 eur.

6. Javni razpis za sofinanciranje projektov trajnostne obnove in oZivljanja
kulturnih spomenikov v lasti ob¢in ter vkljucevanje kulturnih doZivetij v
slovenski turizem iz sredstev za izvajanje nacionalnega Nacrta za
okrevanje in odpornost (oznaka JR-NOO-KS 2022-25)

Izdajatelj: Republika Slovenija, Ministrstvo za kulturo, Maistrova 10, 1000 Ljubljana.
Uradni list Republike Slovenije — Razglasni del St. 29 / 4. 3. 2022 / Stran 689.
Dostopno na: https://www.uradni-list.si/_pdf/2022/Ra/12022029.pdf
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Projekti se bodo izvajali v skladu z nacelom »ne skoduje bistveno« (Do No
Significant Harm — DNSH) okoljskim ciljem Evropske unije iz 17. ¢lena Uredbe
(EU) 2020/852 Evropskega patlamenta in Sveta z dne 18. junija 2020 o vzpostavitev
okvira za spodbujanje trajnostnih nalozb in sprememba Uredbe (EU) 2019/2088
(UL L 198, 22. junija 2020, str. 13), kar pomeni, da:

— projekt ne bo povzrocil vecjih emisij toplogrednih plinov;

— projekt ne bo imel negativnih vplivov na podnebje (na trenutne in
pricakovane razmere);

— projekt ne bo imel negativnega vpliva na trajnostno rabo in varstvo vodnih
in motskih virov;

— projekt bo skladen s konceptom kroznega gospodarstva;

— projekt ne bo bistveno povecal emisij, onesnazeval v zrak, vodo ali tla;

— projekt ne bo bistveno Skodoval varovanju in ohranjanju biotske

raznovrstnosti in ekosistemov.

Primer pozitivne odlo¢be za projekt 'Dozivetja grajskega razgleda — grad Podcetrtek'.
Pridobljena sredstva za projekt: DOZIVET]A GRAJSKEGA RAZGLEDA -
GRAD PODCETRTEK (podcetrtek.cu)

Razpis za novih 69 milijonov evrov je bil sprva napovedan za marec oz. april 2022,
na gospodarskem ministrstvu ocenjujejo, da bo objavljen konec poletja 2022, saj gre
za sredstva iz nacrta za okrevanje in odpornost (NOO) in je treba pridobiti e
soglasje evropske komisije. Razpis bo podpiral nalozbe v nastanitve, do
sofinanciranja bodo upravic¢ene nalozbe v nastanitvene zmogljivosti z visjo dodano
vrednostjo, in sicer za hotele, motele, penzione, gostis¢a, kampe, glampinge,
turisticne kmetije, predvsem za obnove, deloma tudi novogradnje, pri ¢emer bodo

nalozbe spodbujale energetsko in okoljsko ucinkovite ter digitalne resitve.

Med predvideni pogoji za prijavo so tudi naslednji: energetska izkaznica najmanj
razreda B; novogradnje bodo morale dosegati cilje na podrocju porabe energije, ki
bo vsaj 20 odstotkov manjsa od zahteve za skoraj nic-energijske stavbe (NZEB
standard); pogoji, povezani z uresniCevanjem podnebnih ciljev glede gradnje
objektov, rabe energije in vode in ravnanja z odpadki. Predvideni ¢asovni okviri v

NOO glede javnega razpisa so: 1) do konca leta 2022: izbor projektov, 2) do konca
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junija 2026: vsaj 44 koncanih projektov energetske prenove, 3) do konca junija 2026:

11 koncanih projektov gradnje ali popolne prenove.

Vsi izbrani projekti bodo v skladu s cilji nove strategije slovenskega turizma 2022—
2028, med pomembnimi cilji te strategije so tudi realizacija obljube o zeleni in
trajnostni ponudbi ne le v promocijskih akcijah, temvec tudi v praksi, usmerjanje na
zahtevnejSe trge, segmente in produkte z visjo dodano vrednostjo, visjo stopnjo

buti¢nosti, z upostevanjem nosilne zmogljivosti narave in turisticnih obmocij.
7. Nagrade za inovativnost

Slovenska turistiCna organizacija ze skoraj dve desetletji z razlicnimi ukrepi
spodbuja inovativnost v turizmu. Osrednja poziva sta 'Sejalec’ in 'Snovalec'.
Poziv oziroma natecaj Snovalec je namenjen vsem tistim, ki za uresnicitev turisticnih

zamisli i$cete finan¢na sredstva in promocijsko podporo.

Sejalec je priznanje za ustvarjalne in inovativne doseZke v slovenskem
turizmu. Nagrajuje tiste inovacije, ki so Ze uresnicene in uspesno prispevajo k vecji
prepoznavnosti turisticne ponudbe Slovenije. Sejalci navdusujejo z novimi pristopi,
so nenavadni, izvirni in pokrivajo podrocja trzenja, poslovnega razmisljanja in

promocije slovenskega turizma.

Poziv oziroma natecaj Snovalec je namenjen vsem tistim, ki za uresnicitev
turisti¢cnih zamisli Se i$c¢ejo financéna sredstva in pomoc¢ pri promociji. Snovalec
podpira uresnicevanje ustvarjalnih, inventivnih in inovativnih idej s podro¢ja turizma
in je namenjen vsem tistim, ki za uresnicitev turisticnih zamisli i$¢ejo potrditev, da
so na pravi poti. Izbrani projekti prejmejo financ¢no, promocijsko in strokovno
podporo, z uresnicitvijo pa lahko ti projekti Snovalcev postanejo inovacije, ki bodo

v prihodnje kandidirale na pozivu Sejalec.

Slovenska turisticna organizacija od leta 2018 objavlja tudi poziv za '5-zvezdi¢na
doZivetja', ki se trzijo pod znamko kakovosti Slovenia Unique Experience. Predmet
»wPoziva za 5-zvezdi¢na doZivetja« so obstojeca, nadgrajena ali nova petzvezdi¢na
dozivetja, ki sledijo opredeljenemu konceptu, izpolnjujejo kriterije in z vkljuéitvijo v
izbrano zbirko dozivetij prispevajo k pozicioniranju Slovenije v skladu z zastavljeno

vizijo. Podpirajo zgodbo zelene buticne Slovenije in znamke I feel Slovenia.
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Slovenska iniciativa Turizem 4.0 je z razvojem posebnega orodja (Tourism impact
model), s katerim merijo realen ucinek turizma, v Sevilli v Spaniji na dogodku
"Tourism Innovation Summit 2020' prejela nagrado za najboljSo inovacijo na
podrodju umetne inteligence in podatkovne analitike. Orodje "Tourism impact
model' kot najvisje nagrajena slovenska inovacija na podrodju umetne inteligence in
podatkovne analitike prikazuje realno stanje ucinkov turizma na doloc¢eni destinaciji.
Na podlagi nekaj ve¢ kot 300 kazalnikov zajema vsa podrodja zivljenja in prikazuje
objektivno sliko tako pozitivnih kot negativnih ucinkov turizma (Starc-Peceny in

sod., 2019).
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TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB: OBLIKOVANJE

MODELA OCENE OGIJICNEGA ODTISA TURISTOV, KI PRENOCIJO V ﬂ
o _ g ¥ s > _ [aa01]
SLOVENIJL, IN PRIPOROCIL ZA ZMANJSEVANJE OGLJICNEGA ODTISA V -ﬁ-
SLOVENSKEM TURIZMU Univerzitetna zalozba

Univerze v Marihoru

M. Turnsek, T. Pogacar (ur.)

Priloga: Metodoloska pojasnila za
uporabo za uporabo CRP-modela
ogljicnega odtisa turistov, ki

prenocijo v Sloveniji

Zala Znidarsic,! Tjasa Pogacar,! Marjetka Rangus,> Maja Turnsek,! Nejc Pozvek?
! Univerza v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Ljubljana, Slovenija

zala.znidarsic@bf.uni-lj.si, tjasa.pogacar@bf.uni-lj.si,

2 Univerza v Mariboru, Fakulteta za turizem, BreZice, Slovenija

marjetka.rangus@um.si, maja.turnsek@um.si, nejc.pozvek@um.si

1 Uvod

Model oglji¢nega odtisa smo raziskovalci Biotehniske fakultete UL in Fakultete za
turizem UM zasnovali v okviru ciljno-raziskovalnega projekta (CRP) Podnebne
spremembe in trajnostni razvoj slovenskega turizma (ARRS CRP PROJEKT V7-
2128). Projekt sta financirala Javna agencija za raziskovalno dejavnost Republike
Slovenije in Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo Republike Slovenije.
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2 Namen

Model oglji¢nega odtisa je bil razvit za potrebe izra¢una ogljicnega odtisa posamezne
turisticne destinacije v Sloveniji, izracuna ogljicnega odtisa za raven Slovenije kot
turisticne destinacije ter za potrebe izracuna ogljiénega odtisa posameznega tipa
nastanitve. Glavna ideja ter hkrati namen modela je omogociti kontinuirano
rac¢unanje ogljicnega odtisa na podlagi najnovejsih podatkov ter soc¢asno spremljanje

napredka Slovenije pri znizevanju emisij TGP.
3 Metodologija
31 Vhodni podatki

Z modelom je mozno izrac¢unati ogljicni odtis turisticnega obiska na posamezni
turisticni destinaciji v Sloveniji iz naslednjih vhodnih podatkov: $tevila prihodov
turistov iz posameznih drzav na dani destinaciji (obcinska ali drzavna raven) v
dolocenem ¢asovnem obdobju (zavihek »Prihodi-drzave«), za katerega racunamo
ogljicni odtis in skupnega Stevila nocitev po razliénih tipih nastanitev na dani
destinaciji (obc¢inska ali drzavna raven) v izbranem casovnem obdobju (zavihek
»Prenocitve-nastanitev«) (SURS, 2022; Zupancic, 2022).

Za izracun ogljicnega odtisa posameznega tipa nastanitve v Sloveniji so potrebni
naslednji vhodni podatki: stevilo nocitev turistov iz posameznih drzav v danem tipu
nastanitve glede na tip prevoznega sredstva (zavihek »Prihodi-drzave«) in skupno
Stevil nocitev v danem tipu nastanitve v izbranem casovnem obdobju (zavihek
»Prenocitve-nastanitev«) (SURS, 2022; Zupancic, 2022).

4 Izracuni
4.1 Prevoz
Pri izracunu deleza ogljicnega odtisa, ki ga v skupno vrednost ogljicnega odtisa

prispeva prevoz turistov na destinacijo, smo upostevali dve klju¢ni spremenljivki:

razdaljo do destinacije in nacin prevoza oziroma prevozno sredstvo.
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4.2 Razdalja do destinacije

Razdaljo bi v idealnem primeru, ¢e bi poznali kraj bivanja turista, lahko dolo¢ili zelo
natan¢no, a do teh podatkov nimamo dostopa (oz. se v trenutni ureditvi v Sloveniji
ne zbirajo). V okviru opredelitve prispevka ogljicnega odtis prevoza smo poskusali
¢im bolj natancno dolociti obseg prometnih turisticnih tokov z izbranih trgov.
Kljucne trge (torej drzave, iz katerih k nam pripotujejo turisti) smo zato razdelili na
regije in dolocili delez turistov, ki iz posamezne regije izbrane drzave obiscejo

Slovenijo (oz. izbrane ob¢ine). Pri doloc¢anju delezev smo uvedli predpostavki, da:

— iz Sloveniji blizjih regij nekaterih izbranih drzav prihaja ve¢ turistov kot iz
bolj oddaljenih regij v isti drzavi in

— po stevilu prebivalcev vedje regije v izbranih drzavah (npr. prestolnice
nekaterih drzav; ne zgolj zaradi vecjega Stevila prebivalcev, pac¢ pa tudi
zaradi drugih vzrokov, npr. kupne moci), generirajo vec¢ turisticnega obiska

nase destinacije.

Prva predpostavka — predpostavka blizine trga izvora turistov — je predvsem izrazita
npr. v primeru Nemcije in Italije, ki sta med najpomembnejsimi/najstevilénejsimi
trgi slovenskega turizma. Na podlagi izkusenj s terena (pogovori s turisticnimi
ponudniki in odlocevalci) in ob pomodi statisticnih podatkov vemo, da pretezni
delez gostov iz teh dveh drzav prihaja iz bliznjih regij (npr. Padska nizina, Bavarska).
V obeh primerih bi odlocitev o dolocitvi deleza lahko podprli tudi z drugo
predpostavko, saj obe regiji veljata za zelo poseljeni in gospodarsko mo¢ni. Podobno
kombinacijo predpostavk za dolocitev deleza turistov iz posamezne regije izbrane
drzave lahko uporabimo tudi na primeru Hrvaske (najvedje in gospodarsko dale¢
najmocnejSe mesto Zagreb je v blizini Slovenije) in na primeru skandinavskih drzav,
ki so bistveno bolj poseljene na svojem jugu, in Rusije, od koder izrazito prevladujejo
gostje iz metropol kot sta Moskva in Sankt Petersburg, ki hkrati lezita (glede na
preostali ruski trg) v relativai blizini Slovenije.

Primeri delezev, ki smo jih po zgoraj opisanem kljucu dolo¢ili sosednjim drzavam,
so prikazani v spodnji tabeli, sicer pa sta razdalja do destinacije in delez turistov s

posameznih trgov (regije) razvidna iz zavihka »Racuni, in sicer iz stolpcev od AM

do AR.
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Tabela 1:
Drzava in regija Delez turistov
Avstrija SV (Dunaj) 0,30
Avstrija ] (Graz) 0,40
Avstrija SZ/Z (Salzburg/Innsbruck) 0,30
Ttalija SV (Benetke/Bologna) 0,50
Ttalija SZ (Milano/Totino) 0,39
Italija Centralna (Rim) 0,05
Ttalija Jug (Neapelj/Bari) 0,03
Italija Sicilija (Palermo) 0,02
Italija Sardinija (Cagliari) 0,01
Hrvaska V (Osijek) 0,10
Hrvaska S (Zagreb) 0,60
Hrvaska V (Reka/Pula) 0,10
Hrvagka Dalmacija S (Zadar) 0,10
Hrvaska Dalmacija ] (Split) 0,10
Madzarska Z (Gyot/Pecs) 0,40
MadZarska Centralna (Budimpesta) 0,40
Madzarska V (Miskolc/Debtecen) 0,20
4.3 Nacin prevoza do destinacije

V drugi fazi izziv pri natan¢nem racunanju ogljicnega odtisa poti turistov
predstavljajo razlicne variante poti, postanki, obisk ve¢ destinacij (tudi drzav) v
okviru enega izleta ter kombiniranje razlicnih prevoznih sredstev; slednje je
neposredno vezano na naso drugo klju¢no spremenljivko — nacin prevoza na

destinacijo.

V predstavljeni koncni razli¢ici modela izracuna ogljicnega odtisa smo se pri
doloc¢anju nacina prevoza turistov optli na analizo ankete o tujih turistih v Sloveniji
2019/2020 oz. poro¢ilo po 15 najbolje zastopanih tujih trgih pri nas (Robinsc¢ak in
Dols¢ak, 2021). V anketi so prihodi na destinacijo iz posameznega trga razdeljeni na
7 kategotij oz. tipov prevoza (avto/kombi, avtobus, avtodom, motorno kolo, letalo,
vlak in drugo), prav tako pa izvemo, koliksen delez turistov iz izbrane drzave je z
doloc¢enim prevoznim sredstvom vstopil v Slovenijo ter koliksen deleZ turistov je pri

svojem potovanju obiskal tudi druge drzave, poleg Slovenije.

Emisijske faktorje razlicnih tipov prevoza smo prevzeli iz zadnje verzije prosto

dostopnega kalkulatorja emisij toplogrednih plinov sekretariata okvirne konvencije
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Zdruzenih narodov o podnebnih spremembah (UNFCCC, ang. United Nations
Framework Convention on Climate Change) (UNFCC, 2021) in so naslednji:

Tabela 2:
Tip prevoza Emisijski faktor kg CO2/km]
avtomobil 0,17
avtobus 0,1
vlak 0,04
avtodom 0,24
motor 0,114
ladja 0,11

Za 15 trgov, ki jih obravnava omenjena anketa o tujih turistih (Robins¢ak in Dolscak,
2021), smo tako lahko precej natancno opredelili, katero prevozno sredstvo
uporabijo turisti iz izbrane drzave za prihod v Slovenijo, pri vseh drugih trgih pa
smo skusali deleze med prevoznimi sredstvi ¢im bolj smiselno razporediti (in sicer
zgolj na osnovi poznavanja potovalnih navad turistov iz izbranih drzav).
Predvidevali smo, da delez prevoza po cesti upada z oddaljenostjo od destinacije, ta
upad pa je Se posebej izrazit na trgih, ki so oddaljeni vec¢ kot npr. 500-700 km; delez
gre nato skoraj izkljucno na racun letalskega prevoza. Ta je izrazito dominanten pri
prihodih turistov z drugih celin ali (tudi bliznjih) otoskih drzav (brez cestnih povezav
s celino; Ciper, Malta ...). Kljub temu zaradi narave potovanj gostov iz zelo
oddaljenih trgov (ZDA, Kanada, Brazilija, Avstralija, Japonska, KKoreja ...) letalski
promet s teh trgov ne dosega 100 % deleza, saj jih vecina prileti na kaksno od
evropskih (tudi Sloveniji bliznjih) letalis¢, od tam pa nadaljujejo svojo pot bodisi z

avtomobili, avtobusi, vlaki itn.

Problematiko o turistih, ki pridejo v Slovenijo s kopenskim prevozom, letijo pa na
letalis¢a sosednjih drzav, in turistov, ki pridejo na potovanje tudi v druge evropske
drzave, ne le v Slovenijo, smo razresili z dvema sklopoma korekcijskih faktorjev, ki
smo jih definirali na podlagi rezultatov ankete o tujih turistih v Sloveniji (Robinsc¢ak
in Dolsc¢ak, 2021). Prvi sklop korekcijskih faktorjev (Utez prihoda 1 v zavihku
»Racuni«) je predpostavljal delez turistov, ki so prisli na potovanje zgolj v Slovenijo
(kjer 1 pomeni, da so vsi turisti s te drzave prisli na potovanje zgolj v Slovenijo, in
0,55 pomeni; da jih je zgolj v Slovenijo prislo 55 %). Ta sklop emisijskih faktorjev
smo ocenili na podlagi vprasanja »Slovenija edini cilj« iz ankete (Robinsc¢ak in
Dols¢ak, 2021).
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Drugi sklop korekeijskih faktorjev (Utez prihoda - letalo v zavihku »Racuni«) pa je
zajemal delez turistov, ki so z letalom pripotovali neposredno v Slovenijo in ne na
letalis¢a sosednjih drzav, pri ¢emer je 1 pomenilo, da so prileteli neposredno v
Slovenijo (turisti iz drzav EU) in 0,33, da jih je ditektno v Slovenijo priletelo le
priblizno tretjina; slednje se je po podatkih ankete izkazalo za turiste ¢ezoceanskih
drzav. Ta sklop emisijskih faktorjev smo ocenili na podlagi rezultatov vprasanja
»Prevozno sredstvo, s katerim je turist vstopil v Slovenijo - letalo« iz ankete
(Robinscak in Dolscak, 2021).

DeleZi posameznih nadinov prevoza so, vklju¢no s korekcijskimi faktorji in za
b

posamezni trzni segment, razvidni iz zavihka »Racuni, in sicer iz stolpcev od AS do

AX.

4.4 Nastanitev

Ogljicni odtis nastanitve turistov je izracunan na podlagi emisijskih faktorjev, ki jih
porocajo na Ministrstvu za okolje, hrano in kmetijske zadeve Zdruzenega kraljestva
(Department for Environment, Food and Rural Affairs — DEFRA) (DEFRA UK
2020). Za Slovenijo so emisijski faktorji nastanitev naslednji:

Tabela 3:
Tip nastanitve Emisijski faktor [kg CO2/nocitev]
Kamp 0,19
Hostel 4.6
Hotel 18,3

4.5 Aktivnosti

Pri izracunu ogljicnega odtisa aktivnosti tutistov smo se osredotocili na informacije
o aktivnostih turistov v Sloveniji, ki so na voljo, in sicer se na to nanasa vprasanje
»Kaj je bil glavni razlog za vas prihod v Slovenijo?« vprasalnika o tujih turistih v
Sloveniji 2019/2020 (Robins¢ak in Dolscak, 2021). Za vsako od aktivnosti smo
izracunali emisijske faktorje na podlagi prevoza, ki ga tovrstna dejavnost zahteva.
Tako smo naredili ocene $tevila prevozenih kilometrov na dan za posamezno
aktivnost, specificno pa smo pri aktivnostih, ki so vkljucevale dogodke, dodali tudi
prispevek ogljiicnega odtisa dogodka, ki smo ga izracunali z dvema prosto
dostopnima modeloma. Prvi, ki smo ga uporabili, je bil kalkulator Carbon Footprint
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Calculator zdruzbe Conservation International (Conservation International, 2022),
drugi pa kalkulator Hotel Footprinting Tool zdruzbe Greenview (Greenview, 2022).
Konéno oceno ogljicnega odtisa dogodka je predstavljala srednja vrednost izracunov
obeh kalkulatorjev. Konc¢ni emisijski faktorji, ki smo jih uporabili v modelu, so

prikazani spodaj.

Tabela 4:
Aktivnosti Emisijski faktor [kg CO2/dan]
Pocitnice, sprostitev 17,0
Rekreacija 4,0
Ogled naravnih in kulturnih znamenitosti 17,0
Obisk sorodnikov ali prijateljev 4.0
Skrb za zdravije, dobro pocutje (velnes) 8,0
Izobrazevanje 4,0
Sportne priprave, tekmovanje 4,0
Kultura, kulturne prireditve 8,0
Poslovni sestanki 1,0
Konference, seminarji, sejmi 8,0
Tranzit 34,0

4.6 Prehrana

Izracun ogljiicnega odtisa prehrane, ki ga zajema model, v glavnini temelji na
emisijskih faktorjih glavnih prehranskih Zivil kalkulatorja ogljicnega odtisa
prehranskih izdelkov, ki so ga razvili raziskovalci organizacije Small World
Consulting, organizacije Blueberry Consultants v sodelovanju z dr. Helen Harwatt,
pri cemer so projekt financirale organizacije univerz za gostinstvo (ang. TUCO, The

University Caterers Organisation) (Plate up for the planet, 2022).

Oblikovali smo tri kategorije oziroma skupine turistov glede na njihove prehranske
navade. Skupine so bile oblikovane na podlagi Studij prehranskih navad, ki
ocenjujejo deleze veganov vegetarijancev, frutarijancev in mesojedov. Mesojede smo
pri tem locili na tiste, ki so absolutni mesojedi (brez namenov opuscanja mesa), in
tiste, ki razmisljajo o opus¢anju/popolni opustitvi mesa, torej meso umikajo z
jedilnikov, saj studije kazejo, da je slednjih med mesojedimi med cca 28 % in 50 %
(Euroconsumers, 2022; Umanotera, 2021).
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Nadalje studije kazejo, da je povprecen delez vegetarijancev in drugih nemesojedih
skupin v povpredju okoli 5 %; Slovenci tukaj ne odstopamo od Neméije, Ceske,
Italije, Francije, Danske, Belgije, Kanade (Euroconsumers, 2022; Umanotera, 2021).

Na podlagi pregleda studij smo trem definiranim skupinam turistov glede na nacin

prehrane pripisali naslednje deleze:

— vegetarijanci: 5 %,
— povprecna prehrana (obc¢asno mesojedi): 50 %,

— pretezno mesna prehrana: 45 %.

Glede na deleze uvozenih zivil v Sloveniji, pri ¢emer v Sloveniji uvazamo vse vrste
zivil, med njimi je dale¢ vec sadja, zelenjave in zitaric, kot pa mesa (ARSO, 2020),
smo upostevali oceno deleza uvozenih zivil, kot jo navaja kalkulator (Plate up fort

he planet, 2022) in pri vseh zivilih pripisali 20 % domacemu poreklu, 80 % pa uvozu.
5 Izhodni podatki

Izracuni modela so razdeljeni na Stiri prispevke, in sicer oglji¢ni odtis prevoza,
nastanitve, aktivnosti in prehrane. Rezultati modela so za posamezen prispevek in
skupni sestevek vseh prispevkov podani v enotah ogljicnega odtisa t CO2e in

predstavljeni v zavihku »Pregled«, skupaj z glavnimi grafi¢nimi prikazi izracunov.
6 Kontaktni podatki
V primeru dodatnih vprasanj glede modela se lahko obrnete na:

- vodja projekta (FT), izt. prof. Maja Turnsek maja.turnsek@um.si

- vodja projekta (BF), doc. dr. Tjasa Pogacar tjasa.pogacar@bf.uni-lj.si

- oblikovanje in zasnova modela, Zala Znidar$ic zala.znidarsic@bf.uni-lj.si
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TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB: OBLIKOVANJE

MODELA OCENE OGLJICNEGA ODTISA TURISTOV, KI PRENOCIJO V [3
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M. Turnsek, T. Pogactar (ur.)

O AVTORJIH

Maja Turnsek

je zaposlena na Fakulteti za turizem Univerze v Mariboru. Njeno ozadje je v
komunikologiji: leta 2011 je doktorirala na Fakulteti za druzbene vede Univerze v
Ljubljani s temo o vzpostavljanju javne razprave o globalnih javnih problemih
vkljucujo¢ podnebne spremembe. Svojo akademsko pot je nato nadaljevala v
turisticnih  §tudijah. Na Fakulteti za turizem Univerze v Mariboru pokriva
interdisciplinarna polja komunikacije in turizma. Raziskovalno posega v podrocja
psihologije komuniciranja v turizmu, politicne ekonomije novih medijev v turizmu

in preseka komunikacije, turizma in podnebnih sprememb.

b 4 4

Tjasa Pogacar
po izobrazbi univ. dipl. meteorologinja, ki je na Biotehniski fakulteti doktorirala s
podrodja agrometeorologije. Tu je tudi zaposlena na mestu visoko$olske uciteljice
kot docentka s podrocja klimatologije. Vodi manjso skupino za agrometeorologijo
na Oddelku za agronomijo, Katedri za agrometeorologijo, urejanje kmetijskega
prostora ter ckonomiko in razvoj podezelja. Predava osnove meteorologije,
biometeorologijo in klimatologijo. Z omenjenimi podro¢ji se ukvatja tudi
raziskovalno, s poudarkom na vplivih podnebnih sprememb na kmetijstvo in ljudi.

V zadnjih vecjih projektih je raziskovala vpliv vrodinskega stresa na pocutje in



348 TURIZEM IN BLAZENJE PODNEBNIH SPREMEMB

storilnost delaveev, ranljivost kmetijstva na podnebne spremembe ter vpliv

podnebnih razmer na turisticni sektor.

Marjetka Rangus

je doktorica znanosti s podrocja politi¢nih ved in izredna profesorica za podrocje
turizma. Na podroc¢ju turizma se ukvarja z raziskovanjem turisticne teorije,
izobrazevanja v turizmu, razli¢nih socioloskih vidikov turizma (migracije, zaposleni
v turizmu), turisticnih politik, trajnosti v turizmu in gastronomskega turizma.
Sodelovala je pri oblikovanju in vodila je ve¢ projektov izdelave lokalnih turisticnih
strategij, razvoja gastronomskega turizma in drugih specializiranih Studij. Svoja
dognanja objavlja v clankih v indeksiranih mednarodnih slovenskih in tujih

znanstvenih revijah ter v monografskih publikacijah.

Tanja Le$nik Stuhec

je docentka za podrocja destinacijskega managementa, trajnostnega turizma, razvoja
podezelja, zavarovanih obmocij in mrezenja ter teritorialnih kolektivnih blagovnih
znamk, vzpostavljenih po modelu Izvorno slovensko, katerega avtorica je.
Podpisana je pod Stevilnimi raziskavami in znanstvenimi objavami z omenjenih
podrodij ter projekti in dokumenti strateskega razvoja turisticnih destinacij. V sklopu
Akademije Izvorno slovensko, ki jo vodi, skupaj s kolegi usposablja in svetuje
ponudnikom ter certificira ponudbo Stevilnih trajnostnih kakovostnih izdelkov,
storitev, dozivetij in ambasadorjev. Predstavlja primere odli¢ne prakse 14 povezanih
teritorialnih kolektivnih blagovnih znamk vzpostavljenih po modelu Izvorno

slovensko, ki je orodje razvoja podezelja v pametne zelene destinacije.

Barbara Pavlakovic¢ Farrell

je docentka in raziskovalka na Univerzi v Mariboru, Fakulteti za turizem, Slovenija.
Njeno delo in raziskovalna podroc¢ja pokrivajo razlicne vidike turizma,
destinacijskega managementa, industrijskega turizma, komuniciranja ter varnosti v
turizmu. Diplomirala je iz komunikologije, razvijala svoje ves¢ine odnosov z
javnostmi v ve¢ organizacijah kot piarovka in nadaljevala katiero v akademskem
svetu. Njena objavljena dela obsegajo znanstvene clanke, knjige in poglavja v knjigah
o industrijskem turizmu, HR, varnosti v turizmu, trajnosti in obnovljivih virih ter

prispevke na konferencah o omenjenih temah.



O avtorjib 349

Nejc Pozvek

je geograf, zaposlen na Fakulteti za turizem Univerze v Mariboru, ki raziskuje in

poucuje na podrodju turizma, s posebno afiniteto do njegovih okoljskih in druzbenih
izzivov. Tudi v luci zaostrene podnebne situacije se posveca odkrivanju moznosti,

ki jih v turizmu predstavlja razvojna paradigma odrasti.

Tomi Spindler

opravlja delo visokosolskega ucitelja docenta na Fakulteti za turizem Univerze v
Mariboru, kjer poucuje predmete s podrocja Sportnega turizma, managementa
prireditev, managementa cloveskih virov ter poslovanja hotelov. Njegovo podrocje
raziskovanja v prvi vrsti predstavlja Sportni turizem, ki se prepleta s trajnostnim
razvojem, turistiécno motivacijo in pogledom razli¢nih generacij. Sodeluje v projektih
s podrodja trajnostnega razvoja turizma, kjer se osredotoca predvsem na gorska

obmodja.

Katja Kokot

je asistentka na Fakulteti za turizem Univerze v Mariboru. Diplomirala in magistrirala
je na podro¢ju zdraviliSkega turizma v Sloveniji. Trenutno je vpisana na doktorski
studijski program Sodobne turisti¢ne $tudije na Fakulteti za turizem Univerze v
Mariboru. Poleg pedagoskih obveznosti je aktivho vkljucena v vrsto raziskovalnih
projektov s podrodja turizma. Njena glavna raziskovalna podroé¢ja so velnes in
zdravili$ki turizem, promocija zdravega nacina zivljenja ter psiholoski vidiki

potrosniskega vedenja v turizmu.

A4

Zala Znidarsic

je po izobrazbi magistrica meteorologije in je vpisana na doktorski Studij programa
Bioznanosti, na smer klimatologija. Na Biotehniski fakulteti je zaposlena kot mlada
raziskovalka v okviru skupine za agrometeorologijo na Oddelku za agronomijo,
Katedri za agrometeorologijo, urejanje kmetijskega prostora ter ekonomiko in razvoj
podezelja. Raziskovalno podrodje njenega doktorskega dela naslavlja agroklimatske
kazalnike, s katerimi bi lahko bolje opredelili razlicne vplive podnebnih sprememb

na pridelavo hrane v Sloveniji. Ima asistentsko habilitacijo, v okviru katere izvaja vaje
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iz Klimatologije za $tudente fizike na Fakulteti za matematiko in fiziko Univerze v
Ljubljani (FMF UL).
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