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1 Uvod

Osredotocili se bomo na problematiko, s katero se najbolj srecujejo ljudje, ki se
morajo na delovno mesto voziti v drug kraj. Vzporedno bomo preverili tudi, ¢e
delo v domacem kraju res prinese dolocene prednosti. Veliko je namre¢ odvisno,
med drugim tudi, od prevoza na delovno mesto. Prevoz na delovno mesto z
avtomobilom ali avtobusom nas namre¢ vselej izpostavlja tveganju zamude, saj
lahko na cesti pride do prometnega zastoja, bodisi zaradi nesrece, del na cesti ipd.
Veliko ljudi zato kot sredstvo prevoza na delo izbere vlak, saj se tako izognejo
gnedi in morebitnim drugim tveganjem. V tem primeru jim namre¢ najvecjo
tezavo predstavlja oddaljenost podjetja od Zelezniske postaje saj morajo v tem

primeru na mestne avtobuse, na kolo ali pes.

Najvedja tezava pri osebnem avtomobilu je, da ni dovolj parkiris¢ pri podjetju
oziroma ni urejena moznost parkiranja, prav tako pa si tudi ne more ravno vsak
privosciti avtomobila oz. vzdrzevanja le tega. Pri vzdrzevanju moramo namrec
poleg stroskov zavarovanja, registracije, goriva, vsteti $e menjavo pnevmatik
dvakrat na leto, redne servise in tudi servise, ki se pojavijo nepricakovano. Konec
koncev pa je pomembna tudi amortizacija oz. izguba vrednosti avtomobila. Ce
nasa pot do delovnega mesta vkljucuje uporabo avtoceste, moramo kupiti tudi

letno vinjeto.

Javni promet pti nas se promovira ampak povezave le-teh pa so v Sloveniji slabo
urejene in za dosti mest, Se bolj za vasi pa nedostopne. Vozni redi mestnih
avtobusov po vedjih slovenskih mestih so sicer vedno bolj frekventni, vendar pa
se tisti, ki ne zivijo v mestnih jedrih soocajo s tem, kako sploh priti do mesta, saj
avtobusi do oddaljenih mest ali vasi ne vozijo tako pogosto, ker ni dovolj

potencialnih potnikov.

Pripravili bomo pregled moznosti prevoza na delo v Sloveniji, pri cemur se bomo
osredotocili na relacijo Ljubljana - Kranj. Na tej relaciji bomo pogledali vozne
rede javnega prevoza in cene vozovnic, ter z vidika stroskov bomo videli ali se

bolj splaca javni prevoz, ali prevoz na delo z osebnim avtomobilom.
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2 Pregled literature

Uporaba avtobusa in kolesa sta povezana z vedjimi moznostmi za izgubo
populacije v najgostejsih soseskah (Graziul, Seymour in Schleith, 2018). Z izgubo
populacije je povezana tudi uporaba zeleznic, ne glede na gostoto sosesk.
Tovrstne ugotovitve bi morale biti pomembne za nacrtovalce in ustvarjalce mest,
ki spodbujajo programe dostopnosti pri obnovi sosesk. Na delovnem mestu je
¢as kljucnega pomena, ne le zaradi dolocanja kako dolgo so zaposleni
izpostavljeni delovnim nalogam, temvec¢ tudi, koliko ¢asa je na voljo za zasebne

obveznosti in zasebno zivljenje (Brauner, 2019).

Bizovicar (2019) opisuje, kako se Slovenci prevazamo na delo. Preizkus je
opravljala na ponedeljek in sicer se je osredotocila na relacijo Kranj — Ljubljana.
Za voznjo z avtom iz Kranja do Ljubljane zunaj prometnih konic potrebujemo
nekaj vec kot pol ure, ampak vecino tega ¢asa porabimo za voznjo po Ljubljani.
Kadar pa se prometni konici uspesno izognemo, lahko pot traja tudi manj kot 25
minut. Opisuje tudi, da se kar 94 odstotkov Kranj¢anov na delovno mesto pelje
z osebnim avtomobilom in brez sopotnika, najveckrat se na pot z istim
avtomobilom odpravi ve¢ Celjanov, Kopréani za prevoz na delo uporabljajo

motor oziroma skuter, vlak pa najveckrat koristijo Mariborcani in Kranjcani.

Ce bi se na delovno mesto peljali z vlakom in bi z delovnim ¢asom zaéeli ob
deveti uri, bi morali na vlak v Kranju sesti najkasneje ob 8:15. Voznja z vlakom
do Ljubljane traja priblizno pol ure, kar pomeni, da bi nam ob prihodu v
Ljubljano ostalo Se priblizno 15 minut ¢asa, da pridemo so sluzbe. Se pravi, da je
potovanje do sluzbe z avtomobilom in z vlakom ¢asovno isto, ¢e ne upostevamo

poti do in iz zelezniske postaje (Bizovicar, 2019), ki pa tudi ni zanematljivo.

Voznja z osebnim avtomobilom se v Sloveniji najbolj splaca, saj je najcenejsi in
najhitrej$i nacin, da pridemo do sluzbe. Znotraj ve¢jih mest in v primestnem
prometu pa je bolj smiselno potovati pravi z javnim prevozom. V Sloveniji je

javni promet slabo razvit in smo Se dale¢ od boljse organizacije (Pavsic, 2016).

Uporaba javnega prevoza nam vzame veliko ve¢ ¢asa, kot pa prevoz z osebnim
avtomobilom. Kadar uporabljamo javni prevoz, moramo upostevati e pot do

postajalis¢a, kar nam na koncu, skupaj s prevozom na delo, vzame priblizno uro
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in pol na dan, torej je pot skoraj dvakrat daljsa, kakor ce bi se odlocili za prevoz

z osebnim avtomobilom (Bizovicar, 2019).

Slovenci smo, glede na stevilo prebivalcev, po $tevilu registriranih avtomobilov
nad povprecjem Evropske unije. Dober javni prevoz je razvit zgolj v Ljubljani,
kjer je mozna tudi souporaba koles in elektriénih avtomobilov. Avtobusni
promet je prav tako dobro razvit tudi na obmocjih vecjih in srednje velikih mest,

kjer lahko prebivalci opravke opravijo z uporabo javnega prevoza (Pavsic, 2016).

V raziskavi za AvtoMoto (Pavsi¢, 2016) so postavili vprasanje »S katerim
prevoznim sredstvom se najpogosteje vozite v sluzbo oziroma po vsakdanjih
opravkihr«, na katerega je odgovorilo 598 ljudi in so ugotovili, da je prva izbira
priuporabi prevoznega sredstva avtomobil, ki je hitrejsi in tudi cenejsi od prevoza
z avtobusom in vlakom (Slika 1). Tisti, ki se na sluzbo vozijo v oddaljene kraje,

tezje shajajo brez avtomobila.

AVTOMOBIL 399
AVTOBUS 31
VLAK 18
KOLO 117
PES/ROLERJI/ROLKA ... 33

Slika 1: S katerim prevoznim sredstvom se najpogosteje vozite v sluzbo oziroma po
vsakdanjih opravkih?
Vir: Pavsic, 2016



40T INTERNATIONAL CONFERENCE ON ORGANIZATIONAL SCIENCE DEVELOPMENT:

1018
VALUES, COMPETENCIES AND CHANGES IN ORGANIZATIONS

Ce za primer vzamemo voznjo z vlakom iz Maribora do Ljubljane, vidimo, da
nam voznja z osebnim avtomobilom vzame dobro uro, voznja s hitrim vlakom
priblizno dve uti, z navadnim vlakom pa se pot podaljsa na dve uri in 40 minut.
Ce ne gremo do Ljubljane z osebnim avtomobilom, nam samo voZnja vzame
slabe stiri ure na dan in ¢e temu pristejemo Se osem urni delovnik, je to ze skoraj
cel dan. Poleg ¢asovne izgube, nas pot z vlakom stane priblizno deswet evrov v

vsako smer, kar je vec kot pa znasa strosek porabljenega goriva (Pavsi¢, 2016).
21 Prevoz na delo z osebnim avtomobilom

V nadaljevanju bomo izpostavili nekaj prednosti in slabosti z voznjo do in od
sluzbe z osebnim avtomobilom. Voznja do sluzbe ima svoje prednosti, vendar
pa moramo upostevati tudi negativne ucinke, ki jih lahko povzroci. Za nekatere

je to dana izbira, za druge pa je to le ena od moznosti (Zambras, 2019).

Ce se v sluzbo vozimo sami, je to za osebe, ki jim je osebni prostor pomemben
velika prednost. Poleg tega se izognemo natrpanosti javnih prevozov, kjer je v
jutranjih in popoldanskih urah, ko gredo ljudje v in iz sluzbe velika gneca. V gneci
ljudi do izraza pride osebna higiena posameznikov, ki je veckrat neprijetna

(Zambras, 2019), na kar smo postali Se posebej pozorni v 2020 zaradi pojava
SARS-CoV-19.

Razumljivo je, da je voznja z osebnim avtomobilom bolj udobna kot voznja z
avtobusom ali vlakom, ki poleg voznje vkljucuje Se sprehod do postajalis¢. Veliko
lazje je tudi, ¢e moramo vsak dan s sabo nositi prenosni rac¢unalnik, telovadno
torbo ali katero koli drugo osebno stvari, kar pomeni Se fizi¢ni napor (Zambras,
2019).

Prevoz do sluzbe z osebnim avtomobilom lahko pomeni velik prihranek casa, saj
zjutraj nismo omejeni na uro odhoda in lahko kak$no minuto dlje spimo, ko pa
se odpravljamo s sluzbe, pa prav tako lahko predstavlja prednost, saj lahko
zaklju¢imo, ko je delo opravljeno in ne takrat, kadar je na§ prevoz do doma po
voznem redu. Poleg tega se lahko zgodi, da imata avtobus ali vlak zamudo, zaradi
okvare ali drugega nepricakovanega dogodka, in lahko zaradi tega zamudimo v
sluzbo (Zambras, 2019).
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Za starSe voznja v sluzbo z osebnim avtomobil predstavlja veliko prednost, saj
morajo zjutraj otroke zbuditi, jim pripraviti zajtrk, na hitro opraviti kaksna hisna
opravila in otroke pripraviti za Solo. Za mnoge je to lahko zelo naporno in ze
zjutraj pomeni izgubo energije, zato jim voznja z osebnim avtomobil pomeni
sprostitev od jutranje norije. V ¢asu voznje zberejo misli za v sluzbo, v ¢asu
povratka domov pa se lahko sprostijo stresa, ki je prisel s sluzbo. Nekateri ¢as
voznje na in iz dela uporabijo za poslusanje zvoc¢nih knjig ali drugih moznih

izobrazevanj (Zambras, 2019).

Voznja z lastnim vozilom pomeni prednost tudi v primerih, ko se srecamo z
nujnim primerom in moramo pisarno zapustiti ¢im prej. Namesto, da cakamo na
uro odhoda javnega prevoza, se samo usedemo v avtomobil in pridemo na cilj v

najkrajSem moznem casu (Zambras, 2019).

Voznjo z osebnim avtomobilom si lahko tudi delimo z razli¢nimi osebami, bodisi
s sodelavci ali poznanimi ljudmi, bodisi z neznanci, ki rabijo ali nudijo prevoz.
Kadar smo voznik mi, »car-share« pomeni prihranek denarja pri bencinu, ¢e pa se
mi pridruzimo drugemu pa prihranka denatja ni, imamo pa udobje, osebni
prostor in pa druzbo, ki v vecini primerov pozitivno vpliva na razpolozenje ljudi
(Zambras, 2019); prav tako pa se pozitivno pozna tudi pti ravnanju z okoljem,
saj zmanjSamo emisije, onesnazevanje zraka in pripomoremo k temu, da se

$tevilo vozil v prometu zmanjsa.

Pri voznji z osebnim avtomobilom lahko kot najvecjo tezavo navedemo iskanje
parkirnih mestih. Dolocena podjetja imajo okoli stavbe zagotovljena parkirna
mesta, ampak so omejena v $tevilu in se lahko zgodi, da doloceni ostanejo brez
parkirnega mesta oziroma parkirajo na neoznacenih mestih in tvegajo parkirno
kazen ali odvoz nepravilno parkiranega avtomobila. V tovrstnih primerih voznja
v sluzbo z osebnim avtomobilom ne prinese nobene prednosti, saj ¢e ni prostih
parkirnih mest, je za to potrebno placati na drugem parkirnem mestu ali pa

is¢emo brezplacno parkirisce dokler ga ne dobimo (Zambras, 2019).
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Kadar gremo na pot z osebnim avtomobilom, je odstotek nesre¢ v slabem
vremenu vedji kot kadar je vreme lepo. Najvecjo nevarnost povzrocita dez in
sneg, saj so takrat ceste spolzke, vidljivost je slaba in pride do nesre¢ zaradi Cesar
lahko pride do zastojev na cesti in posledi¢no do zamud pri prihodu v sluzbo

oziroma iz sluzbe domov (Zambras, 2019).

Pri voznji je veliko dodatne odgovornosti, saj nismo odgovorni samo za svoje
zivljenje, ampak za vse udelezence v prometu. Vedno moramo biti pozorni in
paziti, da vozimo s pravilno hitrostjo in paziti na morebitne nevarnosti (Zambras,
2019). Z osebnim avtomobilom pa na dolgi rok pridejo tudi stroski, saj moramo
v to $teti amortizacijo, ki pa pti uporabi javnega prevoza ni nasa skrb (Zambras,

2019).
2.2.1 Prevoz z vlakom

Slovenske Zzeleznice — Potniski promet je druzba, ki izvaja prevoz potnikov v
notranjem in mednarodnem zelezniskem promet in je odvisna druzba Slovenskih
zeleznic d.o.o., ki v okviru poslovnega sistema slovenskih zelezniskih druzb
posluje po pravilih pogodbenega koncerna. Izvajajo zelezniski potniski promet v
notranjem in ¢ezmejnem oziroma mednarodnem prometu. Imajo priblizno 525
vlakov in z njimi ob delavnikih na leto prepeljejo priblizno 15 milijonov potnikov

(Slovenske zeleznice, https://potniski.sz.si/).

Razdalja med glavno Zeleznisko postajo v Kranju in med glavno Zeleznisko
postajo v Ljubljani je 29 kilometrov. Vozni red vlakov v dopoldanskem casu je
na priblizno pol ure, ¢as potovanja pa se giblje med 20 minut do 38 minut, cena
vozovnice pa se razlikuje glede na starost ljudi. Dnevna cena je 2,60 €, se pa cena
razlikuje glede na starost ljudi, ugodnosti pa imajo tisti, ki imajo kartico ugodnost
Slovenskih Zeleznic, cena mesecne vozovnice pa znasa 45€ (Slovenske zeleznice,

https://potniski.sz.si/).
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2.2.2 Prevoz z avtobusom

Za primer mesecnih vozovnic za prevoz z avtobusom smo vzeli prevoznika
Arriva Slovenija, ki je najveéja skupina avtobusnih podjetij v Sloveniji za
transportne storitve prevoza potnikov za mestna, primestna in medmestna
podrocja. Poleg omenjenih podrocij pa izvajajo tudi transportne storitve po
narodilu in za razlicne institucije ter turisticne dejavnosti. Podjetje ima skupaj 550
avtobusov, 950 zaposlenih in na leto prevozijo kar 31.5 milijonov kilometrov
(Artiva, https://artiva.si/).

Cene tarif se razlikujejo glede na kilometre in glede na S$tevilo vozovnic.
Vozovnica za razdaljo do pet kilometrov stane 1,30 €, za razdaljo od pet do deset
kilometrov odstejemo 1,80 €. Rangi vozovnic so natejeni po pet kilometrov, cena
pa se razlikujejo med 0,30 € in 0,50 €. Razlika v ceni vozovnic se pojavi tudi, ce
vzamemo dnevno ali tedensko vozovnico, cena prevoza prtljage se razlikuje glede
na to, ali je prtljaga ro¢na, dodatna ali izrocena. Pri prtljagi placamo samo dodatni
kos prtljage, ro¢na in izrocena pa sta brezplacni. Prevoz Zivali je brezplacen
ampak je omejeno katere Zivali se lahko prevazajo. Na zadnjem delu cenika lahko

vidimo $e od kdaj veljajo omenjene tarife (Artiva, https://artiva.si/).

Za primer vzamemo prevoz Kranj — Ljubljana. Od glavne avtobusne postaje v
Kranju do glavne avtobusne postaje v Ljubljani je 28 kilometrov in v
dopoldanskem c¢asu imamo redne avtobusne linije, sama pot od Kranja do
Ljubljane pa se razlikuje saj gre en avtobus po avtocesti, drug pa gre po regionalni
cesti in se vmes vstavi na drugih postajalis¢ih. Cas potovanja je razli¢en ampak v
povpredju rabimo v avtobusom do Ljubljane med 35 minut do 45 minut. Cena
za razdaljo od 25 do 30 kilometrov je 3,60 €.

Pri javnem prevozu moramo upostevati tudi to, da nas avtobus oziroma vlak
pripelje le od postaje do postaje in ne od doma do delovnega mesta. V ¢as
potovanja moramo vsteti Se pot od doma do postaje, ter pot od postaje do
delovnega mesta. Ce Zivimo blizu postaje, kjer se avtobus ali vlak ustavi gremo
lahko pes ali s kolesom, drugace moramo koristiti mestni oziroma lastni prevoz.
Isto velja, ko prispemo do mesta kjer delamo. Ce postaja ni v blizini nase sluzbe,

se moramo do tja pripeljati z mestnim prevozom.
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Za mestni prevoz po Kranju skrbi prevoznik Arriva Slovenija, ki mes¢ankam in
mescanom Kranja ter tistim, ki zivijo v obrobju mesta nudijo prevoz do dela, Sole
ali samo do mesta. Za uporabo mestnega prevoza, prevoznik nudi terminske
vozovnice, ki so izdane v obliki brezkontaktnega ¢ipa na kartici. Uporabniki
javnega prevoza lahko kupijo dnevno, mesecno in letno vozovnico. Za dnevno
vozovnico odstejemo 1,00€, za mese¢no 10,00€ in za letno 95,00€, ugodnost pri
nakupu imajo otroci ter dijaki in $tudenti. (Arriva.si, https://artiva.si/avtobusni-

prevozi/mestni-avtobusni-prevozi/mestni-promet-kranj/vozovnice/ ).

Za mestni prevoz po Ljubljani uporabljamo LPP — Ljubljanski potniski promet,
ki ima 46 linij, cilj in Zelje druzbe je, da bi ¢im bolj poskrbeli za to, da bi avtobus
postal najboljsa alternativa osebnemu avtomobilu, saj bi na ta nacin osebna vozila
lahko umaknili iz urbanih okoljj in s tem zagotovili zdravo okolje za nas in za
prihodnje generacije. Za uporabo prevoza LPP se uporablja kartica Urbana, ki je
enotna za vse vozne linije LPP-ja. Gre za kartico, ki je brezkontaktna in omogoca
hitro ter udobno brezgotovinsko placevanje za prevoze z avtobusi LPP na
mestnih, integriranih in medkrajevnih linijah, ter za prevoz z elektri¢nim vlakcem

Urbanom (Ljubljanski potniski promet, https://www.Ipp.si/).

Kartico Urbana lahko kupimo za celo leto ali pa prevoz placujemo dnevno
ampak, Ce javni prevoz uporabljamo dnevno je letna kartica ugodnejsa, kar lahko
preverimo na spletni strani https://www.lpp.si/ves-tist-ko-ves-da-je-letna-
urbana. Cena prevoza je odvisna od obmod¢ja do kam se peljemo in glede na

status ljudi — Solartji, upokojenci ali zaposleni.
3 Raziskava

Zaradi zelje po boljsi prihodnosti, se veliko ljudi odlo¢i za delo v prestolnici, v
nasem primeru je to Ljubljana, kjer je sedeZ nekaj najvecjih slovenskih podjetij ali
pa za delo v velikem podjetju, ki je locirano v drugi regiji in je stabilno, tako ima
lahko vsak posameznik priloznosti tako za osebni kot za karierni razvoj. Za tiste,
ki se vozijo do zaposlitve priblizno pol ure v eno smer, to pomeni eno uro na

dan, kar pomeni manj ¢asa za druzino.
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Tveganje za zastoje na cesti je vsakodnevno, e posebej, e je delo v prestolnici
ali na obali, kjer je promet v Sloveniji najbolj zgosc¢en. Ce se odlo¢imo za prevoz
z avtomobilom, smo sicer res najbolj fleksibilni in nismo odvisni od voznega
reda, ampak smo hkrati najbolj izpostavljeni tveganjem za zastoje. Izjema je, ce
poznamo alternativne poti, kjer se zastojem lahko izognemo. Moze je tudi prevoz
z avtobusom, ki je prav tako izpostavljen podobnim tveganjem kot voznja z
avtomobilom, ampak v vozni red avtobusa je po navadi dokaj to¢en razen seveda
v primeru zastojev. Avtobus ne sme odstopati od predvidene poti, saj se mora

ustavljati na ze vnaprej znanih, avtobusnih postajah.

Pri stroskih pti prevozu na delo z avtomobilom moramo upostevati ceno gotiva
na dan izracuna stroskov. Poleg cene goriva upostevamo Se stroske amortizacije,
ki se izracuna na podlagi vrednosti avtomobila, ki jo delimo s $tevilom mesecev,
v katerih uporabljamo avto in tako dobimo strosek amortizacije na mesecni ravni.
Tak izracun je sicer precej grob, saj tukaj ne upostevamo $e menjave pnevmatik
dvakrat letno, menjava potro$nega materiala itd. (Online-car.show, b.d.). Ce za
izracun prevoza na delo z avtomobilom vzamemo avto Volkswagen Passat, letnik
2015, dizel gorivo, je cena na trgu 15.000€ (podatke smo nasli na spletni strani
Avto.net, https://www.avto.net/ ).

Stro$ek amortizacije = 15.000€ / 60 mesecev = 250 € / mesec

Ce iz spodnje tabele vzamemo ceno 1€/liter za dizel gorivo in upostevamo, da
imamo iz Kranja do Ljubljane in nazaj priblizno 60 kilometrov, delamo priblizno
20 delovnih dni na mesec, avto ima 71 litrov kapacitete tanka, kombinirana
poraba gotiva je 5.8 L/100km, dobimo strosek, ki ga porabimo za gorivo na

mesecni ravni (Avto.net, b.d.).

Stroski prevoza = (20 delovnih dni X 60km) = 1200 km/mesec

(1200 km/mesec / 100km) X 5,81. X 1€/1.= 69,6 €/mesec
V stroske prevoza moramo upostevati se uporabo vinjete, ki za celo leto znasa
110€. 69,6€/mesec + (110€ / 12 mesecev) = 78,77 €/mesec
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Tabela 1: Cene naftnih derivatov za obdobje od 22.09.2020 do 30.09.2020
Virsta derivata Neosvincen 95- Dizelsko gorivo (v
oktanski bencin (v evrih)
evrih)
Drobnoprodajna cena za liter 1,000 1,000
Prodajna cena brez dajatev 0,3804 0,367390
Trosarina 0,37701 0,38767
Taksa CO2 0,03979 0,04671
Dodatek za zagotavljanje 0,00736 0,008
prihrankov energije
Prispevek za zagotavljanje podpore 0,00911 0,0099
proizvodnji elektricne energije
Davek na dodano vrednost 0,18033 0,18033
Vrsta derivata Neosvincen 95- Dizelsko gorivo (v
oktanski bencin (v evrih)
evrih)

vir: GOV.SI, https:/ /www.gov.si/ teme/ cene-naftnih-derivatov/

Pri izracunu stroskov javnega prevoza z vlakom in avtobusom, upostevamo
kartico Urbana za uporabo mestnega prevoza LPP po Ljubljani. Vzeli bomo ceno
mesecne vozovnice za 1.obmodje, ki znasa 365€ na letni ravni, kar pomeni, da je

vrednost mesecne vozovnice za LPP 30,4€.
Stroski avtobusnega prevoza: (3,60€ X 32) + 30,4€ = 145,6€/mesec
Stroski prevoza z vlakom: 45€ + 30,4€ = 75,4€/mesec

Na podlagi izracuna stroskov vidimo, da je prevoz z vlakom do Ljubljane
najcenejsi, ampak le za 3,37€ na mesec, najdraZji pa je avtobusni prevoz. Ce
upostevamo §e ¢as potovanja od mesta do mesta moramo, kot smo ze omenili,
pti javnem prevozu pristeti e pot od doma do postaje, kadar pa se vozimo z

osebnim avtomobilom ali pa nas nekdo pelje, pa ta ¢as prihranimo.
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4 Zakljucek

Nacin prevoza na delo vpliva na delo samo. Zaradi oddaljenosti se lahko v
primeru zastoja ali nesrece na cesti zgodi, da zamudimo na delo ali na kaksen
sestanek in s tem ogrozimo uspesnost na delovnem mestu. Prevoz na delo zaradi

vlozenega Casa in napora vpliva na zasebno Zivljenje.

Zaradi napornih delavnikov in voznih redov javnega prevoza (Zambras, 2019) se
vecina ljudi v Sloveniji odloci za prevoz z osebnim avtomobilom na delo, saj
prihranijo veliko ¢asa, poleg tega pa lahko delovno mesto zapustijo, ko je delo
narejeno in niso vezani na vozni red. Za starse to predstavlja veliko prednost, saj
imajo zjutraj ¢as, da pomagajo svojim otrokom pti pripravi za $olo in za prevoz
do sole ter ne rabijo cakati, ko zakljucijo z delom. Tisti, ki pa otrok nimajo, pa

lahko zjutraj dlje spijo ali postorijo kaj drugega.

Za nadaljnje raziskovanje predlagamo izvedbo raziskave na podlagi
»Transportation Survey for Employees« (National Center for Mobility Management
Survey Analysis | FTA, 2018) o prevozu na delo, ki se je izvajala znotraj
Zdruzenih drzav Amerike, kjer so preucevali trenutno stanje javnega prevoza in

koordinacijo le tega, tudi v Sloveniji.

Delovni ¢as in cas potreben za prihod in odhod z dela ter moznost
prilagodljivosti, so izjemno pomembni za delovna mesta saj zivimo v svetu, kjer
je tempo zivljenja vedno hitrejsi in v¢asih ljudje pozabimo, da lahko kaksna stvar
pocaka in zakljuéimo z delom znotraj delovnega casa (Shagvaliyeva in
Yazdanfiard, 2014). Veliko organizacij svojim zaposlenim ze ponuja prilagodljiv

delovni ¢as in na ta na¢in imajo zaposleni moznost, da si lazje organizirajo delo.

Posebej moramo znova izpostaviti, da uporaba javnega prevoza vzame veliko vec
¢asa kot prevoz z osebnim avtomobilom (Bizovicar, 2019), kar posledi¢no
pomeni manj prostega casa, kar lahko vodi do nezadovoljstva ter do

neusklajenega zasebnega ter poklicnega zivljenja.
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Zaradi pojava SARS-CoV-19 smo v letu 2020 postali bolj pozorni na higieno,
distanco in rabo prevoznih sredstev, pri katerth drzimo distanco do drugih.
Predvsem smo presedlali na osebna vozila, kolesa in alternativne oblike prevoza,
saj je bila vecina javnega prevoza ukinjena oz. dovoljena le pod posebnimi pogoji

in dolo¢enimi omejitvami kapacitet.
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